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Niniejszy dokument stanowi aktualizacje ,,Planu rozwoju sieci drogowej drog
wojewoOdzkich na lata 2012-2020z perspektywa do roku 2030 sporzadzanego w sierpniu
2012 r. Zaktualizowany zostal stan techniczny sieci droég wojewoddzkich, uaktualniono
dokumenty powigzane z Planem rozwoju sieci i ich cele, wymienione zostaly projekty
planowane do realizacji w latach 2014- 2020 (dw. 545, 519, 504, 651, 512, 507, 592, 604,
527) oraz dodano podsumowania sporzadzonej Prognozy oddzialywania projektow na
srodowisko.

I. WSTEP
Podstawa opracowania:

Zgodnie z Art. 19. 1. ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych organem
jednostki samorzadu terytorialnego, do ktérego wiasciwosci naleza sprawy z zakresu
planowania drog, jest zarzadca drogi. Zarzadca drog dla drog wojewoddzkich jest Zarzad
Wojewddztwa.

Zgodnie z Art. 20. ww. ustawy do zarzadcy drogi nalezy w szczegdlnoSci
opracowywanie projektow planow rozwoju sieci drogowej oraz biezace informowanie o tych
planach organow wiasciwych do sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Natomiast art. 35.1. tej samej ustawy mowi: ,,Zarzadca drogi sporzadza i
weryfikuje okresowo plany rozwoju sieci drogowej i przekazuje je, niezwlocznie po
sporzadzeniu, organom wlasciwym w sprawie sporzadzania planu zagospodarowania
przestrzennego™.

Dziatania na rzecz tworzenia skutecznego i trwatego planu rozwoju sieci drogowej sa
absolutnie konieczne do osiggania lepszych wynikow gospodarczych 1 zapewnienia
konkurencyjnos$ci regionu Warmii i Mazur w skali kraju i Europy.

Dodatkowo, koordynacja i uczestnictwo UE w finansowaniu przedsiewzie¢
transportowych o charakterze transgranicznym mogg zapewni¢ Warmii i Mazurom spojno$¢
w skali catego kontynentu oraz dtugotrwalg stabilnos¢.

W aktualnym ,,Planie rozwoju sieci drogowej drog wojewoddzkich na lata 2012-2020

z perspektywa do roku 2030” uwzgledniono cele rozwojowe i $rodki ich realizacji zapisane

w dokumentach 1 programach operacyjnych finansowanych ze srodkow UE oraz:

e  Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)”,

e Strategia Rozwoju Spoteczno- Gospodarczego Wojewodztwa Warminsko Mazurskiego do
2025r.,

e ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa warminsko- mazurskiego”,
przyjety Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Warminsko Mazurskiego nr VII/164/15 z
dnia 27 maja 2015r.,

e ,Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Warminsko- Mazurskiego na lata 2015-
20187,

e Strategia rozwoju Zarzadu Drog Wojewddzkich w Olsztynie w latach 2015-2022”,

e wyniki analizy silnych 1 stabych stron systemu transportowego wojewodztwa warminsko-

-mazurskiego,
e wyniki analizy szans i zagrozen zwigzanych z systemem drogowym wojewodztwa.

Strategia Europa 2020 bedzie realizowana poprzez tzw. projekty przewodnie; definiuje
ich siedem, przy czym PRSDW wpisuje si¢ w dwa z nich:
— Projekt przewodni ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow”, ktory zaktada m.in.:
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= stworzenie inteligentnych, zmodernizowanych i1 w pelni wzajemnie potgczonych
infrastruktur transportowych i energetycznych oraz korzystanie z petni potencjalu
technologii ICT,;

= zapewnienie skoordynowanej realizacji projektow infrastrukturalnych w ramach sieci
bazowej UE, ktore beda miaty ogromne znaczenie dla efektywno$ci calego systemu
transportowego UE;

— Projekt przewodni ,,Polityka przemystowa w erze globalizacji”, ktory zaktada m.in.:

= zadbanie o0 to, by sieci transportowe i logistyczne umozliwiaty sektorowi przemystu w
Unii Europejskiej skuteczny dostep do jednolitego rynku i rynkdéw migdzynarodowych.

Ponadto rozwoj sieci drog przyczynia si¢ do realizacji gtownych celow Unii
Europejskiej zawartych w Biatej Ksiegi Transportu takich jak zapewnienie bezpiecznego i
zrOwnowazonego transportu oséb 1 towaréw, wzmocnienie spdjnosci gospodarcze;j,
spolecznej 1 terytorialnej oraz zapewnienie dostgpnosci regiondéw powodujac rozwoj
gospodarczy.

Transport jest fundamentem rozwoju gospodarki i spoteczenstwa. Realizacja PRSD
przyczyni si¢ do usprawnienia systemu transportowego wiaczajac drogi wojewodzkie do sieci
drog krajowych (drogi nr S 7, S 16, S 22, S/DK 51, 54, 57, 59, S 61, 65) i sieci TEN-T (drogi
nrS 7, S 16, S 22, S 61), dzigki czemu m.in. nastapi poprawa dostgpnosci transportowe;j
stolicy wojewodztwa, zapewnienie dojazdu do portu lotniczego w Szymanach, utatwienie
polaczen z siecig europejskich korytarzy transportowych, polepszenie stanu drog w pdinocno-
wschodniej czesci Polski.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) oraz
Dokument Implementacyjny sa dokumentami, ktére wyznacza najwazniejsze kierunki
rozwoju transportu w Polsce. Gtownym celem jest zwigkszenie dostgpnosci transportowe;j
oraz bezpieczenstwa uczestnikow ruchu 1 efektywnosci sektora transportowego przez
tworzenie spojnego, zrOwnowazonego 1 przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym na ktory si¢ sktada cel strategiczny -
stworzenie zintegrowanego systemu transportowego. Plan rozwoju sieci drog wpisuje si¢
zatem w cel szczegblowy SRT poprzez wplyw na stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci
infrastruktury transportowej. Realizacja planu rozwoju sieci przyczyni si¢ skrocenia czasu
przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi, poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego,
uzyskania ptynnosci jazdy na dlugich odcinkach drogowych.

W wyzej wymienionych dokumentach (powigzanych z Planem rozwoju sieci
drogowej) przedstawiono wizje, priorytety i kierunki prowadzace do budowy Jednolitego
Europejskiego Obszaru Transportowego. Osiagnigcie wyznaczonych celow narzuca
koniecznos¢ wypracowania skutecznych kierunkéw dziatania dla wszystkich uzytkownikéw
transportu. Przede wszystkim wymaga to wprowadzenia nowych technologii oraz tworzenia
nowoczesnej i wydajnej infrastruktury transportowe;j.

Niniejsze opracowanie jest kontynuacjg planu rozwoju sieci drogowej opracowanego w
roku 2004 przez Instytut Badawczy Drog i Mostow (IBDiM) w Warszawie na zlecenie ZDW
pod tytutem ,, Zasady ksztattowania sieci drog wojewodzkich wojewodztwa warminsko-
mazurskiego i ich powigzania z pozostalymi drogami”. Zawiera ono m.in. diagnoze stanu
istniejacego, planowane dziatania, wymagane $rodki oraz czas realizacji.

Wojewddztwo warminsko-mazurskie jest czwartym co do wielkosci regionem w kraju i
zajmuje blisko 8% powierzchni Polski. Tymczasem dlugos¢ drog publicznych wszystkich
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kategorii na terenie naszego wojewodztwa wynosi prawie 23 tys. km, co stanowi nieco ponad
5% dhugosci drog w Polsce. (dane GUS 2014r.)

Dhugo$¢ drog publicznych (w tym gruntowych) w regionie wg poszczegolnych kategorii
tacznie z miastami na prawach powiatu (Olsztyn i Elblag) przedstawia si¢ nast¢pujaco (dane
GUS 2014r.) :

krajowe 1327 km

wojewodzkie 1910 km (kilometraz fgczny z miastami na prawach powiatu:
Olsztynem i Elblagiem)

powiatowe 8 446,60 km

gminne 11 230,60 km

Razem 22 914,20 km

Wykres 1,,Struktura sieci drogowej”

Struktura sieci drogowe;j

Polska 58%

warminsko-mazurskie 49%

0% 10% 20%  30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B krajowe M wojewddzkie M powiatowe gminne

Zrédlo: GUS dane z 2014 roku

Z porownania struktury drég w regionie z reszta kraju wynika, Zze drogi na terenie
wojewoOdztwa majg zbyt wysokie kategorie. Udziat wszystkich poza gminnymi kategorii jest
wiekszy od $redniej krajowej. Szereg droég wojewddzkich lub powiatowych nie speinia
ustawowych kryteriow dla danej kategorii.

Dhugos¢ drog wszystkich kategorii na terenie poszczegdlnych powiatow jest
zrdznicowana.
W zestawieniu ujgto wytacznie drogi o nawierzchni twardej na dzien 1 stycznia 2015 roku.

Tabela 1 ,,Drogi o nawierzchni twardej w powiatach”

Powiat krajowe wojewodzkie powiatowe  gminne ggis;giéc’
bartoszycki 47,8 109,9 367,9 135,9 50,6
braniewski 45,6 126,3 328,7 99,0 49,9
dziatdowski 0,0 124,7 304,1 2140 67,4
elblaski 71,7 171,7 513,4 369,3 79,5
etcki 83,9 36,1 271,3 185,7 51,1
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gizycki 58,2 102,3 292,3 51,8 45,1
gotdapski 20,3 69,5 194,7 38,8 41,9
itawski 67,4 94,3 4727 248,5 63,7
ketrzynski 0,0 179,2 376,4 122,9 55,9
lidzbarski 25,6 118,8 237,5 47,2 46,4
mragowski 114,2 63,9 2725 77,6 49,6
nidzicki 30,2 71,1 332,0 150,4 60,7
nowomiejski 18,0 59,2 228,9 2244 76,4
olecki 34,7 61,6 305,8 72,2 54,3
olsztynski 220,4 189,6 681,7 275,6 48,2
ostrodzki 96,8 167,0 575,3 157,4 56,4
piski 137,3 30,1 378,2 95,1 36,1
szczycienski 186,7 66,1 481,6 157,8 46,2
wegorzewski 31,5 28,3 215,7 24,8 433
m. Elblag 11,2 12,9 97,0 55,9 221,3
m .Olsztyn 25,5 27,5 14,0 210,7 315,6

Razem 1327,0 1910,0 69417 3015,0 54,6

Zrédlo: GUS dane z roku 2014

Oczywiscie dhugos¢ drog w obrebie danego powiatu jest zalezna od jego powierzchni.
Dlatego bardziej miarodajnym wskaznikiem jest gesto$¢ sieci drogowej, czyli dtugos¢ drog

przypadajaca na 100 km? powierzchni.

Mapka 1 ,,Gestos¢ sieci drogowej”

49,9

' 55,9

50,6

48,2
49,6

46,2

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie (dane GUS z roku 2014)

41,9
43,3
54,3
45,1
51,8
36,1
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Na terenie wojewodztwa warto$¢ ta charakteryzuje si¢ duzg rozpigtoscig i wynosi od
36,1 km/100 km? w powiecie piskim do 79,5 km/100 km? w pow. elblaskim. Sie¢ drogowa
staje si¢ coraz bardziej rozbudowana w miar¢ przesuwania si¢ na zachod, wyjatek od tej
reguty stanowig pow. Ketrzynski, bartoszycki, etcki i olecki o wigkszej gestosci drog niz
powiaty sasiednie.

Przecigtna gesto$¢ drog twardych dla wojewodztwa wynosi 54,6 km/100 km? i jest
najnizsza W Polsce, wobec przecigtnej krajowej wynoszacej 92,0 km/100 km? (wg danych
GUS, 2014). Niska warto$¢ tego wskaznika przektada si¢ na niska dostgpnos¢ komunikacyjng
regionu.

Mapka 2 ,,Przeci¢tna ge¢sto§¢ drog twardych w Polsce”

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie (dane GUS z roku 2014)

Wszystkie drogi krajowe 1 wojewodzkie na terenie naszego regionu maja nawierzchnie
twarda. Natomiast udziat drég o nawierzchni twardej wérod drog powiatowych 1 gminnych
(razem) waha si¢ od 36% w pow. gotdapskim do 74% w pow. elblaskim. Schemat ponizej
przedstawiajacy szczegdlowe dane wykazuje duze zroznicowanie sieci drog lokalnych
pomigdzy poszczegdlnymi powiatami.

Mapka 3 ,,Drogi o nawierzchni twardej w powiatach”
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36%
46%
42%
38%
54%
43% 58%
a 73%
51%
590/ 52% 47%
47%
55%
47%
53%

Zrédlo: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Olsztynie (dane GUS z roku 2014)

W(g danych na 2014 rok 6 942 km drég powiatowych (82%) oraz 3 015 km (27%) drog
gminnych ma nawierzchni¢ twardg. Przecigtne wartosci dla catego kraju wynosza
odpowiednio 92% i 51%. Pokazuje to dystans dzielgcy nasz region od reszty kraju.

1.1. Natezenie ruchu

Aktualnie prowadzony jest kolejny Generalny Pomiar Ruchu, ktérego wyniki beda
gotowe w roku 2016. Ostatnie dostgpne wyniki dotyczace nat¢zenia ruchu pochodzg z
Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2010. Dane uzyskane z pomiaru tworzg obraz ruchu, jaki
odbywa si¢ na drogach tworzacych podstawowy uktad komunikacyjny, okreslajg jego
natezenie, strukture i tendencje.

Porownanie wartosci nat¢zenia ruchu w roku 2005 i 2010 przedstawia si¢ nastepujgco:

Tabela 2 ,,Poréwnanie warto$ci natezenia ruchu w roku 2005 i 2010”

kategoria Polska warminsko-mazurskie
drogi 2005 2010 zmiana 2005 2010 zmiana
krajowe 8244 9 888 120% 5016 5684 113%
wojewodzkie 2769 3398 123% 1526 1889 124%

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie oraz dane GUS
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Plan Rozwoju Sieci Drogowej Drog Wojewédzkich Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego na lata 2012-20 z perspektywa do roku 2030
Przecigtny przyrost natezenia ruchu w ciggu 5-letniego okresu pomig¢dzy kolejnymi
pomiarami waha si¢ w granicach 20 — 24% i jest porownywalny pomi¢dzy poszczegdlnymi
kategoriami drog.

Wykres 2 ,,Warto$ci SDR 2010~

12 000
9888 SDR 2010
10 000
8 000
6 000 1054 M krajowe
B wojewddzkie
4 000
2000 A
O -

Polska warminsko-mazurskie

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie oraz dane GUS

Zwraca uwage znaczna dysproporcja pomiedzy wartoscig $rednig dla Polski 1 dla
regionu. Od szeregu lat wojewddztwo warminsko-mazurskie charakteryzuje si¢ najnizszym
natezeniem ruchu W Kraju — niezaleznie od kategorii drogi. Wynosi ono nieco ponad potowe
sredniego krajowego natezenia.

Do najbardziej obcigzonych odcinkow drég krajowych na terenie wojewddztwa naleza
fragmenty drogi nr 7 Gdansk — Warszawa, zlokalizowane w okolicach Elblaga oraz niektore z
przejs¢ drog krajowych przez miasta:

DK 16  przejscie przez Etk 20 956 poj./dobe
DK 7 wezel Elblag Wschod - Pastek 18 486 poj./dobe
DK7 rz. Nogat — Elblag (ul. Nowodworska) 17 721 poj./dobe
DK 51  przejscie przez Bartoszyce 17 119 poj./dobe

DK 7  wezel Raczki — wezet Elblag Wschod 15121 poj./dobe

Najnizsze natgzenie odnotowano na odcinku drogi ekspresowej S22 Wezet Maciejewo —
granica panstwa i wynosi ono 319 pojazdy na dobe.

Wsréd drog wojewodzkich najbardziej obcigzone odcinki zlokalizowane sga na terenie
miast:

W 592 KETRZYN ul. Traugutta 15141  poj./dobe
W 527 MORAG ul. Pomorska 10703  poj./dobe
W 545 NIDZICA ul. Traugutta 10156  poj./dobe
W 527 PASLEK ul. Jagietty 9713  poj./dobg
W 511 LIDZBARK WARM. ul. Olsztynska 9416  poj./dobg
W 527 NIDZICA ul. 1 Maja 9408  poj./dobe
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Plan Rozwoju Sieci Drogowej Drog Wojewddzkich Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2012-20 z perspektywa do roku 2030
Odcinek o najmniejszym nat¢zeniu ruchu zlokalizowany jest w ciggu drogi 505
Frombork — Btudowo, po ktorym porusza si¢ przecigtnie 274 pojazdéw dziennie — mniej niz
na przeci¢tnej drodze powiatoweyj.

Poréwnanie struktury rodzajowej ruchu drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych
wskazuje na kumulowanie si¢ ruchu pojazdéw cigzarowych na drogach krajowych, ktore
majg charakter tranzytowy. Natomiast na drogach powiatowych wzrasta udzial kategorii
pojazdow sporadycznie wystepujacych na drogach uktadu podstawowego: motocykli,
ciggnikéw rolniczych i roweréw. Wskazuje to na odmienny charakter ruchu i konieczno$¢
stosowania innych rozwigzan technicznych np. w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu,
uwzgledniajacych specyfike ruchu lokalnego.

|.2. Bezpieczenstwo ruchu

W roku 2014 na drogach administrowanych przez ZDW (zwanymi dalej drogami
wojewddzkimi) o tacznej dlugosci 1870 km doszto do nastepujacej liczby zdarzen i ich
skutkow:

redukcja w stosunku
do roku poprzedniego
e 259 wypadkow 9%
e 26 zabitych 32%
e 340 rannych 5%
w tym 94 cigzko rannych 6%
e 2150 kolizji 11%

Rok 2014 charakteryzowal si¢ znaczng poprawa bezpieczenstwa na drogach
administrowanych przez ZDW - szczegdélnie w odniesieniu do liczby ofiar $miertelnych
(spadek o blisko 1/3).

Trendy dlugoterminowe obejmujace okres 2005 — 2010 przedstawiaja si¢ nastepujaco:

Wykres 3 ,,Wypadki”

Wypadki

i ] 382 5FF

259

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie
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Wykres 4 ,,Ofiary $miertelne”

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

Wskazuja one, ze jest to dlugotrwata pozytywna tendencja.

Niezmiennie od szeregu lat wypadki zwigzane z najechaniem na drzewo stanowig
gléwne zagrozenie (w roku 2014 co 4-ty wypadek), generuja réwniez — pomimo znaczacej
redukcji najwieksza liczbe ofiar $miertelnych (w roku 2014 — 38%, w 2013 — ponad potowa).
Przewyzszaja w ten sposob pod wzgledem czestosci wypadki z udzialem pieszych,
dominujace na terenie pozostatych wojewodztw.

Wykres 5 ,,Udziat poszczego6lnych rodzajéow wypadkow”

zderzenie czofowe Udziat wypadkéw

zderzenie boczne

zderzenie tylne
najechanie na pieszego
najechanie na drzewo

wywrdcenie sie pojazdu —
pozostate /DW

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

Do odcinkéw o najwyzszym poziomie ryzyka spolecznego w latach 2012-2014,
opartego na wskazniku gestosci wypadkow (WGW) nalezg nastepujace odcinki:

Tabela 3 ,,0dcinki drég o najwyzszym poziomie wypadkowos$ci”

droga odcinek dlugos¢ | sr. SDR liczba warto$¢
g [km] | [poj./dobe] | wypadkow | WGW
ST. ROZANKA -
591 KETRZYN 4,301 5839 7 0,54
536 IELAWA - SAMPLAWA 13,101 6 816 20 0,51

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie
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Plan Rozwoju Sieci Drogowej Drog Wojewédzkich Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego na lata 2012-20 z perspektywa do roku 2030
Wskaznik ten wykorzystuje jedynie liczbe wypadkéw 1 dtugos¢ odcinka. Sa to odcinki o
stosunkowo duzym natezeniu ruchu, a ponadto przebudowane w ramach RPO ,,Warmia i
Mazury”.

Mapka 4 , Koncentracja wypadkow”

o 10 20 30 km

Tason

Klasa ryzyka:
== bardzo duze
w— duze

- male

Koncentracja wypadkoéw [LW /1 km]
& 2012-2014

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

Analogicznej oceny (tj. dotyczacej lat 2012-2014) dokonano dla wypadkow najechania
na drzewo jako rodzaju wypadku, ktory na drogach wojewodzkich wystepuje najczesciej 1
stanowi jeden z gtéwnych probleméw BRD.

Roéwniez tylko dwa odcinki zostaly zakwalifikowane jako majace bardzo duzy poziom
ryzyka spotecznego, opartego na wskazniku gestosci wypadkow (WGW):

Tabela 4 ,,Odcinki o duzym wskazniku gesto$ci wypadkow”

droaa odcinek dlugosé | sr. SDR liczba wartos¢
g [km] | [poj./dobe] | wypadkéw | KW
ST. ROZANKA -
591 | KETRZYN 4,301 5 839 3 |0,23
JEZIORANY -
595 | BARCZEWO 16,320 2 479 11 |0,22

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

W zestawieniu ponownie pojawia si¢ odcinek drogi 591 Stara Rozanka — Ketrzyn.
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Mapka 5 ,, Koncentracja wypadkow- najechanie na drzewo”

@

2

o 10 20 30 km

. Klasa ryzyka:
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- duZe

£
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Koncentracja wypadkéw [LW /1 km]
R 2012-2014
- najechanie na drzewo

Zrédlo: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Olsztynie

Do miast o najwyzszym ryzyku wypadku na drodze wojewodzkiej w latach 2012-2014
nalezg:

Tabela 5 ,, Miasta o najwyzszym ryzyku wypadkow”

miasto dlugosé liczba wskaznik
drég woj. [km] | wypadkéw | WGW
BRANIEWO 3,238 13 14,01
IEAWA 4,359 16 | 3,67

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie
Kolejne na liScie miasta osiagaja wartos¢ wskaznika WGW okoto 2,0.

Miasta, na terenie ktérych w analizowanym okresie nie doszto do zadnego wypadku, a
dhugo$c¢ sieci drog wojewodzkich przekracza 1 km, to: Barczewo, Mikotajki, Ryn, Susz.

Uwzgledniajac réwniez niemalg liczbe kolizji, do ktorych dochodzi na terenie

miejscowosCi, zestawienie miast o najwyzszym ryzyku zdarzenia drogowego przedstawia sig
nastepujaco:

TABELA 6, KOLIZJE NA TERENIE MIAST”

dlugos¢ drog liczba | wskaznik

miasto woj. [km] zdarzen WGW
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BRANIEWO 3,238 100 | 30,88
KETRZYN 8,780 232 | 26,42
ILAWA 4,359 115 | 26,38
NIDZICA 4,986 120 | 24,07
MORAG 5,934 139 | 23,42
DOBRE MIASTO 3,605 73 | 20,25

Zrédlo: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

Kolejne na liscie miasta osiagaja wartos¢ wskaznika WGW okoto 16,0.

Dziatania ZDW zmierzajace do utrzymania pozytywnej tendencji redukcji zagrozenia w
ruchu drogowym na drogach wojewodzkich zostaty okreslone w Strategii Rozwoju Zarzadu
Drog Wojewddzkich w latach 2015 -2022:

1. Dzialania ograniczajace ryzyko wypadkow w szczegdlnosci wypadkoéw z drzewami

1.1. Oznakowanie niestandardowe ,,Predkos¢ zalecana”

Polega na oznakowaniu odcinkow drég, na ktoérych wystepuja drzewa w koronie drogi
znakami informujagcymi o predkosci zalecanej, zaleznej od parametrow przekroju drogi.
Oznakowaniem obj¢te zostaly w roku 2015 odcinki drog rozbudowanych w ramach RPO
»Warmia i Mazury” 2007-2013 (371 km), a dalszej kolejnosci drogi w I standardzie LUD
(203 km) do 30 maja 2016 oraz drogi w II standardzie LUD (552 km) po ocenie efektywnosci
wcezesniejszych etapow.

1.2. Usunigcie drzew zagrazajacych bezpieczenstwu

2. Dzialania zmierzajace do poprawy bezpieczenstwa pieszych oraz ograniczenia predkosci
2.1. Budowa chodnikow

Budowa chodnikow w miejscach wskazanych we wnioskach oraz wynikajacych z
analizy wiasnej. Zatozenie majace przynies¢ zauwazalny efekt w skali roku.

2.2. Wyposazenie przejs$¢ dla pieszych

Wyznaczanie przej$¢ dla pieszych, budowa azyli, wykonanie zabezpieczen dla pieszych
(bariery) w miejscach niebezpiecznych w oparciu o wnioski oraz analizy wlasne. Po ukazaniu
sie¢ wytycznych opracowywanych na zlecenie Krajowej Rady BRD przewidziano weryfikacje
lokalizacji 1 standardow wyposazenia istniejgcych przejsc.

2.4. Budowa wysp spowalniajacych
Budowa wysp spowalniajacych ruch na wjazdach do miejscowosci w oparciu o wnioski
oraz analizy wlasne.
3. Standardy lokalizacji 1 zagospodarowania przystankow komunikacji publicznej
3.1. Budowa zatok i peronow dla komunikacji publicznej

Budowa zatok przystankowych przy drogach o natgzeniu ruchu powyzej 1500
poj./dobe, budowa perondéw przy pozostatych drogach. Pozadana jest realizacja wigkszych
iloci zatok i peronow. Weryfikacja lokalizacji dotychczasowych przystankow pod katem brd.
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Z ogo6lnej liczby 1870 przystankéw zlokalizowanych przy drogach wojewodzkich 440 jest
wyposazonych w zatoki. Szacunkowe potrzeby wynosza 480 zatok (30%) i 950 peronow
(70%).

4. Likwidacja miejsc niebezpiecznych
4.1. Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan.

Przebudowa skrzyzowan charakteryzujacych si¢ wysokim poziomem zagrozenia, w
szczegoOlnosci likwidacja skrzyzowan z wyspa trojkatng.

4.2. Likwidacja miejsc niebezpiecznych na tukach poziomych drogi.

W oparciu o analizy wlasne klasyfikacja niebezpiecznych tukow poziomych w oparciu
o stopien zagrozenia. W efekcie analizy zastosowanie dodatkowego oznakowania lub w
ostatecznosci korekta geometrii tuku.

4.3. Likwidacja przeszkod w ciagach pieszych.

Budowa przej$¢ pod nasypami kolejowymi, ktadek dla pieszych nad ciekami wodnymi.

5. Zapewnienie wewngtrznej aktualnej i rzetelnej informacji o stanie brd
5.1. Baza danych o zdarzeniach drogowych.

Prowadzenie i ciggta aktualizacja bazy danych o wypadkach i kolizjach SEZAR w
oparciu o dane otrzymywane z KWP, bedacej podstawa do realizacji pkt 5.215.3.

5.2. Analizy brd.

Opracowanie rocznych analiz informujacych o aktualnym stanie oraz o trendach brd na
drogach administrowanych przez ZDW, stanowigcych materiat pomocniczy w procesie
decyzyjnym dotyczacym inwestycji oraz biezacego utrzymania drég. Umieszczenie tych
analiz na stronie internetowej ZDW.

5.3. Mapy wypadkow.

Opracowanie rocznych map wypadkow oraz klasyfikacji odcinkéw niebezpiecznych w
oparciu o metodyke EuroRAP. Zamieszczenie map na stronie internetowej ZDW oraz
wlaczenie ich w system ewidencji drég prowadzonych przez ZDW.

6. Informacja o stanie brd dla odbiorcow zewnetrznych.

7. Udoskonalenie procedur zwigzanych z zarzadzaniem ruchem
7.1. Realizacja 1 aktualizacja projektow statej organizacji ruchu.

Zlecanie brakujacych projektow stalej organizacji ruchu. Aktualizacja tych oraz
projektow zlecanych przez pozostate jednostki ZDW wraz z ich kompilacja z prowadzong
ewidencja drog. Do chwili obecnej zlecono projekty dla ponad 605 km drog.

7.2. Wprowadzenie procedury Inspekcji brd na drogach wojewodzkich.

Wyszkolenie pracownikéw Rejonow Drog Wojewoddzkich w zakresie przegladu drog
pod katem brd jako narzedzia zarzadzania bezpieczenstwem sieci drogowej zalecanego
Dyrektywa 2008/96/WE. Prowadzenie statych, wymaganych przepisami poétrocznych
przegladéw drog, sporzadzanie raportow bedacych podstawg do usuniecia stwierdzonych
mankamentow.
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8. Nowoczesne i bezpieczne rozwigzania — standardowe oraz niekonwencjonalne

Zastosowanie rozwigzan nie ujetych w ww. punktach majacych na celu poprawe brd na
drogach administrowanych przez ZDW, wynikajacych ze zgltoszonych wnioskow oraz analiz
wiasnych.

|.3. Stan techniczny drég

Dane dotyczace stanu technicznego drog krajowych wojewodztwa warminsko-
mazurskiego uzyskano z raportu o stanie technicznym nawierzchni sieci drog krajowych
wojewodztwa warminsko-mazurskiego administrowanych przez GDDKiA Oddziat w
Olsztynie, opracowanego na podstawie wynikow pomiarow z roku 2014. Jest on
opracowywany na podstawie danych zbieranych dzigki prowadzonym systematycznie
pomiarom cech techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni.

W ramach corocznie wykonywanych przez GDDKiA badan stanéw nawierzchni
gromadzone sg nast¢pujgce parametry techniczno-eksploatacyjne nawierzchni:
— stan spekan,
— 16éwnos$¢ podtuzna,
— glebokos¢ kolein,
— stan powierzchni,
— wladciwosci przeciwposlizgowe.
— ugigcia nawierzchni
Zasadniczym zestawieniem informujgcym o stanie nawierzchni sieci drég jest rozktad

ocen wyrazonych w czterostopniowej skali i okre$la on nast¢pujace klasy stanu technicznego
nawierzchni:

Tabela 7 ,,Klasy oceny stanu technicznego nawierzchni”

Nawierzchnie nowe, odnowione i eksploatowane,
Klasa A — stan dobry dopuszczalne wystgpowanie sporadycznych uszkodzen,

nawierzchnie nie wymagajace zabiegdw

Nawierzchnie nowe, odnowione i eksploatowane,
Klasa B — stan zadowalajacy dopuszczalne wystgpowanie sporadycznych uszkodzen,

nawierzchnie nie wymagajace zabiegow

Nawierzchnie z uszkodzeniami wymagajace zaplanowania

Klasa C — stan niezadowalajacy zabiegéw naprawczych

Nawierzchnie z uszkodzeniami wymagajace

Klasa D —stan zty niezwlocznych zabiegéw naprawczych

Laczne potrzeby remontowe =Klasa C + Klasa D
Natychmiastowe potrzeby ~ Klasa D
remontowe

Zrédlo: GDDKIA

Drogi krajowe
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Wykres 6 ,,Klasy oceny stanu technicznego nawierzchni- drogi krajowe”

266,8 km
20,1%

® dobry (klasa A+B)
14 niezadawalajacy (klasa C)
m zty (klasa D)

M brak danych

Zrédlo: GDDKiA

Wedtug oceny przeprowadzonej w 2014 roku ponad 65% dtugosci sieci drog krajowych
wojewodztwa warminsko-mazurskiego nie wymaga w najblizszej przysztosci zabiegdéw
remontowych. Okoto 33% sieci wymaga dokonania réznego rodzaju remontoéw - od zabiegow
modernizujacych poprzez zabiegi wyréwnujace, po zabiegi powierzchniowe - poprawiajace
wlasciwosci przeciwposlizgowe lub uszczelniajace powierzchni¢ jezdni. Prawie jedng trzecig
potrzeb remontowych stanowia zabiegi, ktore nalezy wykona¢ natychmiast, a pozostate
powinny by¢ zaplanowane do wykonania w ciggu najblizszych kilku lat (Raport o stanie
technicznym nawierzchni sieci drog krajowych administrowanych przez GDDKiA Oddziat w
Olsztynie).
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Wykres 7 ,, Potrzeby zabiegdw na poziomie krytycznym”

1,4%

M Zabiegi powierzchniowe [%]
14 Zabiegi wyrownujace [%]
M Zabiegi modernizujace [%]

H Nie wymaga zabiegu

M Brak danych

]

Zrédlo: GDDKiA

Wykres 8 ,,Potrzeby zabiegdw na poziomie ostrzegawczym”

M Zabiegi powierzchniowe [%]
)4 Zabiegi wyréwnujace [%]

M Zabiegi modernizujgce [%]
M Nie wymaga zabiegu

M Brak danych

Zrédlo: GDDKid

Drogi wojewodzkie
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Do podstawowych celow zarzadcy drog nalezy rozwoj oraz utrzymanie infrastruktury
drogowej na poziomie zgodnym z oczekiwaniami 1 aspiracjami spotecznymi oraz
uwzgledniajagcym podstawowe uwarunkowania ekonomiczne, a takze stan rozwoju
pozostatych sieci transportowych na terenie wojewodztwa. Zarzad Drog Wojewddzkich w
Olsztynie (ZDW) poczawszy od 2014 roku realizuje ambitne cele w Kkierunku
unowoczes$nienia systemu zarzadzania eksploatacja drog wojewodzkich, ktoérych podstawa
jest sprawna diagnostyka stanu nawierzchni, a na jej podstawie opracowanie kompleksowego
planu utrzymania drég jako produktu docelowego.

Diagnostyka stanu nawierzchni sieci drég wojewoddzkich rozpoczeta w 2014 roku oraz
kontynuowana w roku 2015 (planowane opracowanie wynikow na II kwartat 2016 roku)
objeta nastepujace podprojekty:

- identyfikacja parametrow réwnosci podtuznej i poprzecznej

- identyfikacja cech powierzchniowych (uszkodzen) nawierzchni

- pomiar wspotczynnika tarcia nawierzchni

oraz dodatkowo na dlugosci 600 km wykonano:

- badanie konstrukcji nawierzchni za pomoca systemu georadarowego
- badania no$no$ci nawierzchni

Do czasu uzyskania ostatecznych wynikéw, W niniejszym opracowaniu wykorzystano
wyniki oceny dokonanej przez Zarzad Drog Wojewoddzkich w roku 2011 na drogach o tacznej
dhugosci 1866 km. Oceny wizualnej dokonano w oparciu 0 wytyczne stosowania ,,Systemu
Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN)” wprowadzonego do stosowania na drogach krajowych w
2002 r.

Ze wzgledu na brak urzadzen pomiarowych dokonano uproszczonej oceny wizualnej,
identyfikujac nastepujace parametry techniczno-eksploatacyjne nawierzchni:
— koleiny,
— stan spekan,
— ubytki,
— deformacje nawierzchni
Sposrdéd  parametrow zawartych w  wytycznych SOSN  pominigto  wiasnos$ci
przeciwposlizgowe, do oceny ktorych wymagane sg specjalistyczne urzadzenia.
Wymienione wyzej parametry wptynely na ogodlng ocene danego odcinka drogi, zawartg
w jednej z nizej wymienionych klas i liczbe uzyskanych punktow:
e klasa A - stan dobry (4 pkt),
o Kklasa B - stan zadowalajacy (3 pkt),
e klasa C - stan niezadowalajacy (2 pkt),

e klasa D - stan zty (1 pkt)

Wedlug Wytycznych SOSN klasy stanu technicznego powigzane sa z odpowiednimi
poziomami decyzyjnymi w nastgpujacy sposob:
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. . . Mawierzchnie ze znaczacymi uszhodzeniami,
Poziom ostrzegawczy Klasa C - stan niezadowalajacy | wymagane zaplanowanie remontu

W podsumowaniu uzyskano S$rednig ocen¢ stanu nawierzchni drog wojewodzkich
Wynoszacg 2,70 pkt ktora byla wyzsza od uzyskanej w 2007 roku o 8%. Ocena z 2011 roku
umiejscawia si¢ nieco ponizej petnego stanu zadowalajacego (3,00 pkt.).

Na drogach wojewddzkich przewazaja stany: niezadowalajacy i1 zadowalajacy
obejmujace facznie blisko ¥ sieci drogowej. W stanie dobrym jest 20%, za§ w stanie
krytycznym 7% dtugos$ci drog. Udzial poszczegodlnych klas przedstawia si¢ nastgpujaco:

Wykres 9 ,,Klasy stanu technicznego nawierzchni- drogi wojewodzkie”

M A. dobry
14 B. zadowalajacy

H C. niezadowalajacy

mD. zty

Zrédlo: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

W skali catego Zarzadu Drog Wojewddzkich gtéwnymi problemami stanu nawierzchni
sa spekania siatkowe wystepujace na blisko 74% sieci drogowej (tj. 1.374 km) oraz niemal
rownorzedne ubytki nawierzchni na blisko 73% sieci drogowej (tj. 1 358 km). Ubytki te sg
tatane na biezaco przez stuzby drogowe.

Wplyw wybranych parametrow techniczno-eksploatacyjnych na ogdlng oceng byt
zréznicowany w poszczegdlnych Rejonach. Wartosci podane w tabeli s3 warto$ciami
srednimi
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dla catej sieci administrowanej przez ZDW. W ocenie przyj¢to nastgpujacg skalg: 1 — stopien
maty, 2 — stopien $redni, 3 — stopien duzy.

Tabela 8 ,, Rodzaje poszczegdlnych parametrow techniczno-eksploatacyjnych w rejonach”

RDW koleiny spekania ubytki | deformacje

Elblag 0.73 1.62 1.32 1.12
Ketrzyn 0.96 1.13 1.42 0.70
Nidzica 0.86 1.20 1.15 1.12
Olecko 0.98 1.20 1.21 1.38
ZDW 0.87 1.31 1.29 1.03

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

Najwicksze zréznicowanie stopnia cigzkosci dotyczy deformacji nawierzchni:
stosunkowo mate deformacje wystepuja na terenie RDW Ketrzyn (0,70), wigksze od $rednich
na terenie RDW Olecko (1,38). Réwnie zroznicowane sg spekania: od 1,13 na terenie RDW
Ketrzyn do 1,62 w RDW Elblag.

Wykres 10 ,, Zr6znicowanie deformacji nawierzchni w rejonach”

¥ Elblag B Ketrzyn m Nidzica Olecko

2.00

1.50

1.00

0.50 -

0.00 A

koleiny spekania ubytki deformacje

Zrédlo: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

Do drog o najnizszej klasie (D), bedacych w stanie krytycznym, zakwalifikowano w
cytowanej ocenie nastepujace drogi wojewodzkie (stan na rok 2011):

503 Elblag — Tolkmicko — Pogrodzie

505 Frombork — Mtynary - Pastek

511 Granica panstwa — Gorowo Itaweckie — Lidzbark Warminski
513 Lidzbark Warminski — Kiwity - Woztawki

520 (Prabuty) — Kamieniec
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1.4 Zdolnos$¢ instytucjonalna

Zarzadem Drog Wojewodzkich kieruje Dyrektor, ktéry dziata przez trzech
upowaznionych zast¢pcOw: ds. inwestycji, ds. zarzadzania siecig i ds. ekonomiczno-
finansowych, oraz czterech kierownikow Rejonow Drog Wojewddzkich. W siedzibie Zarzadu
Drég Wojewddzkich pracujg osiemdziesigt dwie osoby.

W czterech Rejonach Drog Wojewodzkich zatrudnionych jest trzydziesci dziewigé
osoOb. Strukture organizacyjng kazdego RDW tworzg stanowiska techniczne i1 administracyjne
skupiajace personel ds. drogowo-mostowych, ds. zamoéwien publicznych oraz ds.
administracyjno-ekonomicznych. Rejony podziclone sg na dwanascie Obwodow Drog
Wojewddzkich, ktore stanowig drogowa stuzbe liniowa. Kazdy ODW zarzadzany jest przez
kierownika, ktory wykonuje swoje czynnos$ci przy pomocy majstra, drogomistrzow i
droznikéw. Aktualnie w ODW zatrudnionych jest szes¢dziesigt sze$¢ osob.

Mapka 6 ,, Schemat struktury terenowej Zarzadu Drog Wojewddzkich w Olsztynie”

Zrédto: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Olsztynie

Pracownicy ZDW to bardzo dobrze wyksztatcona kadra, z duzym doswiadczeniem
zawodowym. Sto zatrudnionych osob posiada wyksztatcenie wyzsze (57%), pigcdziesiat szes¢
to inzynierowie (30%), trzydziesci sze$S¢ 0sOb posiada uprawnienia budowlane, drogowe,
mostowe lub geodezyjne (19%). Dwudziestu pieciu pracownikow ZDW nalezy do rdéznego
rodzaju stowarzyszen i organizacji zrzeszajacych fachowcoéw branzy drogowej i budowlanej,
z obszarem dziatania wykraczajacym poza granice wojewodztwa i1 kraju. Kadra ZDW
sukcesywnie podnosi swoje kwalifikacje zawodowe poprzez doksztalcanie, szkolenia,
warsztaty 1 kursach, rowniez przez udzial w migdzynarodowych konferencjach 1 szkoleniach,
co umozliwia wymian¢ dos§wiadczen i1 praktyk drogowcow, rowniez w Europie.

Roéwniez struktura organizacyjna ZDW jest optymalizowana pod katem realizowanych
zadan 1 wyzwan. Znalazto to wyraz w ,,Strategii Rozwoju Zarzadu Droég Wojewddzkich w
Olsztynie w latach 2015-2022”. Kluczem do wydajnej i skutecznej pracy sg zespoty taczace
mlodo$¢ 1 doswiadczenie. Potaczenie wieloletniej praktyki i posiadanych umiejetnosci z
zapatem, energig 1 $wiezo$cig miodej kadry stanowi doskonalg podstawe do osiggnigcia
nowoczesnych rozwigzan w biezacej dziatalnosci.
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Nowoczesne zarzadzanie to przede wszystkim racjonalne planowanie, wyprzedzanie i

przewidywanie przysziosci. Tylko takie dziatanie gwarantuje celowe 1 oszczgdne
wydatkowanie dostepnych $rodkoéw finansowych. To takze wybdr sposobu finansowania,
prowadzacy do efektywnego, wydajnego i skutecznego wydawania §rodkow, adekwatnego do
zaktadanych celow.

Nowoczesne zarzadzanie obejmuje trzy obszary:

- zasoby ludzkie,

- bazy terenowe i sprzet,

- sie¢ drogowa.

W ramach restrukturyzacji Zarzadu Drog Wojewodzkich utworzono nastepujace komorki:

Wydzial opracowywanie projektow planéw rozwoju sieci drogowej oraz
Przygotowania przygotowanie dokumentacji technicznych
Inwestycji

Zespol ds. Inzynierii | sprawy zwigzane z organizacjg i bezpieczenstwem ruchu
Ruchu drogowego

Wydzial obstuga prawna, public relations, polityka informacyjna ZDW
Organizacyjno- oraz sprawy organizacyjne
Prawny

Zespol ds. Diagnostyki |prowadzenie ewidencji drog oraz obiektow inzynierskich wraz z
dokonywaniem oceny stanu technicznego sieci drogowej

Zespol ds. Technologii |sprawy zwigzane z projektowaniem i stosowaniem rozwigzan
technologicznych w zakresie budowy drog, ukierunkowane na
wykorzystanie zasobow lokalnych

Zespol ds. Planowania |planowanie wydatkow oraz analiza i ocena efektywnosci
gospodarki finansowej ZDW

Nowoczesne zarzadzanie to otwarcie na kontakt z innymi podmiotami ze $rodowisk
branzowych, stuzace wymianie do$wiadczen, pomystow 1 rozwigzan. Zarzad Drog
Wojewodzkich w Olsztynie nawigzat w ostatnich dwoch latach wspotprace z Zarzagdem Drog
Wojewodzkich w  Katowicach, Uniwersytetem Warminsko-Mazurskim, Instytutem
Badawczym Drég 1 Mostow z Warszawy, Wojewodzkim Osrodkiem Ruchu Drogowego z
Olsztyna, Policja. Nawigzano réwniez wspotprace z partnerami niemieckimi oraz rosyjskimi
oraz planowane jest rozszerzenie partnerstwa na inne kraje europejskie. Istotne jest zatem
oprocz podnoszenia kwalifikacji zawodowych przez pracownikow poprzez doksztalcanie,
uczestnictwo w szkoleniach, warsztatach 1 kursach, rozwijanie dodatkowej wiedzy, zwlaszcza
w zakresie znajomo$ci jezykow obcych. Uczestnictwo pracownikow ZDW w
miedzynarodowych konferencjach 1 szkoleniach stanowi doskonalg okazje¢ do wymiany
doswiadczen i praktyk drogowcow, rowniez w Europie.

Realizujac polityke nowoczesnego zarzadzania, Zarzad Drog Wojewodzkich przystapit
do wdrazania zintegrowanego systemu teleinformatycznego, zdecydowanie usprawniajacego
codzienng prace 1 komunikacj¢ migdzywydziatowa. To dedykowany system, przygotowany w
oparciu o analiz¢ potrzeb ZDW, dzialajacy na zasadzie wzajemnie przeptywajacych i
uzupeltniajacych si¢ informac;ji.

W sktad kompleksowego oprogramowania beda wchodzity nastgpujace moduty:

— ewidencja pasa drogowego — rejestrujgca wszelkie zmiany zachodzace w granicach
pasa drogowego (wydawanie zezwolen, decyzji administracyjnych, naliczaniem opflat
itd.)
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— ewidencja korespondencji — elektroniczny rejestr korespondencji oraz wszelkich
dokumentow bedacych w ZDW

— ewidencja kosztow — rejestr ogotu dokumentdéw finansowo-ksiegowych, powigzanych
z umowami, fakturami itd.

— ewidencja zamowien publicznych — baza danych skupiajgca ogdét dokumentow
postgpowan zwigzanych z udzielaniem zaméwien publicznych

— ewidencja geodezyjna — rejestr danych odnosnie stanu prawnego nieruchomosci oraz
wszelkich przeksztatcen wlasno$ciowych dziatek

— ewidencja kadrowa — elektroniczna ewidencja czasu pracy

W 2015 Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie podjat dziatania zmierzajgce do
stworzenia 1 wdrozenia, wspdlnie z grupg specjalistow z branzy drogowej, Systemu
Wytycznych Technicznych, tj. lokalnych dokumentéw aplikacyjnych do nowych Norm
Europejskich — PN-EN. Normy Europejskie tworzone dla catej Unii, nie podajg gotowych
wymagan w zakresie budowy i1 utrzymania drog, wyroboéw budowlanych itd., okreslaja
jedynie zestawy wlasciwosci 1 poziomy wymagan. Niezbedne jest zatem stworzenie
dokumentow okreslajacych standardy budowy drog wojewodzkich na podstawie norm
europejskich tj. wytycznych okreslajacych cechy techniczne i jako$ciowe stosowanych
materialow oraz wymagan w stosunku do robot, przy uwzglednieniu okreslonych technologii,
miejscowych, zasobéw mineralnych a takze lokalnego klimatu.

Wytyczne Techniczne beda stosowane zard6wno na etapie projektowania (ujednolicenie
projektéw budowlanych) jak i podczas realizacji rob6t budowlanych, poprzez kontrole
,Badan Typu” mieszanck mineralno-asfaltowych skladu stosowanych mieszanek,
prawidlowo$ci wykonania poszczegdlnych warstw bitumicznych i catych pakietow warstw
asfaltowych oraz pozostatych warstw konstrukcyjnych.

Planowana jest wspoélpraca z producentami kruszyw z wojewoddztwa warminsko-
mazurskiego w zakresie technologii stosowania kruszyw miejscowych przy budowie drog, jak
rowniez z Uniwersytetem Warminsko- Mazurskim w Olsztynie oraz niezaleznym
laboratorium drogowym, zapewniajacym obstuge laboratoryjna.

W dotychczasowej praktyce ZDW, z zadan biezacego utrzymania, jedynie zimowe
utrzymanie drog zostato ujete w 2006 roku w Sciste standardy.

Zimowemu utrzymaniu podlega sie¢ drég wojewodzkich utrzymywanych w czterech
skategoryzowanych standardach (11-V), w nastepujacym podziale:

Il standard — obejmuje 155,131 km drog wojewodzkich
Il standard — 362,683 km
IV standard — 792,564 km
V standard — 559, 596 km

Na kwalifikacje wplynety przede wszystkim funkcje drog w uktadzie komunikacyjnym
wojewodztwa oraz warto$¢ $redniego ruchu dobowego w okresie zimowym. Zimowe
utrzymanie drog obejmuje prace majgce na celu zmniejszenie lub ograniczenie zakldcen
ruchu drogowego zwtaszcza §liskosci zimowej wywotanych czynnikami atmosferycznymi.

W roku 2014 przystagpiono do okreslenia letnich standardow utrzymania drog.
Zdefiniowano trzy standardy obejmujace stan jezdni, stan poboczy, zadrzewienia,
oznakowania poziomego, oznakowania pionowego wraz z elementami BRD i zakres
sprzatania. Standardy LUD to ujednolicony wykaz réznych asortymentow robdt oraz
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czestotliwos¢ ich realizacji w zaleznosci od standardu przyjetego dla danego odcinka drogi.
Dokument stanowi podstawe do planowania kosztow utrzymania i podejmowania dziatah na
drogach wojewodzkich. Efektem jest ujednolicenie poziomu utrzymania droég i obiektow
inzynierskich, wykonywanie remontéw biezacych i prac z zakresu poprawy bezpieczenstwa
ruchu oraz poprawy estetyzacji otoczenia drogi w uje¢ciu jednolitym dla catej sieci drog
wojewodzkich wojewddztwa.

Cata sie¢ drogowa administrowana przez ZDW, zostala podzielona na odcinki
przyporzadkowane do danego standardu:

standard | — 33% drog wojewoddzkich,
standard 11 — 27% drog,
standard 111 - 40% drog.

Standard 1 oznacza standard najwyzszy — wymagajacy najwigkszych naktadow
finansowo- rzeczowych.

Od 2016 roku roboty utrzymaniowe prowadzone bgda w oparciu o obowigzujace dzis
opisy letnich standardow. Do konca 2016 beda trwaty prace nad uszczegdtowieniem opisow
jak 1 wprowadzaniem nowych parametréw, shuzacych do opisu danego standardu. Poczatek
2017 roku to termin przeprowadzenia wszystkich rob6t utrzymaniowych, pozwalajacych na
utrzymanie drogi w danym standardzie, zgodnie z pelnym opisem.

Strona | 27



Plan Rozwoju Sieci Drogowej Drog Wojewddzkich Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2012-20 z perspektywa do roku 2030

II.  STAN AKTUALNY SIECI DROG WOJEWODZTWA

Glownymi osiami komunikacyjnymi wojewodztwa sg nastgpujace drogi krajowe:
prowadzaca z péinocy na potudnie droga S7 Gdansk — Warszawa — Granica Panstwa oraz
biegnaca z zachodu na wschdd droga nr 16 Dolna Grupa — Grudzigdz — Mragowo — Augustow
— Granica Panstwa. Obstuge funkcjonujacych drogowych przejs¢ granicznych zapewniaja
drogi krajowe nr: 54 (Gronowo-Mamonowo 1), S22 (Grzechotki-Mamonowo I1), 51
(Bezledy-Bagrationowsk), 65 (Goldap-Gusiew). Uzupelnienie podstawowego ukladu
komunikacyjnego regionu stanowig pozostate drogi krajowe oraz wojewddzkie.

Rozbudowa sieci drég wojewodzkich przebiega w gtownych etapach wdrazanych w
ramach kolejnych edycji Funduszy Strukturalnych Unii Europejskiej:

- Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego na lata 2004-2006,
- Regionalny Program Operacyjny Warmia i Mazury na lata 2007-2013,
- Regionalny Program Operacyjny Warmia i Mazury na lata 2014-2020.

Poza wymienionymi Programami, Zarzad Drog Wojewodzkich zrealizowat 1 projekt w
ramach Programu Wspoétpracy Transgranicznej Litwa-Polska-Rosja 2007-13 oraz planuje
zrealizowaé 1 projekt z programu Rozwdj Polski Wschodniej i 1 projekt z Programu Polska-
Rosja 2014-20.

Plan rozwoju sieci drog wojewodzkich (takze Strategia Rozwoju Zarzadu Drog
Wojewodzkich) przewiduje w perspektywie do roku 2022 rozbudowg lub przebudowe
istotnych ciggow drog wojewddzkich w ilosci 251,9 km wraz z przebudowg i remontem
obiektow inzynierskich za taczng kwote ponad 754 min zl, z zalozeniem wykonania odnow
nawierzchni na pozostatych odcinkach oraz, w perspektywie do roku 2030, kolejnych zadan
odpowiednio do stanu technicznego pozostatej sieci drog.

Do czasu realizacji planowanych w ramach RPO rozbudéw niezbgednym jest
zachowanie pozadanego stanu technicznego drog wojewodzkich poprzez wykonywanie
odnéw nawierzchni i biezacych remontoéw czastkowych.

I1.1. Projekty i programy zrealizowane do roku 2010

Do roku 2010 Wojewodztwo Warminsko-Mazurskie realizowalo inwestycje ze srodkow
wlasnych a takze korzystajac z dotacji budzetu panstwa w ramach Kontraktu Wojewodzkiego
oraz ze $rodkow Unii Europejskiej w ramach ZPORR - Zintegrowanego Programu
Operacyjnego Rozwoju Regionalnego. W tym okresie zmodernizowano 11,6% sieci drog.

Naktady na inwestycje na drogach wojewddzkich (wliczajac $rodki dotyczace
projektow unijnych) w ostatnich latach cechowaty si¢ znaczng zmienno$cig — od 42 min w
roku 2006, nastepnie skok do 84-71 min zt w latach 2007-2008, by w kolejnych latach (2009-
11) osiagna¢ poziom 49-53 min zt. Wpltyw na to miato kilka czynnikoéw, m.in. zakofczenie
jednego okresu programowania srodkow unijnych i rozpoczecie nowego, zmiany gospodarcze
w Polsce, w tym zmiany na rynku pracy i w branzy budowlanej. Srodki przyznawane obecnie
na drogi wojewodzkie maja umozliwi¢ powolng ale sukcesywng modernizacje
zdegradowanych odcinkow sieci drogowej. Podstawowe znaczenie majga tu projekty
dofinansowywane $rodkami europejskich programoéw pomocowych, z zapewnieniem wktadu
wiasnego dla tych przedsiewzie¢ z budzetu Wojewddztwa.
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W zwigzku z tym w ramach inwestycji wlasnych w budzecie ZDW ujmowane s3
wybrane zadania rozpoczete w latach ubieglych 1 wymagajace kontynuacji oraz najpilniejsze
zadania o charakterze awaryjnym i zwigzane z zapewnieniem przejezdnosci 1 podstawowego
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W chwili utworzenia Zarzadu Drog Wojewddzkich w Olsztynie poprzedni administrator
przekazat dla ZDW 195 szt. obiektow mostowych i 1667 szt. przepustow. Zdecydowana
wickszos$¢ przekazanych obiektow zostata zbudowana w okresie migdzywojennym wedtug
o6wczesnych normatywow i posiadata nosnos¢ 15 Iub 20 t. W najgorszym stanie technicznym
prezentowaly si¢ obiekty znajdujace si¢ w ciggach drog na terenie powiatu braniewskiego,
elblaskiego, nowomiejskiego 1 cze$ci powiatow: dzialdowskiego i1 lidzbarskiego. Obiekty
nienormatywne stanowily wowczas ponad 60% (obecnie w roku 2015 — 41%) ogdlnej liczby
mostow | wiaduktow.

Od poczatku dziatalnosci ZDW w Olsztynie wybudowano, rozbudowano lub
przebudowano 76 obiektow mostowych z czego 32 mosty przebudowano na przepusty
stalowe oraz przebudowano ponad 130 przepustow. Na koniec 2015 roku tgczne naktady
inwestycyjne na obiekty inzynierskie przekroczyty 113 min ztotych:

- obiekty mostowe — okoto 97 min
- przepusty — okoto 17 min

11.1.1. Naklady na inwestycje ZDW zrealizowane w latach 2006-11 (mln z})
Tabela 9 ,,Naktady finansowe inwestycji w latach 2006-2011"

2006 2007 2008 2009 2010 2011
Inwestycje wlasne 20,9 20,6 414 47.8 52,6 12,7
Inwestycije unijne - 6.0 19.9 9.0 _ 134
wktad wlasny
Inwestycje unijne -
wkiad UE 14,9 43,2 20,4 - 27,3
Razem 41,8 83,7 70,8 47,8 52,6 53,4
Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie
W ramach wydatkowanych srodkow w latach 2006-2010 wykonano:
Tabela 10 ,, Rodzaje rob6t wykonane w latach 2006-2010”
2006 2007 2008 2009 2010 Razem
Przebudowy drog 34,141 54,634 51,885 59,476 16,332 216,468km
Chodniki 3,460 5,079 6,058 14,798 12,746 42,141 km
Zatoki autobusowe 1 7 12 12 8 40 szt.
Obiekty inzynierskie 18 12 11 12 14 67 szt.
Skrzyzowania 3 — 8 4 — 15 szt.

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

Srodki finansowe, jakie Wojewodztwo moze zapewni¢ na inwestycje drogowe, wcigz nie
sa w stanie zaspokoi¢ potrzeb w tym zakresie, jednakze przydzielane $rodki, poza wkladem
wlasnym do zadan wspotinansowanych $rodkami UE, kierowane sg w zbilansowanych
proporcjach na zadania poprawiajagce zardwno przejezdnos¢ droég (poprawa stanu
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technicznego nawierzchni), jak i1 bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego, gtownie
pieszych (budowa lub przebudowa chodnikéw, zatok autobusowych, skrzyzowan).

W ciagu kilku ostatnich lat bardzo istotnym sktadnikiem wydatkow inwestycyjnych
staty si¢ koszty dokumentacji technicznych, zwtaszcza w przypadku zadan planowanych do
dofinansowania $rodkami Unii Europejskiej. Opracowanie tych dokumentacji jest takze
waznym czynnikiem wptywajacym na czas realizacji inwestycji — ze wzgledu na duze zakresy
planowanych dziatan, jak roéwniez zmieniajace si¢ przepisy, skomplikowane procedury
uzyskiwania wymaganych zezwolen, koniecznos¢ zlecania dodatkowych badan i opracowan.

11.1.2. W ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego na
lata 2004-06 (ZPORR) wykonano nast¢pujgce inwestycje drogowe:

= przywrocenie przejezdnosci drogi wojewddzkiej nr 655 na odcinku Kap -
Mazuchowka (2004 - 2008) — warto$¢ 25,9 min zt,

» przebudowa drogi wojewodzkiej nr 592 na odcinku Bartoszyce - Ketrzyn
(2004 - 2008) — wartos¢ inwestycji ok. 71,3 mln zi,

» przebudowa drogi nr 593 Mitakowo - Dobre Miasto na odcinku ulicy
Fabrycznej w Dobrym Miescie wraz z budowa mostu w m. Pityny (2004 -
2006) — wartos¢ inwestycji ok.14,6 min zt,

» przebudowa drogi wojewodzkiej nr 650 na odcinku Bo¢winka - Grabowo
(2002 - 2007) - ok.14,7 min z1,

oraz mniejsze zadania:

* budowa mostu wraz z dojazdami, w km 32+362 drogi wojewddzkiej nr 530
Ostroda - Lukta - Dobre Miasto w miejscowosci Kalisty za 5,16 mln z1,

= remont wiaduktu nad linig kolejowa w miejscowosci Lidzbark w km 29+150
drogi wojewddzkiej nr 541 Lubawa — Dobrzyn za 2,27 mln zi,

* modernizacja drogi wojewodzkiej nr 594 — zmiana organizacji ruchu w msc.
Swieta Lipka za 2,47 mln zt.

11.1.3. W ramach dotacji z budzetu panstwa — w ramach tzw. Kontraktu wojewodzkiego
wykonano w latach 2006-2008 m.in. przebudowe nawierzchni drogi 527 na odcinku
Past¢gk — Rychliki, drogi 542 odc. Rychnowo — Gierzwatd, drogi 527 w m. Lubomino,
przebudowano szereg skrzyzowan drog m.in. w Lukcie, Ornecie, Pasteku i Moragu, a
takze obiektow inzynierskich w Olkowie 1 Jezioranach.

11.2. Projekty i programy zrealizowane do roku 2015

11.2.1. DROGI KRAJOWE

Inwestycje zrealizowane

W latach 2004-2014 w wojewodztwie warminsko-mazurskim wybudowano 246,4 km
drog:
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— ekspresowych —136,3 (S7, S22),
— pozostatych 110,1 km, w tym 3 obwodnice w pilotazowym przekroju 2+1 o tacznej
dhugosci 19,7 km

Laczny koszt — 4,9 mld zt, dofinansowanie UE — 3,486 mld zI w ramach trzech
programow:
— Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
— Program Operacyjny Rozwoj Polski Wschodniej
— Program Wspotpracy Transgranicznej Litwa-Polska-Rosja

Droga ekspresowa S7
— Jazowa - Elblag — dlugos¢ 14 km, w tym obwodnica Elblaga — 4,2 km; lata realizacji
2005-2007
— Elblag - Pastek — dtugos¢ 13,7 km; lata realizacji 2008-2011
— Pastek - Mitomtyn — dlugo$¢ 36,5 km; lata realizacji 2010-2012
— Olsztynek - Nidzica wraz z obwodnicg Olsztynka w ciggu drogi 51 — dtugosé¢ 31,3
km; lata realizacji 2009-2012

Droga ekspresowa S22
— Elblag - Grzechotki — dlugos¢ 50,6 km; lata realizacji 2006-2008

Droga krajowa nr 16

Olsztyn - Naglady, obwodnica Wojtowa — dtugos¢ 14 km; lata realizacji 2002-2004
Naglady - Gietrzwatd, Wojtowo - Barczewo - dtugos$¢ 14 km; lata realizacji 2006-
2008

Barczewo - Biskupiec — dtugos¢ 18,4 km; lata realizacji 2008-2010

Biskupiec - Borki Wielkie — dtugo$¢ 8,2 km; lata realizacji 2010-2014

Obwodnice miast
— DK 65 Obwodnica Gotdapi — dlugos¢ 5,6 km; lata realizacji 2008-2010
— DK 59 Obwodnica Mragowa — dtugos¢ 6,5 km; lata realizacji 2009-2011
— DK 16/65 Obwodnica Etku (etap 111 i IV) — dlugos¢ 4,8 km; lata realizacji 2010-2012
— DK 65 Obwodnica Olecka — dtugos¢ 7,6 km; lata realizacji 2010-2013

Pozostale zadania

— DK 51 Barcikowo - Sprecowo — dtugos¢ 7,5 km; lata realizacji 2007-2008
— DK 58/63 — nowy przebieg w Piszu — dlugo$¢ 2,8 km; lata realizacji 2007-2009
— DK 65 Gotdap - Kowale Oleckie — dtugos¢ 15,6 km; lata realizacji 2013-2014
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Mapka 7 ,, Inwestycje zrealizowane w latach 2004-2014- drogi krajowe”
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I1.2.2. DROGI WOJEWODZKIE

Mapka 8 ,,Zrealizowane projekty unijne w latach 2004-2006 i 2007-2013”
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Zrédio:
Zarzqd Drog Wojewodzkich w Olsztynie

11.2.2.1. RPO Warmia i Mazury 2007-2013 r.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2007-2013
zrealizowano rozbudowe 344,08 km i budowe 4,70 km, lacznie 348,78 km. Stanowi to
18,6% dtugosci sieci drog wojewodzkich regionu warminsko-mazurskiego.

Wdrozono 14 projektow kluczowych, ujetych w dwoch programach usprawniajacych
powigzania komunikacyjne w obszarach o najmniejszej dostgpnosci:

Program usprawnienia powigzania komunikacyjnego w potnocnej czesci wojewodztwa
warminsko-mazurskieqo:

1. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 592 w ciggu ul. Ketrzynskiej i Bohaterow
Warszawy w m. Bartoszyce,

2. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 513 na odc. Paslek - Orneta,

3. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 513 na odcinku wezet Pastek Potnoc - Pastek wraz
ze zmiang przebiegu na terenie Pasteka,

4. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 513 na odc. Orneta - Lidzbark Warminski wraz z
m. Orneta i Lidzbark Warminski,

5. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 650 na odcinku Srokowo - Stara Rézanka 1 drogi
wojewodzkiej nr 591 na odc. Stara Rozanka - Ketrzyn wraz z ulicami Battycka i
Traugutta w Ketrzynie,
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. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 650 na odcinku Srokowo - Wegorzewo do
skrzyzowania z drogg krajowa nr 63,

. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 650 na odcinku Wegorzewo (od skrzyzowania z
droga krajowa nr 63) - Banie Mazurskie wraz z m. Banie Mazurskie,

. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 650 na odcinku Banie Mazurskie - Bo¢winka 1
Grabowo - Gotdap wraz ze wschodnim wylotem Gotdapi (ul. Paderewskiego),

Program usprawnienia powigzania komunikacyjnego w poludniowo-zachodniej czesci

wojewodztwa warminsko-mazurskiego:

1.
2.
3.

Turys

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 521 na odcinku gr. wojewodztwa - Susz,
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 521 na odcinku Susz — Itawa,

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 536 na odcinku Itawa - Samplawa wraz z ulica
Lubawska w Itawie,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 541 na odcinku Lubawa - Lidzbark ze zmiang
przebiegu w m. Lubawa,

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 544 na odcinku Lidzbark - Dziatldowo z obej$ciem
na terenie Lidzbarka,

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 545 na odcinku Dzialdowo - Nidzica z m.
Dzialdowo.

Ponadto zrealizowano 2 projekty rozbudowy drég w ramach Programu Rozwoju
tyki w Obszarze Kanatu Elblgskiego:

1

2

. Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 526 na odcinku Sliwica - Katy z przebudowa
mostu,

. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 527 na odc. Rychliki - Jelonki wraz z
infrastruktura towarzyszaca

oraz 9 projektow w trybie konkursowym w ramach oszczgdnos$ci pozostatych w wyniku

realizacji projektow kluczowych:

1.

2
3
4.
5

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 667 na odc. Nowa Wie$ Elcka - Biata Piska,
. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 503 na odc. Elblag - Tolkmicko - Pogrodzie,
. Remont drogi wojewddzkiej nr 511 na odcinku Lidzbark Warminski - Redy,
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 na odcinku Kwietniewo - Rychliki,

. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 591 relacji granica panstwa - Ketrzyn - Mragowo
koto msc. Lazdoje,

6. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 598 w msc. Zgnitocha,

Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 530 wraz z chodnikiem
w msc. Lukta,

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 508 na odcinku Pidun - Rekownica,

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 544 na odcinku Dziatdowo - towo-Osada.
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Zasadg generalng realizacji rozbudowy drog jest ich rozbudowa po istniejgcym $ladzie z
uzyskaniem parametrow klasy G lub GP, ze wzmocnieniem nawierzchni do 100 kN/os lub do
115 kN/o$, przebudowa skrzyzowan, korekta tukoéw poziomych i1 pionowych w miare
mozliwosci terenowych i1 $rodowiskowych, regulacja i wzmocnienie poboczy, poprawa
odwodnienia, budowa zatok autobusowych i koniecznych ciggdw pieszo-rowerowych.

Wykonanie programu poétnocnego usprawnitlo komunikacj¢ w przebiegu drog
wojewddzkich od drogi krajowej nr 7 przez miasta, Pastgk, Ornete, Lidzbark Warminski,
DKS51, Bartoszyce, Ketrzyn, Srokowo, Wegorzewo, Banie Mazurskie do Gotdapi. Ponadto
skomunikowato pétnocne przej$cia graniczne, usprawnito dostepno$¢ terenowa inwestorom i
turystom a takze poprawito transport i odbior produkcji rolnej z pdinocnych obszarow
wojewddztwa, a w perspektywie komunikujac te obszary z trasami Via Baltica lub Via
Carpatia.

Wykonanie programu potudniowo-zachodniego usprawnito komunikacj¢ w przebiegu
drog wojewddzkich od zachodniej granicy wojewddztwa tj. z kierunku nowej przeprawy na
Wisle — mostu w Kwidzynie, a za tym skomunikowalo te obszary z autostradg Al, oraz
poprzez miasta Susz, ltawe — z drogg krajowa nr 16 a dalej, w Samptawie, z droga krajowa nr
15 i — poprzez miasta Lubawa, Lidzbark, Dzialdowo i Nidzica — z drogg krajowg S7.

Usprawnienie komunikacji uaktywnito rozw6j gospodarczy tych obszarow.

Dzigki wdrozeniu wyzej wymienionych programéw znaczaco poprawiono
funkcjonalno$¢, jako$¢ i bezpieczenstwo uzytkowania infrastruktury drogowej, ktéra w
liczbach przedstawia si¢ nastepujaco:

e rozbudowano 344,08 km i wybudowano 4,70 km nowych odcinkow drog
wojewodzkich,

e na wykonanych odcinkach wzmocniono konstrukcje nawierzchni dostosowujac je do
nosnosci 10 t/08,

e wybudowano 63,356 km i przebudowano 41,230 km ciggow pieszych,

e wybudowano 19,018 km $ciezek rowerowych,

e wybudowano 69,870 km i przebudowano 5,340 km ciagdéw pieszo-rowerowych,
e wybudowano lub przebudowano zatoki autobusowe,

e utwardzono i wyr6wnano pobocza,

e poprawiono odwodnienie drog,

e przebudowano niektore skrzyzowania,

e przebudowano i utwardzono zjazdy,

e wybudowano lub przebudowano o$wietlenie drogowe,

e wprowadzono elementy poprawy bezpieczenstwa ruchu, takie jak wyspy
spowalniajagce na wjazdach do miejscowosci, wyznaczenie 1 oznakowanie przejs¢ dla
pieszych, odnowienie oznakowania pionowego 1 poziomego, montaz barier
energochtonnych i balustrad dla pieszych 1 rowerzystow.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2007-2013
zostaly zbudowane, przebudowane lub wyremontowane obiekty mostowe wedlug ponizszej
tabeli:
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Tabela 11 ,,Obiekty mostowe w ramach RPO 2007-2013”

Lp. DNer Odcinek Nazwa OM dI:chi Miejscowos¢ (,EZ?Z;)
Budowa obiektéw mostowych
1| 650 | Wegorzewo - Banie Mazurskie Etap I MD 31+218 Wegorzewo 2 201,38
2| 650 | Srokowo - Wegorzewo MD 30+390 Wegorzewo 857,34
3| 667 | Biata Piska - Nowa Wie$ Etcka MD 1 134618 Pogorzel 847,64
4| 667 | Biata Piska - Nowa Wie$ Efcka MD 2 24+701 Oblewo 885,77
5| 667 | Biata Piska - Nowa Wie$ Efcka MD 3 25+988 Konopki 797,75
6 M1 9+094 Jagodno 680,74
7 M2 12+246 Kamionek WIk. 733,76
8 M3 13+066 Nadbrzeze 573,73
9 M4 13+514 Nadbrzeze 684,06
503 | Elblag - Tolkmicko - Pogrodzie
10 M5 15+585 Suchacz 1249,51
11 M6 20+124 Kadyny 1499,09
12 M7 21+572 Kadyny 1194,01
13 M8 24+758 Tolkmicko 1636,11
14| 544 | Lidzbark- Dziatdowo MD 1 29+919 Lidzbark 5726,00
Przebudowa obiektéw mostowych
1| 526 | Sliwica - Katy 10+667 Katy 805,89
2 | 544 | Lidzbark- Dziatdowo MD 3 52+990 Piertawki 434,00
3| 544 | Lidzbark- Dziatdowo MD 4 56+290 Dziatdowo 958,00
4| 521 | granica wojewddztwa - Susz 26+970 Bronowo 2 325,00
Remont obiektéw mostowych

1] 527 | Rychliki - Jelonki m"Esl‘Llnaiii':na”' 224815 | Jelonki 536,04
2| 544 | Lidzbark- Dziatdowo MD 2 33+692 Ciborz 854,00
Ogotem: | 25 479,82

Zrédlo: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

Realizacja inwestycji pozwolila na zniesienie ograniczen na 12 z 20 wymienionych
obiektéw, dotychczas nienormatywnych ze wzgledu na no$nos¢ lub szerokos$¢.

Ponadto, w ramach rozbudoéw drdég objetych Programem, wiele matych mostéw zostato
przebudowanych na przepusty a wszystkie istniejace przepusty w ciggach tych drog
przebudowano lub  wyremontowano, zaleznie od wymaganych parametrow i1
dotychczasowego stanu technicznego.

Dofinansowanie $rodkami RPO WiM 2007-13 w przypadku niektorych projektow
wyniosto maksymalnie 95,0% kosztéw kwalifikowalnych.
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11.2.2.2. Program Wspélpracy Transgranicznej Litwa-Polska-Rosja 2007-2013

Zarzad Drég Wojewodzkich w  Olsztynie,

w ramach Programu Wspodlpracy

Transgranicznej Litwa - Polska - Rosja 2007-2013, zrealizowat Projekt Nr 084 , . Przebudowa
drogi wojewddzkiej nr 591 na odcinku Ketrzyn — Mragowo™.

Roboty budowlane obejmowaty gtownie:

e odnowg i wzmocnienie nawierzchni na dtugosci 22,4 km,

e przebudowg 8 zatok autobusowych,

¢ budowg lub przebudowe chodnikéw o tacznej dtugoscei 1,9 km,

e przebudowg przepustow,
e przebudowe (utwardzenie nawierzchni) zjazdow,
e regulacje poboczy i odwodnienia drogi,

e odnowe oznakowania pionowego 1 poziomego.

Wskutek odnowy 1 wzmocnienia nawierzchni drogi oraz uporzadkowania jej otoczenia
znacznie wzrdst komfort podrézowania i bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu. Istotnej
poprawie ulegla takze dostepnos¢ komunikacyjna i atrakcyjnos$¢ inwestycyjna regionu.

Dofinansowanie $§rodkami Programu Lt-PI-Ru wyniosto maksymalnie 71,1% kosztow

kwalifikowalnych.

Zgodnie z zasadami Programu Transgranicznego, w ramach budzetu projektu Partner
rosyjski, Administracja Okregu Miasta Gusiew, wykonat przebudowe chodnikéw w tym
miescie o dtugosci 1,45 km za kwote 267,6 tys. Euro, przy dofinansowaniu UE w wysokosci

190,3 tys. Euro.

11.2.2.3. Zakresy i koszty realizacji Programow

Koszty zrealizowanych przez Zarzad Drég Wojewodzkich programow w perspektywie

programowej 2007-2013 ksztattuja si¢ nastepujaco:

Tabela 12 ,, Koszty zrealizowanych projektow w ramach RPO 2007-2013”

(¢ | Wartosé in | s
Dlugosc robot WartosC | Sredni %
Program / Projekt odcinka | pudowl. | ©20t€m | dofinans.
km) | (mln 21) (mlnzt) | UE

Program usprawnienia powigzania komunikacyjnego 149 878 442 4 488.0 899
w pln. czeéci wojew. ’ ’ ’ '
Program usprawnienia powigzania komunikacyjnego 109.983 2920 3254 94.0
w pld.-zach. czes$ci wojew. ’ ’ ’ '
Program Rozwoju Turystyki w Obszarze Kanatu 10.430 399 463 796
Elblaskiego ' ' ' '
projekty realizowane w trybie konkursowym

52,316 150,3 164,7 70,0
(konkurs 1)
projekty realizowane w trybie konkursowym 11,780 27,6 32,4 95,0
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(konkurs 1)
projekty realizowane w trybie konkursowym
14,390 21,6 25,4 93,9
(konkurs 111)
Razem RPO: | 348,78 973,8 1082,2 87,1
Program Wspolpracy Transgranicznej Litwa-Polska- 22400 233 24,0 66.7

Rosja

OGOLEM: | 371,18 997,1 1 106,2

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

Wdrozenie obu programéw pozwolito zrealizowa¢ rozbudowe 366,48 km i budowe

4,70 km, OGOLEM 371,18 km. Stanowi to 19,9% dlugosci sieci drog wojewddzkich

regionu warminsko-mazurskiego.

I1 3. Projekty i programy planowane do realizacji w latach 2014-
2020

Il 3.1. DROGI KRAJOWE
Program Budowy Dréog Krajowych 2014-2023 zostat opracowany na podstawie 1 w

powigzaniu z innymi nast¢pujacymi dokumentami strategicznymi krajowymi:

VV VYV VYV

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci,
Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne Spoleczenstwo, Konkurencyjna Gospodarka,
Sprawne Panstwo,

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie;

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 r.);

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg
do 2030 r.)

a takze realizuje zatozenia 1 cele dokumentow strategicznymi Unii Europejskie;:

» Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcego wlgczeniu
spotecznemu ,, Europa 2020;

» ,, Biata Ksigga” Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,

» Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE.

Cel gléwny

Celem, do ktorego dazy¢ bedzie realizacja Programu jest budowa spojnego i

nowoczesnego systemu drog krajowych zapewniajacego efektywne funkcjonowanie
drogowego transportu osobowego i1 towarowego. Rozbudowa sieci polaczen drogowych
wplynie korzystnie na szerokie spektrum czynnikéw warunkujacych sprawne funkcjonowanie
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panstwa oraz rozw0j jego regionow. Poprawa gestosci 1 przepustowosci gtoéwnych arterii jest
jednym z kluczowych elementéw, ktére moga zwigkszy¢ dynamike rozwoju zaréwno
regionow, jak i catego kraju poprzez tatwiejszy, szybszy 1 tanszy przeplyw towarow oraz
ustug. Realizacja planowanych w Programie inwestycji pozwoli roéwniez zaspokoi¢
oczekiwania mieszkancoOw zwigzane z bezpieczng i szybkag komunikacja. Budowa obwodnic
poprawi funkcjonowanie miast najbardziej dotknigtych niedogodno$ciami wynikajacymi z
ruchu tranzytowego. Zmniejszona zostanie luka infrastrukturalna pomigdzy krajami UE-15 a
Polska.

Cele szczegolowe:

1. Zwickszenie spojnosci sieci drog krajowych (kontynuacja istniejacych odcinkéw, budowa
weziow).

2. Wzmocnienie efektywno$ci transportu drogowego (skrocenie S$redniego czasu
przejazdow).

3. Wazrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkow i ich ofiar).

4, Poprawa dostepu do rynkéw 1 ushug (potaczenie miast wojewodzkich z Warszawg).

Program Budowy Drog Krajowych przewiduje w Wojewddztwie Warminsko-
Mazurskim budowe okoto 300 km drog za kwote okoto 10 mld zt. Programem objeto
nastepujace odcinki:

droga ekspresowa S7 (w budowie):

- odcinek Nidzica — Napierki o dtug. 22,7 km,

- odcinek Mitomtyn — Ostroda Potnoc o diug. 9,2 km,

- odcinek Ostroda Potnoc — Ostroda Potudnie o dlug. 9,7 km,
- odcinek Ostroda Potudnie — Olsztynek o dtug. 20,1 km;
droga ekspresowa S51.:

- odcinek Olsztyn Potudnie — Olsztynek o dtug. 13,3 km (w budowie),

- odcinek Olsztyn Wschod — Olsztyn Potudnie o dlug. 14,7 km (w ostatniej fazie
przetargu);

droga krajowa nr 16 (w trakcie opracowania dokumentacja projektowa):

- odcinek Olsztyn — Biskupiec (budowa drugiej jezdni) o dlug. 25 km,
- odcinek Borki Wielkie — Mragowo o dtug. 16,6 km,

- odcinek Mragowo — Orzysz — Etk o dtug. 85 km,

- odcinek Samborowo — Ornowo o dtug. 9,8 km;

budowa drogi ekspresowej S61 (projekt w trakcie przygotowania):

- odcinek Szczuczyn — Etk — Raczki o dtug. 63 km.

Realizacja wyzej wymienionych inwestycji pozwoli na udroznienie transportu na
gtownych osiach transportowych Warmii i Mazur, tj. drogach S7 i 16, a takze powigzanie
stolicy regionu — Olsztyna — z drogg S7, poprzez rozbudowe drogi S51.

Z kolei realizacja przez ZDW kolejnych projektow na sieci drog wojewoddzkich, przede
wszystkim poprzez zniesienie ograniczen w ruchu, spowoduje ulatwienie dostgpu
mieszkancoOw poszczegolnych subregionow do gltéwnych ciggéw komunikacyjnych catego
regionu. Poszczegdlne odcinki drég wojewddzkich planowane do realizacji przez ZDW sa
komplementarne z siecig drég krajowych:
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e DW545 z przebudowg dwoch skrzyzowan w m. Nidzica ze wschodnim wylotem DW 604
stanowi $ciste powigzanie z drogg krajowa S7

e DW 519 na odcinku Matdyty - Morag to powigzanie z drogg krajowg S7

e DW 504 na odcinku Pogrodzie - Braniewo stanowi skomunikowanie z drogg krajowa nr 54
a przez to dojazd do przejscia granicznego Gronowo - Mamonowo

e DW 651 na odcinku Gotdap - granica wojewoddztwa to potaczenie z droga krajowg nr 65 i
dalej w kierunku S 61/Via Baltica

e DW 512 na odcinku Pieni¢zno - Bartoszyce stanowi skomunikowanie dwoch powiatow z
drogg krajowg nr 51 i dojazd do przejscia granicznego Bezledy - Bagrationowsk

e DW 507 na odcinku Braniewo - Pieni¢zno stanowi kontynuacj¢ rozbudowy drogi nr 512 i
stanowi ciag transportowy w ukltadzie rownoleznikowym w obszarze przygranicznym,
komunikuje ze sobg drogi krajowe nr 54 i 51 prowadzace do przej$¢ granicznych w
Gronowie i Bezledach

e DW nr 527 na odcinku Morag — Olsztyn, w powigzaniu z odcinkiem DW519 Maldyty —
Morag, stanowi istotny cigg komunikacyjny ze stolicy wojewodztwa do drogi krajowej S7
w kierunku Elblaga

e DW 604 na odcinku Robaczewo — Wielbark utatwi i poprawi skomunikowanie ze sobg
drog krajowych S71 53

e DW 592 na odcinku Ketrzyn — Gizycko to kontynuacja odcinka Bartoszyce — Ketrzyn
wykonanego w ramach ZPORR 2004-06, bezposrednio skomunikuje drogg krajowg nr 51 z
drogami krajowymi nr 59 i1 63 oraz docelowo z droga S 16.

Wdrozenie planéw inwestycyjnych na sieci drog krajowych w korelacji z
zamierzeniami na drogach wojewddzkich przyczyni si¢ do stworzenia i sukcesywnego
poprawiania spdjnego i wydajnego systemu transportowego w catym regionie. Funkcjonalna
sie¢ drog gtéwnych i regionalnych pozbawiona ograniczen oznacza sprawny i wydajny
system transportowy pozwalajacy na swobodng komunikacje tak pomigdzy mniejszymi
osrodkami, jak tez wigkszymi miastami wojewodztwa warminsko-mazurskiego 1 wojewddztw
o$ciennych.

11 3.2. DROGI WOJEWODZKIE

W zwigzku z wymogami warunkowosci ex ante dla funduszy europejskich 2014-2020
W sektorze transportu konieczne jest przedstawienie przez panstwa cztonkowskie rankingow
projektow transportowych przewidzianych do realizacji na poziomie zardwno krajowym jak
i regionalnym, opartych o obiektywne kryteria, zawierajacych harmonogram realizacji
ze wskazaniem kluczowych etapéw oraz koszty 1 zrodla finansowania. Wymagania w
zakresie selekcji projektow zostaly zamieszczone w dokumencie: ,,Kryteria wyboru projektow
drogowych w ciggu drog wojewoddzkich przewidywanych do realizacji w ramach
Regionalnych Programow Operacyjnych 2014-2020".

W ramach  Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Warminsko-
Mazurskiego na lata 2014-2020 do realizacji zaplanowano 9 odcinkéw drog. Przy ich
wyborze kierowano si¢ przede wszystkim stanem technicznym drog oraz kryteriami
okreslonymi w ww. dokumencie:

- kryterium rejestrowanego nat¢zenia ruchu (maksymalnie 35 punktow)

Punkty w ramach tego kryterium przyznane zostaty poszczegdlnym zadaniom w oparciu
0 ostatnio wykonany Generalny Pomiar Ruchu 2010 na drogach wojewodzkich. Liczba
punktéw przyznanych danemu projektowi wynika z odniesienia pomiaru natg¢zenia ruchu
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na wskazanym odcinku drogi do S$redniego dobowego nat¢zenia ruchu na drogach
wojewodzkich w danym wojewddztwie

- kryterium funkcji drogi (maksymalnie 30 punktow)

Kryterium funkcji drogi podzielono na cztery podkryteria, w ramach ktorych przyznano
punktacje za potaczenie osrodkow miejskich stanowigcych drugorzedne lub trzeciorzedne
wezly z siecia TEN-T, usprawnienie potaczenia miast regionalnych z miastami
wojewodzkimi, potaczen miedzyregionalnych, jak réwniez usprawnienie potaczen z
osrodkami zycia spoleczno-gospodarczego (w tym osrodkami aktywno$ci gospodarczej,
rozwijajacymi si¢ obszarami inwestycyjnymi, centrami logistycznymi, lotniskami).

- kryterium kontynuacji ciggu (maksymalnie 25 punktoéw)

Kryterium to podzielono na dwa podkryteria — przedtuzenie ciggu drog wojewddzkich juz
zrealizowanego lub znajdujacego si¢ w trakcie realizacji oraz kontynuacja ciggu poprzez
budowe dojazdoéw do drog krajowych (zrealizowanych, znajdujacych si¢ w realizacji lub
planowanych do realizacji w okresie 2014-2020). Celem podkryterium ,,przedtuzenie
ciggu juz zrealizowanego lub znajdujacego si¢ w trakcie realizacji” jest premiowanie
tworzenia spdjnej sieci drogowej i dazenie do zniwelowania efektu fragmentaryzmu
obecnej sieci. Z kolei, w ramach drugiego podkryterium, punkty przyznawane zostaly
poszczegblnym odcinkom, ktore zapewniaja zwigkszenie dostepnosci do sieci
transportowej.

- kryterium gotowosci projektu do realizacji (maksymalnie 10 punktow)

Kryterium to ma na celu wyselekcjonowanie zadan, ktore sg najlepiej przygotowane, aby
przejs¢ w faze realizacji. W zwiazku z tym punkty przyznawane zostaly za wykonanie
kolejnych krokow w procesie przygotowania zadania.

Podkryterium decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji jest spetnione, jesli:

¢ uzyskano decyzj¢ lub zlozono wniosek o jej wydanie dla co najmniej 80% dlugosci
odcinka,

e inwestycja nie wymaga uzyskiwania decyzji.

Podkryterium decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji jest
spetnione, jesli uzyskana decyzja zachowuje wazno$¢ do momentu uzyskania pozwolenia
na budowe. Podkryterium uznaje si¢ rowniez za spetnione, jesli zostal ztozony wniosek o
wydanie decyzji srodowiskowe;.

Podkryterium studium wykonalnos$ci oraz podkryterium projektu budowlanego uznaje si¢
za spelnione, jesli zawarto umowe z wykonawca (na przygotowanie badz aktualizacje
dokumentacji). Ponadto podkryterium projektu budowlanego uznaje si¢ za speinione,
jesli projekt nie wymaga opracowania kompleksowego projektu budowlanego
obejmujacego wszystkie branze na catym odcinku.

Poszczegdlnym kryteriom przypisano wagi punktowe (razem 100 punktow). W wyniku
precyzyjnej analizy stanu przygotowania projektow dokonano, na podstawie opisanych
kryteriow, selekcji projektow, w wyniku czego powstala lista rankingowa projektow
przewidzianych do realizacji, jak nize;j:
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Mapka 9 ,,Projekty unijne planowane do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020”
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| Braniewo Bezledy Perly Goldap
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~ SEPO0
Pogrod2|e
BARTOSZE™
EIbIag Plenlgzno Bartoszyce s
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{ vex OLSZTYN ez

; *rauns ::
P T— ‘,.1 Wielbark © T RPO2014-20;
Nidzica “F ——F = Lista podstawowa 153,6 km

~ =====x | jstarezerwowa 98,3 km
du 251,9 km

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie

- ,DW 545 z przebudowsg dwoch skrzyzowan w m. Nidzica ze wschodnim

Tytut projektu wylotem DW 604”
Dhugo$¢ odcinka ok. 7,414 km
Beneficjent Samorzad Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego

- Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie

Miejsce realizacji

projektu:

- Wojewodztwo Warminsko-mazurskie
- Powiat nidzicki
- Gmina m. Nidzica,

Informacje o projekcie - drogi woj ew()flzkie: nr 545 klasy G, nr 604 klasy Z .

- DWH545: odcinek od skrzyzowania z droga krajowa nr 7 do wylotu z
miejscowosci Nidzica w kierunku Szczytna wraz z rozbudowa skrzyzowania ul.
Traugutta, 1-go Maja i Stowackiego na skrzyzowanie typu rondo

- DWG604: odcinek od skrzyzowania z DW545 do km 4+293 za m. Robaczewo
wraz z rozbudowa skrzyzowania ulic Stowackiego i Mickiewicza na
skrzyzowanie typu rondo

- dlugos¢ odcinkdéw: DW545 — 3,121 km, DW604 — 4,293 km,

- kategoria ruchu DW545 — KR4, DW604 — KR3

- no$nos¢ nawierzchni 100 kN/o$§ z mozliwoscig wzmocnienia do 115 kN/o§

- szerokos¢ jezdni 7,0/6,0 m
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- szerokos¢ poboczy gruntowych 1,25/1,0 m
- szerokos$¢ chodnikow 1,5-2,0 m
- szerokosc¢ Sciezek rowerowych 2,0-3,5 m

Tytut projektu

,,DW 519 na odcinku Matdyty - Morag”

Dhugos¢ odcinka

ok. 13,120 km

Beneficjent

Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego

- Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie

Miejsce realizacji
projektu:

- Wojewodztwo
- Powiat

- Gmina

Warminsko-mazurskie
Ostrodzki
m. w. Morag,

Informacje o projekcie

- droga wojewddzka klasy G

- odcinek od skrzyzowania z droga krajowa nr 7 w starym przebiegu w m.
Maldyty skrzyzowania z ul. Szpitalng w Moragu (z rozbudowa tego skrzyzowania)

- kategoria ruchu KR3

- no$nos$¢ nawierzchni 100 kN/o§ z mozliwoscig wzmocnienia do 115 kN/o$
- szeroko$¢ jezdni 6,0/7,0 m

- szeroko$¢ poboczy gruntowych 1,25 m

- szeroko$¢ chodnikéw 1,5/2,0 m

- szerokos¢ Sciezek rowerowych 2,0 m

Tytut projektu

»DW 512 na odcinku Pieniezno - Bartoszyce”

Dhugos¢ odcinka

ok. 49,583 km

Beneficjent

Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego

- Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie

Miejsce realizacji
projektu:

- Wojewodztwo
- Powiat

- Gmina

Warminsko-mazurskie
bartoszycki, braniewski

m. Bartoszyce, m. Gérowo Itaweckie, m. w. Pieni¢zno

Informacje o projekcie

- droga wojewodzka klasy G
- odcinek Pieni¢zno - Gérowo Itaweckie: od skrzyzowania z droga wojewodzka

nr 507 w Pieni¢znie (z rozbudowg tego skrzyzowania) do skrzyzowania z droga
wojewodzka nr 511 w Gorowie Itaweckim W zakresie opracowania ujeto okoto
0,7 km drogi wojewodzkiej nr 511 w Gorowie Itaweckim na odcinku
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pokrywajacym si¢ z przebiegiem DWS512 (nieciaglos¢ ewidencyjna odcinka
DW512)

odcinek Gérowo Itaweckie - Bartoszyce: od skrzyzowania z droga wojewodzka
nr 511 w Gorowie Itaweckim do projektowanego skrzyzowania w km ok.
48+900 — wlaczenia nowego odcinka przebiegu DW512 w ramach zadania

»Budowa nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 512 wraz z budowg
przeprawy mostowej na rzece £ynie w m. Bartoszyce”

dhugos¢ odcinkow: Pienigzno — Gorowo Itaweckie - 27,807 km; Gorowo
Ttaweckie — Bartoszyce - 21,776 km;

kategoria ruchu: KR3 (z mozliwo$cig zmiany po uzyskaniu wynikéw pomiaru
ruchu drogowego za 2015r.)

nos$no$¢ nawierzchni 100 kN/o$ z mozliwo$cig wzmocnienia do 115 kN/o$§
szeroko$¢ jezdni i paséw ruchu: zgodnie z obowigzujacymi przepisami dla drogi
klasy G,

szeroko$¢ poboczy gruntowych: 1,25 m

Tytul projektu

,,DW 504 na odcinku Pogrodzie - Braniewo”

Dhugos¢ odcinka

ok. 15,340 km

Beneficjent

Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego

- Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie

Miejsce realizacji
projektu:

- Wojewodztwo
- Powiat

- Gmina

Warminsko-mazurskie
elblaski, braniewski
Tolkmicko, Frombork, Braniewo

Informacje o projekcie

droga wojewodzka klasy G

odcinek drogi wojewddzkiej nr 504 na odcinku Pogrodzie — Braniewo z
pominieciem odcinka przebudowanego w 2010 roku dlugosci okoto 2,3 km
drogi wojewodzkiej biegnacej przez miejscowos¢ Frombork,

kategoria ruchu: KR3 (z mozliwo$cig zmiany po uzyskaniu wynikéw pomiaru
ruchu drogowego za 2015r.)

no$nos$¢ nawierzchni 100 kN/o$§ z mozliwo$cia wzmocnienia do 115 kN/o$
szeroko$¢ jezdni i paséw ruchu: zgodnie z obowigzujacymi przepisami dla drogi
klasy G,

szeroko$¢ poboczy gruntowych: 1,25 m

Tytut projektu

,,DW 507 na odcinku Braniewo - Pieni¢zno”

Dtugos¢ odcinka

ok. 29,67 km

Beneficjent

Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego

- Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie

Miejsce realizacji
projektu:

- Wojewodztwo
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- Powiat

- Gmina

Warminsko-mazurskie
braniewski

Pieniezno

Informacje o projekcie

droga wojewodzka klasy G

odcinek Braniewo - Pienig¢zno: od skrzyzowania z droga krajowa nr 54 w
Braniewie ( bez rozbudowy skrzyzowania ) do skrzyzowania z droga
wojewoOdzka nr 512 w Pieni¢znie (bez rozbudowy skrzyzowania kategoria
ruchu: KR3 (z mozliwo$cia zmiany po uzyskaniu wynikéw pomiaru ruchu
drogowego za 2015r.)

no$nos¢ nawierzchni 100 kN/o$§ z mozliwo$ciag wzmocnienia do 115 kN/o$
szerokosc¢ jezdni i paséw ruchu: zgodnie z obowiazujacymi przepisami dla drogi
klasy G,

szeroko$¢ poboczy gruntowych: 1,25 m

Tytut projektu

,,DW 651 na odcinku Goldap - granica wojewédztwa”

Dhugos¢ odcinka

ok. 38,720 km

Beneficjent

Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego

- Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie

Miejsce realizacji
projektu:

- Wojewodztwo
- Powiat
- Gmina

Warminsko-mazurskie
gotdapski
Dubeninki

Informacje o projekcie

droga wojewodzka klasy G
odcinek Gotdap - Dubeninki: poczatek opracowania od skrzyzowania z drogg
krajowa nr 65 w Gotdapii, do m. Dubeninki ( wraz z m. Dubeninki ) tacznie

okoto 18,5 km ( dlugo$¢ moze ulec zmianie w zwigzku ze zmiang przebiegu w
m. Gotdap )
odcinek Dubeninki — Gr. woj. od m. Dubeninki do Gr. woj. tgcznie okoto 19,6
km ( dlugos¢ moze ulec zmianie w zwigzku ze zmiang przebiegu w m.
Zytkiejmy )
tacznie dwa odcinki okoto 38,1 km (dtugo$¢ moze ulec zmianie w zwiazku ze

zmiang przebiegu w m. Gotdap i Zytkiejmy ).

kategoria ruchu: KR3 (z mozliwo$cig zmiany po uzyskaniu wynikéw pomiaru
ruchu drogowego za 2015r.)

no$nos¢ nawierzchni 100 kN/o$ z mozliwo$ciag wzmocnienia do 115 kN/o$
szeroko$¢ jezdni i1 paséw ruchu: zgodnie z obowiazujacymi przepisami dla drogi
klasy G,

szeroko$¢ poboczy gruntowych: 1,25 m
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Tytut projektu

,,DW 604 na odcinku Robaczewo - Wielbark”

Dhugos¢ odcinka

ok. 32,40 km

Beneficjent

Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego

- Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie

Miejsce realizacji
projektu:

- Wojewodztwo
- Powiat

- Gmina

Warminsko-mazurskie
nidzicki, szczycienski

Nidzicka, Wielbark

Informacje o projekcie

droga wojewodzka klasy G
odcinek Robaczewo - Wielbark: poczatek opracowania od km 4+293 do
skrzyzowania z DK 57 w Wielbarku ( bez skrzyzowania )

kategoria ruchu: KR3 (z mozliwoscig zmiany po uzyskaniu wynikow pomiaru
ruchu drogowego za 2015r.)

nos$no$¢ nawierzchni 100 kN/o$ z mozliwo$cig wzmocnienia do 115 kN/o$§
szerokos¢ jezdni 1 paséw ruchu: zgodnie z obowigzujacymi przepisami dla drogi
klasy G,

szeroko$¢ poboczy gruntowych: 1,25 m

Tytut projektu

,DW 592 na odcinku Ketrzyn - Gizycko”

Dhugos¢ odcinka

ok. 27,689 km

Beneficjent

Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego

- Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie

Miejsce realizacji
projektu:

- Wojewodztwo
- Powiat
- Gmina

Warminsko-mazurskie
ketrzynski 1 gizycki
Ketrzyn, Ryn 1 Gizycko

Informacje o projekcie

- odcinek drogi wojewddzkiej nr 592 na odcinku Ketrzyn - Gizycko, od km
44+611 do km 72+318

- kategoria drogi: wojewddzka,
- klasa drogi G (gléwna),
- szeroko$¢ jezdni: zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dla drogi klasy G,

- szeroko$¢ pasa ruchu: zgodnie z obowigzujacymi przepisami dla drogi
klasy G,

- szeroko$¢ poboczy gruntowych: 1,25 m,

- kategoria ruchu: KR3 (z mozliwo$cia zmiany po uzyskaniu wynikow
pomiaru ruchu drogowego za 2015 r.).
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Tytut projektu

,,DW 527 na odcinku Morag - Olsztyn”

Dhugos¢ odcinka

ok. 38,239 km

Beneficjent

Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego

- Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie

Miejsce realizacji
projektu:

- Wojewodztwo
- Powiat
- Gmina

Warminsko-mazurskie
ostrodzki 1 olsztynski

Morag, Lukta i Olsztyn

Informacje o projekcie

- odcinek drogi wojewodzkiej nr 527 na odcinku Morag - Lukta, od km
58+018 (skrzyzowanie ul. Pomorskiej, ul. Jagietty i ul. 11 Listopada w
Moragu) do km 75+011 (skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 530 w
Lukcie),

- odcinek drogi wojewddzkiej nr 527 na odcinku Fukta - Olsztyn, od km
75+011(skrzyzowanie z droga wojewddzka nr 530 w Lukcie) do km
97+318 (granica miasta Olsztyn),

- klasa drogi G (gtowna),
- szeroko$¢ jezdni: zgodnie z obowigzujacymi przepisami dla drogi klasy G,

- szeroko$§¢ pasa ruchu: zgodnie z obowiazujacymi przepisami dla drogi
klasy G,

- szerokos$¢ poboczy gruntowych: 1,25 m,

- kategoria ruchu: KR3 (z mozliwo$cia zmiany po uzyskaniu wynikow
pomiaru ruchu drogowego za 2015 r.).
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Stan wdrazania przygotowan Zarzadu Drog Wojewodzkich w IV kwartale 2015 r. jest
nastepujacy:

Tabela 14 ,,Stan wdrazania projektow w ramach RPO 2014-2020”

Nr

orojekiu Stan przygotowania Planowana realizacja

dokumentacja budowlano-wykonawcza kompletna,

. . : . I kw. 2016 — I11 kw.
I, Z ostatecznymi decyzjami o zezwoleniu na realizacje 2017
inwestycji drogowej; projekty gotowe do realizacji

RV postepowania przetargowe na wylonienie IV kw. 2017 — I kw.
' wykonawcow dokumentacji projektowych w trakcie 2019

YRY; postepowania przetargowe na wylonienie I kw. 2018 — 111 kw.
' wykonawcow dokumentacji projektowych w trakcie 2020

VII, VIII, IX |na  wylonienie = wykonawcow  dokumentacji

w trakcie przygotowania dokumentacji przetargowych 1 kw. 2018 — 111 kw.

2020

projektowych

Zrédlo: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Olsztynie

Wdrozenie wyzej wymienionych projektow pozwoli na rozbudowe okolo 252 km
drég, co stanowié¢ bedzie kolejne 13,5% zmodernizowanej sieci drog wojewodzkich regionu
warminsko-mazurskiego, a takze wptynie na zniesienie ograniczen nosnosci i/lub szerokosci
na 16 z 25 obiektow mostowych planowanych do przebudowy w tej perspektywie czasowe;.

Il 4. Koszty utrzymania i eksploatacji drég

Poza przygotowaniem, wdrazaniem 1 realizacjag inwestycji na podleglych drogach
wojewodzkich, Zarzad Drog Wojewodzkich ponosi koszty biezacego utrzymania i
eksploatacji drog. Poczawszy od 2016 roku roboty utrzymaniowe na drogach wojewddzkich
prowadzone beda w oparciu o nowe opisy letnich standardéw. W roku 2016 beda trwaty prace
nad uszczegotowieniem opiséw 1 okresleniem nowych parametréw; Wraz z zakonczeniem
tych prac koszty utrzymania i eksploatacji drog beda okreslane z wieksza doktadnoscia.
Naktady te planowane beda na etapie tworzenia planu rzeczowo-finansowego ZDW na kazdy
kolejny rok budzetowy. Plan Rozwoju Sieci Drogowej bedzie odpowiednio aktualizowany raz
w roku, o faktyczne dane na temat kosztow ponoszonych na utrzymanie i eksploatacje sieci
drog wojewddzkich.

Koszty letniego utrzymania drog wojewddzkich w 2016 roku w podziale na standardy
ksztattuja si¢ nastepujaco:

standard | — 4,772 min z1,
standard Il — 4,435 min zi,
standard Il — 4,837 mln zi,
tacznie: — 14,044 min zt.

W roku 2017 prowadzenie letniego utrzymania drog wojewodzkich, pozwalajacych na
utrzymanie drogi w danym standardzie, odbywac si¢ bedzie zgodnie z petnym opisem.
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IM.CELE PLANU ROZWOJU  SIECI DROGOWEJ ]’)R(’)G
WOJEWODZKICH WOJEWODZTWA WARMINSKO-
MAZURSKIEGO NA LATA 2012-2020 Z RERSPEKTYWA DO ROKU
2030

Cele Planu Rozwoju Sieci Drogowej Drog Wojewodzkich Wojewodztwa Warminsko-
-Mazurskiego na lata 2012-2020 z perspektywa do roku 2030 zgodne s3 z:

e ,Strategia Rozwoju Zarzadu Drog Wojewddzkich w Olsztynie w latach 2015-2022”
wpisujgc sie¢ w strategiczne cele ZDW w zakresie przywrdcenia pelnej przejezdnosci sieci
oraz poprawy bezpieczenstwa drog wojewodzkich.

e ,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie” (opr.
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, lipiec 2010 r.), ktorej cele szczegotowe
sformutowano jako:

1. Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionéw (konkurencyjnosc),

2. Budowanie spojnosci terytorialnej 1 przeciwdzialanie marginalizacji obszarow
problemowych (sp6jnosé),

3. Tworzenie warunkow dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan
rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie (sprawnos¢).

Polityka regionalna nakreslona w KSRR, uwzgledniona w niniejszym planie, przyczyni
si¢ do budowy tozsamosci regionalnej i podnoszenia konkurencyjnosci wszystkich regionow,
koncentrujagc swoja uwage na rozwijaniu mechanizméw wzmacniajacych rozprzestrzenianie
impulsow rozwojowych na obszarze calego kraju, a takze promujgc réwny dostep do ustug
publicznych postrzegany jako czynnik decydujacy o mozliwosciach pelnego uczestniczenia
wszystkich mieszkancow w rozwoju regionow.

KSRR uwzglednia takze dziatania zwigkszajace spojnos¢ terytorialna, w skali krajowe;j
I regionalnej, z wykorzystaniem budowy powigzan funkcjonalnych migdzy os$rodkami
wojewodzkimi a ich otoczeniem regionalnym, aktywnym przeciwdziataniem marginalizacji
najstabiej rozwijajacych si¢ obszarOw oraz ograniczaniem dysproporcji rozwojowych migdzy
poszczegdlnymi wojewodztwami.

o ,Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 roku” (Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, Warszawa, styczen 2011 r.).

Jej cel glowny brzmi:

Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zroznicowanych
potencjalow rozwojowych dla osiggania ogolnych celow rozwojowych — konkurencyjnosci,
zwigkszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze
spolecznym, gospodarczym i terytorialnym w diugim okresie.

Natomiast ponizsze cele szczegélowe zastosowano w zakresie odpowiednim w
niniejszym planie:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gldwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej
struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.
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2. Poprawa spojnosci wewnetrznej kraju poprzez promowanie integracji funkcjonalne;j,
tworzenie warunkoéw dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikOw rozwoju oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow.

3. Poprawa dostepno$ci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

4. Ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiggnigcie i utrzymanie wysokiej
jakosci srodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski.

5. Zwigkszenie odporno$ci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utraty
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych
zdolno$ci obronne panstwa.

6. Przywrocenie 1 utrwalenie tadu przestrzennego.

Opracowanie niniejszego ,,Planu rozwoju sieci drogowej” jest wynikiem dazenia do
stworzenia jak najlepszych warunkow dla spoteczno-gospodarczego rozwoju regionalnego.
Poprawi do konkurencyjnos$¢ naszego regionu i jego dostepnos¢ komunikacyjng w wymiarze
regionalnym i ponadregionalnym.

W ujeciu ponadregionalnym przyczynkiem do rozwoju regionu ma by¢ usprawnienie
waznych dla wojewodztwa potaczen drogowych, wiazacych regionalny system transportowy
z siecig drog krajowych oraz z transeuropejska siecig transportowa, przebiegajaca na
obrzezach wojewodztwa warminsko-mazurskiego.

Natomiast rozw¢j regionalny 1 lokalny bedzie stymulowany dzigki inwestycjom
wzmacniajagcymi powigzania miedzy obszarami wiejskimi a lokalnymi biegunami wzrostu —
matymi i $rednimi miastami. Bedg one zlokalizowane na drogach stanowigcych dostep do
terendw przeznaczonych pod inwestycje lub obszaréw stanowigcych kompleksy turystyczne,
ustugowe lub na obszarach przemystowych.

e ,Zasadami ksztaltowania sieci drog wojewodzkich wojewodztwa warminsko-
mazurskiego i ich powiazan z pozostalymi drogami”, opracowanymi przez zesp6t pod
kierownictwem prof. dr hab. inz. Leszka Rafalskiego (IBDiM, Warszawa, 2005 r.).

Optymalne kierunki inwestycji w infrastruktur¢ drég wojewddzkich zostaty
okreslone W powyzszym opracowaniu. Nalezg do nich:

e przebudowa ciggéw drog o znaczeniu ponadlokalnym, m.in.:
o (Kwidzyn) — Susz — Itawa — Lubawa — Lidzbark — Dziatdowo — (Mtawa),
o Mragowo — Ketrzyn — Gizycko — Olecko — (Suwatki),
o Elblag — Frombork — Braniewo,

e optymalizacja przebiegu drog wojewodzkich przez miasta — w tym budowa matych
obwodnic i parkingdéw wokot stref pieszych,

e odnowy nawierzchni i1 przebudowy drég — przywracanie drogom wojewddzkim
wlasciwych im parametrow technicznych, kierujac si¢ biezaca oceng stanu
technicznego oraz natgzeniem ruchu na danym odcinku,

e przebudowa obiektow — niedopuszczenie do wyltaczenia z uzytkowania droég poprzez
stan techniczny obiektow inzynierskich znajdujacych si¢ w ich ciagu; hierarchizacja
pilnosci tych inwestycji powinna oprze¢ si¢ o wyniki wykonanych przegladéw
szczegotowych i przegladow specjalnych.
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Nalezy podkresli¢, ze realizacja dlugookresowego planu rozwoju sieci drogowej
wojewodztwa warminsko-mazurskiego nie moze odbywac si¢ kosztem naktadow na biezace
utrzymanie droég wojewodzkich, gdyz takie postepowanie jest istotnym zagrozeniem trwatosci
inwestycji juz zrealizowanych, jak rowniez negatywnie wplywa na konsekwencj¢ i
skuteczno$¢ wdrazania przedsigwzie¢ objetych niniejszym planem i pozostaltych inwestycji
ZDW. Zagwarantowanie pewnosci 1 cigglosci finansowania jest jednym z warunkoéw
skutecznego wdrozenia i wykonania zalozen planu rozwoju sieci drogowej wojewodztwa
warminsko-mazurskiego.

W ,Zasadach ksztaltowania...” glowne kierunki dziatan inwestycyjnych 1
modernizacyjnych na sieci drog wojewodzkich przedstawiono jako:

1. modernizacja obiektow mostowych,

2. usprawnienie ruchu w duzych miastach,

3. budowa, przebudowa i modernizacja drog,
4

. oznakowanie drog i wyposazenie w inne urzadzenia sluzace poprawie bezpieczenstwa
ruchu,

przy czym, odno$nie punktu 3, jako kryteria wyboru ciggéw drog kwalifikowanych do
gruntownej modernizacji, przyjgto:

— wybrane ciaggi drog maja peli¢ zardwno funkcje obstugi ruchu lokalnego, jak 1
funkcje obstugi ruchu ponadregionalnego, z mozliwoscig kontynuacji podrézy po
drogach ekspresowych lub autostradach,

— zmodernizowane drogi majg obstuzy¢ jak najwigcej miast $redniej wielkoSci,

zwlaszcza na tych kierunkach, ktérych nie obstuguja drogi krajowe.

e Programami usprawnienia powigzania komunikacyjnego w pélnocnej i poludniowo-
-zachodniej cze$ci wojewddztwa warminsko-mazurskiego

Cele niniejszego ,,Planu rozwoju sieci drogowej” sa rowniez spojne i kompatybilne ze
zrealizowanymi w ramach RPO Warmia i Mazury na lata 2007 - 2013 oraz z aktualnymi w
ramach RPO Warmia i Mazury na lata 2014 — 2020 programami usprawnienia powigzania
komunikacyjnego w potnocnej 1 potudniowo-zachodniej cze$ci wojewoddztwa mazurskiego,
ktérych dazeniem jest:

Cel gtowny:

Poprawa zewnetrznej dostepnosci i wewngtrznej spdjnosci transportowej poprzez
przebudowe drog wojewodzkich warunkujacych rozwdj regionalny.

Cele szczegotowe:
Podniesienie standardu drog
Likwidacja utrudnien w przewozie osob i towarow
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Oszczednos¢ czasu podrozy

Zmniejszenie kosztow eksploatacji pojazdow

o 0k~ b

Zminimalizowanie negatywnego oddziatywania drogi na $srodowisko

Strona | 52



Plan Rozwoju Sieci Drogowej Drog Wojewddzkich Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2012-20 z perspektywa do roku 2030

e Programem Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Warmifisko- Mazurskiego na
lata 2015-2018

poprzez zapewnienie integralnosci przyrodniczej wojewodztwa czyli budoweg przejsé¢ dla
zwierzat na trasach komunikacyjnych, ograniczenie emisji ze $rodkow transportu poprzez
poprawe jakos$ci drog i organizacji ruchu kotowego, ograniczanie oddziatywania hatasu i1 pol
elektromagnetycznych, prowadzenie monitoringu hatasu, wprowadzenie koniecznych zmian
w inzynierii ruchu drogowego (budowa obwodnic, poprawa stanu nawierzchni ulic i drog,
zapewnienie ptynnosci ruchu), budowa tras rowerowych na terenach zurbanizowanych.

e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa warminsko- mazurskiego,
przyjety Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Warminsko Mazurskiego nr VII/164/15 z dnia
27 maja 2015,

poprzez Rozwdj regionalnej infrastruktury drogowej — na podstawie przygotowywanych
okresowo przez zarzadce drog wojewodzkich plandw rozwoju sieci drogowej oraz Rozwodj
pozostatej infrastruktury drogowej o znaczeniu ponadlokalnym oraz infrastruktury drogowej
w miastach.

,Plan rozwoju” powigzany jest rowniez ze Strategia Rozwoju Spoteczno- Gospodarczego
Wojewodztwa Warminsko Mazurskiego do 2025 r., poprzez wykonanie celu strategicznego:
Nowoczesna Infrastruktura Rozwoju, ktory bedzie realizowany przez cel operacyjny tj.
zwigkszenie zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej oraz wewnetrznej spdjnosci.

Celem gldwnym Planu rozwoju sieci drogowej na lata 2012 — 2020 jest

Poprawa zewnetrznej dostepnosci i wewnetrznej spojnosci transportowe;j
regionu Warmii i Mazur

Cel ten osiggany bedzie poprzez spojna i konsekwentng realizacje nastepujacych celow
szczegotowych:

1. integracja systemow transportowych w wojewddztwie w tym potaczen drogowych z
potaczeniami kolejowymi (uzupehlnienie sieci potgczen kolejowych) oraz potaczen
drogowych z portami morskimi i lotniczymi w wojewodztwie.

2. skomunikowanie osrodkéw o najnizszej dostgpnosci komunikacyjnej z pozostalg siecig
drég i z centrum wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

3. rozbudowa drog wojewodzkich bedaca uzupelieniem dla  sieci  polgczen
miedzyregionalnych aczacych wojewodztwo warminsko-mazurskie z siecig TENT, w tym
z autostradg A1 1 Via Baltica.

4. usprawnienie i uzupehlienie skomunikowania sieciowego z przejSciami granicznymi
funkcjonujacymi na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego.

5. poprawa skomunikowania wigkszych miast regionu pomiedzy sobg oraz z centrum regionu
ktora niesie ze sobg nastgpujace atuty, takie jak:
e wysoka atrakcyjno$¢ zamieszkania,
duza koncentracja pracodawcow;
wysoka krajowa konkurencyjno$¢ w ujeciu dynamicznym,;
znaczaco rozwiniete funkcje turystyczne;
duze obszary o walorach rekreacyjnych;
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e rozwini¢te ustugi rynkowe w Olsztynie 1 wigkszych miastach (Elblag, Etk);

e wzrost funkcji metropolitalnych Olsztyna (np. medyczne i rehabilitacyjne);

e wysoka koncentracja organizacji spotecznych,;

e znaczacy w skali krajowej rozwoj budownictwa mieszkaniowego;

e wysoka atrakcyjno$¢ inwestycyjna i konkurencyjnos¢ w skali wojewodztwa,

e znaczacy os$rodek akademicki oznacza wysoki odsetek ludnos$ci z wyzszym
wyksztalceniem, stanowi centrum naukowo-technologiczne o wysokiej
specjalizacji naukowej.

6. skomunikowanie os$rodkéw subregionalnych i obszaréw problemowych (zagrozonych
peryferyzacja spoteczno-gospodarczg, o stabym dostepie do ustug publicznych, obszarow
przygranicznych, wymagajacych restrukturyzacji i rewitalizacji, obszarow o ekstremalnie
niskiej dostgpnosci komunikacyjnej) z pozostatg siecig drog wptynie pozytywnie na takie
procesy, jak np.:

e dynamizacja procesOw gospodarczych, rozw6j wspotpracy sieciowej — W tym w
zakresie innowacyjnos$ci, wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej, wzrost jakosci zycia,
wzmocnienie funkcji gospodarczych (atrakcyjno$¢ inwestycyjna i turystyczna);
aktywizacja spoleczna i dziatania w zakresie ekonomii spotecznej;
wzrost atrakcyjnosci turystycznej 1 efektywna promocja produktéw turystycznych
lepsze wykorzystanie waloréw przyrodniczych dla aktywizacji spoteczno-
gospodarczej;
wzrost dostepu do ustug publicznych;

e aktywizacja spoleczna;

e poprawa polaczen komunikacyjnych z lokalnymi o$rodkami wzrostu, wzrost
przedsigbiorczosci;

e wykorzystanie szans wynikajacych z malego ruchu przygranicznego (aktywizacja

spoteczna i gospodarcza);

e poprawa powigzan komunikacyjnych w pasie przygranicznym; utworzenie i

wypromowanie produktow turystycznych;

wzrost kapitatu spolecznego; podniesienie jakosci edukacji;

rewitalizacja miast 1 wzrost jakosci zycia;

wzrost wspolpracy miedzygminne;;

poprawa potgczen komunikacyjnych z otoczeniem (rynki pracy);

specjalizacja miast i miasteczek.

7. poprawa infrastruktury drogowej dla uzytkownikéw w tym sieci autobusowych
wojewodzkich 1 miedzywojewodzkich.

8. poprawa drogowego transportu towarow.

Realizacja planu rozwoju sieci drogowej pozwoli na osiggnigcic celu
infrastrukturalnego, ukierunkowanego na stworzenie nowoczesnej i wydajnej infrastruktury
transportowej W  wojewodztwie Warminsko-mazurskim oraz celu  systemowego,
ukierunkowanego na stworzenie efektywnych systemow przewozowych i sprawnych rynkow
transportowych w wojewodztwie.

Cel ten zostanie osiggniety poprzez wzmocnienie nosnosci nawierzchni drég, poprawe
ich parametréw, stanu technicznego i funkcjonalnego, zwigkszenie bezpieczenstwa i komfortu
jazdy, skrécenie czasu podrozy, lepsze wyposazenie drég. Osiagnigcie parametrow
technicznych wymaganych dla danej klasy drogi wojewddzkiej w powigzaniu z tgczeniem
ciggoéw drog planowanych do realizacji z juz wykonanymi oraz z siecig drog krajowych
stworzy kompletny, funkcjonalny i wydajny system transportowy pozbawiony ograniczen.
Dzigki temu wzro$nie praca przewozowa w regionie, tak w skali regionalnej, jak i krajowe;.
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Przywrocenie pelnej przejezdnosci sieci

Przywrécenie pelnej przejezdnosci sieci dla ruchu samochodow cigzarowych, to jeden
Z najwazniejszych priorytetoéw Zarzadu Droég Wojewodzkich w Olsztynie.

Ograniczenia nosnosci obiektow mostowych, ograniczenia ich skrajni oraz stan
nawierzchni drog, uniemozliwiajg aktualnie sprawny ruch samochodow ci¢zarowych. Jest to
podstawowy problem sieci drég wojewodzkich hamujacy rozwoj terendw inwestycyjnych i
blokujacy prowadzenie dziatalnosci gospodarczej. Dzialania zmierzajace do osiagnigcia celu
wymagajg rzetelnej diagnostyki sieci, zbadania stanu technicznego, wyznaczenia kluczowych
ciggow drog wymagajacych modernizacji w pierwszej kolejnosci - ze wzgledu na stan, ale i
strategiczne polozenie czy natgzenie ruchu. Znajomos¢ stanu technicznego administrowanej
sieci drogowej umozliwi zaplanowanie finansowania koniecznych dzialan, ustalenie ich
harmonogramu oraz realizacje inwestycji, zmierzajgc etapowo do osiggnig¢cia zakladanego
celu.

Polityka inwestycyjna Zarzadu Drég Wojewodzkich realizowana jest dwutorowo,
poprzez wykonywanie inwestycji wlasnych — finansowanych z budzetu ZDW oraz inwestycji
dofinansowywanych $rodkami Unii Europejskiej.

Przywracajac pelng przejezdnos¢ dla pojazdow ciezarowych, region usprawni
polaczenie z pozostala cze$cia kraju oraz z Obwodem Kaliningradzkim 1 Litwa.
Wojewddztwo warminsko-mazurskie bedzie mogto racjonalnie wykorzysta¢ swoj potencjat.

Likwidacja ograniczen przejezdnosci wymaga podjecia zdecydowanych dziatan,
skierowanych na poprawg stanu obiektéw inzynierskich oraz ogélnego stanu drog.

Poprawa bezpieczenstwa

Dziatania zarzadcow drég powinny zmierza¢ przede wszystkim do zapewnienia
bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom ruchu. Wymiernym celem tych dziatan jest
ograniczenie liczby ofiar §miertelnych wypadkow drogowych.

Wypadek drogowy, z powodu ogromnej skali zjawiska i jego tragicznych konsekwenciji,
stanowi duzy problem spoteczno-ekonomiczny. Wedlug badan przeprowadzonych przez
Warszawski Instytut Badawczy Drog 1 Mostow, w krajach UE w wyniku systematycznych
roznorodnych dzialan nastgpito zahamowanie wzrostu wypadkowosci. Znacznie zmalata
liczba ofiar $miertelnych (o okoto 30%), jednak mimo og6lnej poprawy, sytuacja nadal jest
powazna.

W Polsce wskutek wypadkow drogowych zgineto w 2014 roku okoto 3,2 tysigca 0sob, a
rannych zostato ponad 42 tysigce osob. Wypadek drogowy z ofiarami §miertelnymi i rannymi
jest przede wszystkim ludzka tragedia, ale wigze si¢ rowniez z ogromng stratg dla gospodarki.
Obecnie koszty wypadkéw drogowych w Polsce szacuje si¢ na poziomie 40 mld PLN.

Dziatania ZDW zwigzane z poprawg bezpieczenstwa:
— zminimalizowanie liczby ofiar wypadkow

Podstawowy dokument w skali kraju dotyczacy bezpieczenstwa na drogach (brd), jaki
stanowi Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, zaklada redukcje
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$miertelnych ofiar wypadkéw drogowych o 50% do roku 2020. Strategia ZDW w zakresie brd
zbiezna jest z zatozeniami NP BRD i przewiduje szereg dzialan w nastepujacych obszarach
stanowigcych filary strategii:

1. Dzialania ograniczajace ryzyko wypadkow w szczego6lnosci wypadkow z drzewami,

2. Dzialania zmierzajace do poprawy bezpieczenstwa pieszych oraz ograniczenia
predkosci,

3. Standardy lokalizacji i zagospodarowania przystankéw komunikacji publiczne;,

4. Likwidacja miejsc niebezpiecznych,

5. Zapewnienie aktualnej i rzetelnej informacji o stanie brd,

6. Udoskonalenie procedur zwigzanych z zarzadzaniem ruchem.

Wszelkie dziatania podejmowane przez ZDW, wdrazane programy, wykonywane
zadania i realizowane inwestycje, w sposob posredni lub bezposredni zwigzane sg z poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego. Realizowane przez ZDW dwa nowatorskie
programy tj. Przyjazna Droga i Zielona Droga, w sposob szczegdlny i bezposredni
dedykowane sa poprawie bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Ponadto
letnie standardy utrzymania drog i Program budowy stanowisk do wazenia pojazdow, to
projekty zwigzane z nowoczesnym zarzadzaniem, poprawiajace jednoczesnie bezpieczenstwo
na drogach.

Program ,,Przyjazna Droga”:

Program zostat zainaugurowany przez ZDW we wrze$niu 2014 poprzez rozpoczegcie
pierwszych dzialan poprawy bezpieczenstwa na jednej z najbardziej niebezpiecznych drog, tj.
na drodze wojewddzkiej nr 507 — na odcinku Orneta- Dobre Miasto. Odcinek ten
wytypowano jako pilotazowy do wdrazania rozwigzan Przyjaznej Drogi. Rozpoczeto
prowadzenie kampanii promocyjno-informacyjnych oraz edukacyjnych, skierowanych do
uczestnikow ruchu drogowego, a przede wszystkim do dzieci i mlodziezy.

Lata 2015 - 2016 to realizacja zadan

inwestycyjnych wpisujacych si¢ w program. ToO PRZYJAZM
réwniez gromadzenie I przygotowanie niezbednych '
dokumentoéw, umozliwiajacych ubieganie si¢ o DRWA ~
wsparcie projektu $rodkami unijnymi. Zlozenie
wniosku o dofinansowanie planowane jest na rok
2016.

W celu sktonienia kierowcow do ograniczenia
predkosci  pojazdow, zostang ~ wykorzystane
konwencjonalne $rodki

takie jak:

- budowa wysp spowalniajacych,

- budowa/remonty chodnikow,

- przebudowa skrzyzowan,

- ustawienie barier ochronnych,

- budowa zatok lub peronéw przystankowych.

Zostang podjete roéwniez dziatania
niekonwencjonalne polegajace na eksperymentalnym oznakowaniu poziomym, malowaniu
linii krawedziowych oraz obrazéw na nawierzchni wykorzystujacych ztudzenia optyczne.
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Wszystkim dziataniom towarzyszy ocena ich skutecznos$ci i1 efektywnosci. W dalszej
perspektywie — poczawszy od 2017- najbardziej skuteczne $rodki ograniczajace predkosc
zostang rozszerzone na pozostate drogi wojewddzkie 1 drogi innych kategorii.

Realizacja programu mozliwa jest dzigki wspolpracy z Instytutem Badawczym Drog
i Mostow z Warszawy przy jednoczesnym wsparciu merytorycznym, szkoleniowym
I organizacyjnym ZDW przez Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Olsztynie.

Program ,,Buforstrada”: (bufor — zderzak, strada — droga)

Zarzad Drog Wojewodzkich, we wspotpracy z Instytutem Badawczym Drog i Mostow,
oglosit konkurs pn. Buforstrada, wpisujacy si¢ w realizacje zalozen obydwu programéw
dedykowanych poprawie bezpieczenstwa Zielona Droga oraz Przyjazna Droga. Celem
konkursu jest znalezienie innowacyjnego rozwigzania bezpieczenstwa ruchu drogowego,
chronigcego uzytkownika drogi przed skutkami uderzenia w drzewo rosngce w koronie drogi
oraz chronigcego drzewo przed skutkami najechania na nie.

Konkurs ma charakter otwarty. Skierowany jest do wszystkich, majgcych pomyst
innowacyjnego rozwigzania brd oraz do firm projektowych i wykonawczych, mogacych
zrealizowa¢ koncepcj¢ konkursowa. Szukane rozwigzanie materiatowo- konstrukcyjne
powinno potaczy¢ niezbedne wlasciwosci fizyczne, ekonomiczne, zapewniajac tym samym
skutecznos$¢ dziatania. Urzadzenie powinno spetnia¢ funkcje ostrzegawcze, mie¢ wlasciwos$ci
energochlonne, powinno by¢ odporne na warunki atmosferyczne, dewastacje, chronigce
uzytkownikéw pojazdow osobowych jak 1 ciezarowych, mozliwe do zastosowania na
drzewach zroznicowanych gabarytowo, niepogarszajagce warunkow wegetacji drzew i
mozliwe do powszechnego stosowania ze wzglgdu na koszty. Rozwigzanie zaproponowane
przez zwyciezce bedzie testowane 1 wdrazane na wytypowanych odcinkach drog
wojewddzkich Warmii 1 Mazur. Skuteczno$¢ oraz wlasciwosci projektu beda oceniane przez
odpowiedni instytut badawczy. W przypadku pozytywnej oceny, projekt zostanie
opatentowany, zgloszony jako produkt innowacyjny do dofinansowania unijnego oraz
stosowany na szerszg skale, rowniez na drogach innych kategorii.

Program budowy stanowisk do wazenia na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego:

Budowa stanowisk do wazenia pojazdoéw jest jednym z dzialan zapobiegajacym
niszczeniu drog przez przecigzone pojazdy. Propozycja stworzenia i realizacji programu
zostala omoéwiona w pazdzierniku 2013 r. przez przedstawicieli ZDW na jednym z
Konwentéw Dyrektoréw Drog Powiatowych, podczas ktorego dyrektorzy ZDP zadeklarowali
wspolny udzial w jego tworzeniu. Projekt opiera si¢ na porozumieniu Marszatka
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego ze Starostami Powiatow, wspolpracy z Generalng
Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad w Olsztynie oraz Wojewddzka Inspekcjg Transportu
Drogowego w Olsztynie.

Program ma na celu ochron¢ infrastruktury drogowej na terenie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego. Przewiduje budowe sieci stanowisk do kontroli pojazdow
cigzarowych, ktora usprawni dziatania stuzb Inspekcji Transportu Drogowego i Policji na
rzecz eliminowania z sieci drogowej przecigzonych pojazdow. Stanowiska te beda
umozliwia¢ nie tylko kontrolg masy catkowitej i naciskdw osi pojazdow, ale wspomoga
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realizacj¢ innych zadan przedstawicieli stuzb Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Strazy
Granicznej, Strazy Pozarnej, Strazy Sanitarno-Epidemiologicznej itp. Moga stuzy¢ réwniez
jako parkingi lub zatoki postojowe.

Wstepnie opracowany projekt zaktada budowe sieci stanowisk do wazenia na drogach
krajowych, wojewddzkich 1 powiatowych naszego wojewoddztwa. Na drogach wojewodzkich
docelowo zlokalizowanych bedzie dwadzie$cia jeden miejsc kontroli — przy planowanej
ogolnej liczbie okoto pi¢édziesi¢ciu stanowisk. Obecnie trwa weryfikacja projektu, ustalanie
zalecanej kolejnosci budowy stanowisk 1 warunkéw wspotpracy. Jednostka odpowiedzialng
za dane stanowisko bedzie zarzadca drogi, przy ktérej bedzie ono usytuowane.

Budowa jednego stanowiska do wazenia, w zalezno$ci m.in. od warunkow terenowych,
to koszt ok. 50-100 tys. zt. Na obecnym etapie wdrazania projektu, trudny do okreslenia jest
takze horyzont czasowy ukonczenia realizacji catego programu, uzalezniony jest on $cisle od
mozliwos$ci finansowych kazdego z zarzadcow drog zaangazowanych w program. Zaklada
si¢, ze funkcjonowanie pelnej sieci stanowisk do wazenia zostanie ukonczone na przelomie
2020-2025 r.

Mapka 10 ,,Program budowy stanowisk do wazenia pojazdow”

_ Program budowy stanowisk do wazenia pojazdéw

Stanowiska do wazenia:

@@ - istniejace
@ - planowane do roku 2020

(w tym w ramach RPO)

Zrédio: Zarzqd Drég Wojewédzkich w Olsztynie
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IV. REALIZACJA CELOW PLANU ROZWOJU SIECI DROGOWEJ
DLAWARMII I MAZUR

Realizacja celow programu rozwoju sieci drogowej dla Warmii i Mazur odbywac¢ si¢
bedzie za pomocg przyjetych rozwigzan technicznych oraz procedur, ktére pozwolg na:

e uzyskanie parametréw drogi klasy G lub GP,

e wzmocnienie nawierzchni do 100 kN/o$ lub do 115 kN/os,

e przebudowg skrzyzowan,

e budowg i przebudowe obiektow inzynierskich,

e budowe/przebudowe istniejacych zjazdow indywidualnych i publicznych,
e budowe i przebudowe chodnikéw, $ciezek rowerowych,

e budowe przej$¢ dla pieszych wraz z azylami, zatok autobusowych, przystankow,
parkingdw, miejsc postojowych i drog zbierajacych,

e remont poboczy,
e wycinke drzew kolidujacych z przebudows i1 zagrazajacych bezpieczenstwu,

e przebudoweg kolizji z urzadzeniami obcymi, przebudowe urzadzen infrastruktury
technicznej kolidujacych z inwestycja,

e zagospodarowanie zieleni,

e rozwigzania zapewniajace poprawe¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
oznakowanie pionowe i poziome.

RPO Warmia i Mazury na lata 2007 — 2013 obejmowalo ok. 371 km drog
wojewddzkich. Zaktadajac, ze okres programowania srodkdw unijnych na lata 2014 — 2020
obejmie 251 km, tacznie do 2020 roku, w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Warmia i Mazury, przebudowanych bytoby ponad 600 km drog.

Pozostala sie¢ drog wojewodzkich w naszym wojewddztwie, wg stanu na
II potowa 2011 r., wymaga odnéw nawierzchni z budowa niezbgdnego wyposazenia
(chodniki, zatoki autobusowe i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu) w ilosci ok. 475 km. Od
mozliwo$ci finansowych wojewddztwa zalezy w jakim okresie czasu mozliwe bedzie
osiggniecie tego stanu.

Dla ochrony $rodowiska w trakcie realizacji inwestycji przyjeto nastepujace
rozwigzania:

e na odcinkach, gdzie bedzie to konieczne ze wzgledu na hatas, beda stosowane
rozwigzania minimalizujgce np. tzw. ,,Ciche nawierzchnie”,

e w miejscach odprowadzenia z drog wod opadowych beda budowane osadniki wraz
z urzadzeniami podczyszczania wod odprowadzonych do rowow otwartych,

e wycinka drzew odbywa¢ si¢ bedzie tylko w zakresie niezbgdnym dla realizacji
inwestycji
z uwzglednieniem obowigzujacych przepiséw prawa,

e bedzie realizowana kompensacja strat w zadrzewieniu przydroznym poprzez nowe
nasadzenia w zgodnej z przepisami odlegtosci od jezdni,
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e bedg przestrzegane regulacje zawarte W przepisach prawnych z zakresu ochrony

przyrody
1 srodowiska w odniesieniu do gatunkéw roslin 1 zwierzat podlegajacych ochronie.

Realizacja ,,Planu rozwoju sieci drogowej droég wojewddzkich wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego na lata 2012-2020 z perspektywa do roku 2030" (aktualizacja z
2015 r.) wptynie pozytywnie na :

e poprawa poziomu zycia i bezpieczenstwo ludzi, ze wzgledu na lepszag ptynnosci ruchu,
zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych i1 kierowcow, oraz zwigkszenie komfortu jazdy
kierowcow,

e klimat akustyczny, dzigki poprawie nawierzchni ulic i zmianie uktadu komunikacyjnego
oddziatywanie halasowe zmniejszy si¢ istotnie w stosunku do obecnego,

e jako$¢ wod, ze wzgledu na realizacj¢ zadan zwigzanych z rozbudowag kanalizacji
deszczowej,

e powietrze, ze wzgledu na likwidacje przestoi i spowolnien ruchu pojazdéw
spowodowane ztym stanem drogi,

e zmnigjszenie drgan wywolanych ruchem pojazdow po zniszczonej i niespeitniajacej
parametréw technicznych nawierzchni oraz jej podbudowy poprzez wykonanie
wiasciwej podbudowy i nowej rownej nawierzchni.

Program ,,Zielona Droga”:

Zarzad Drég Wojewoddzkich w Olsztynie,
opracowujac program Zielona Droga, wraca do
tradycji dzialan na rzecz tworzenia oraz pielggnacji
zieleni przydroznej. To program, ktory przy
zapewnieniu bezpiecznego ruchu drogowego, ma
na celu ksztaltowanie i pielegnacje zadrzewien
przydroznych, zwlaszcza historycznych alej,
bedacych dziedzictwem przyrodniczym Warmii 1
Mazur.

Bazujac na dostgpnych opracowaniach,
raportach na temat alej przydroznych w
wojewodztwie oraz innych Zrodtach na ten temat, a takze na podstawie ogledzin w terenie,
sporzadzono doktadng inwentaryzacj¢ dendrologiczng zadrzewienia przydroznego wraz
z dokumentacja fotograficzna.

W 2014 roku zrealizowano trzy etapy szkolen, w ktorych uczestniczylo pigcdziesieciu
pracownikow ZDW w Olsztynie. Szkolenia obejmowaly swoim zakresem zajecia
podstawowe z budowy, funkcji zyciowych oraz wymagan siedliskowych drzew,
rozpoznawania gatunkow drzew w stanie bezlistnym, jak réwniez zajecia specjalistyczne z
ochrony drzew w procesie inwestycyjnym, metodyki sadzenia drzew i doboru materiatu
szkotkarskiego oraz zasady pielegnacji i diagnostyki stanu fitosanitarnego drzew. Zajecia
prowadzone byty zarowno w formie teoretycznej, jak i1 praktycznej.
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Prace w terenie, rozpocz¢to w kwietniu 2014. Sa one kontynuowane dwukrotnie
kazdego roku, wiosng i jesieniag. Do chwili obecnej w ramach Zielonej Drogi zasadzono
ponad 1000 drzew. Sg one sadzone w bezpiecznej odleglosci od jezdni — za rowem
odwadniajgcym, tak aby nie stwarza¢ zagrozenia w ruchu drogowym

W kolejnych latach prowadzone beda przez przeszkolonych pracownikow czynnosci
pielegnacyjne drzew nasadzonych, jak rowniez kontynuowane dalsze nasadzenia.

Poprzez realizacj¢ Zielonej Drogi, ZDW w Olsztynie zamierza wypracowa¢ wspdlne
stanowisko drogowcow i obroncéw alej, mitosnikéw drzew, ekspertow oraz przedstawicieli
organow ochrony przyrody. Podstawa wszelkich dziatan, majacych na celu zar6wno ochrong
drzew przydroznych, jak i zapewnienie bezpiecznego przejazdu uzytkownikom drog jest
kompromis inwestycyjno- srodowiskowy, bowiem bez wspdlnego stanowiska zadna ze stron
nie osiggnie swoich priorytetow.

Program Zielona Droga realizowany jest we wspotpracy z osiemnastoma Zarzadami
Drég Powiatowych w ramach dhugofalowych dziatan, zwigzanych z tworzeniem i pielegnacja
zieleni przydroznej przy drogach wojewddzkich i1 powiatowych, przewidzianych na
pigédziesigt pie¢ lat. Warunkiem pomys$lnej realizacji projektu na zakladanag skale, jest
dofinansowanie projektu. Zarzad Drég Wojewodzkich bedzie aplikowal o dofinansowanie
Zielonej Drogi ze srodkow Unii Europejskiej.

Efektem koncowym realizacji programu rozwoju sieci drogowej drog wojewodzkich dla
Warmii i Mazur na lata 2012-20 z perspektywa do roku 2030 bedzie:

o W zakresie bezpieczenstwa drogowego:

Poszerzenie jezdni, korekta tukow, przebudowa skrzyzowan, budowa przejs¢ dla
pieszych, chodnikow, S$ciezek rowerowych, budowa/przebudowa zjazdow, budowa
obwodnic miast. Wszystkie projekty beda poddawane ocenie niezaleznego audytora
BRD zgodnie z zaleceniami UE.

e W zakresie oddzialywania na ludzi:

Likwidacja przestojow pojazdow, zmniejszenie emisji zanieczyszczen,
zmniejszenie ucigzliwosci hatasu, oddzialywan wibracyjnych (m.in. poprzez budowe
obwodnic miast).

e W zakresie oddzialywania na wody i powierzchnie¢ ziemi:

Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej, instalacja osadnikow i
separatorow, formowanie rowow infiltracyjno-trawiastych.

e W zakresie oddzialywanie na zwierzeta

Przystosowanie istniejagcego pasa drogowego jako szlaku migracyjnego dla
malych zwierzat.

e W zakresie oddzialywanie na atmosfere

Zmniejszenie emisji spalin do atmosfery poprzez wzrost plynnosci ruchu
drogowego.

e W zakresie oddzialywania na klimat akustyczny

Zmniejszenie halasu dzigki nowej réwnej nawierzchni oraz poprzez poprawe
ptynnosci ruchu i likwidacje przestojow pojazdow z wigczonym silnikiem.
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e W zakresie rozwoju systemu transportu publicznego Wojewddztwa

Modernizacja

pozamiejskiego, wojewodzkiego

i podniesienie standardu technicznego systemu komunikacji
publicznej na sieci drog wojewodzkich, integracja systemow transportu zlokalizowanych
na terenie wojewoOdztwa (w tym poprawa drogowych przewozow cargo), usprawnienie

i migdzy wojewodzkiego transportu zbiorowego,

skomunikowanie osrodkow subregionalnych, obszaréw rozwoju spoteczno-gospodarczego
wojewodztwa, obszardw przygranicznych, uzupeknienie komunikacji kolejowej, utatwienie
dojazdu do portow lotniczych i morskich, usprawnienie potaczen z sieciag TEN-T.

IV 1 Analiza ryzyk realizacji PRSD

W ponizszej tabeli przedstawiono analize ryzyka zwigzanego z realizacja zadan PRSD.

Tabela 15 Analiza ryzyka

Mozliwo$é . .
.. . Spos6b reagowania na
Ryzyko wystapienia Uwagi ..
ryzyka wystapienie ryzyka
Przekroczenie terminu niskie Terminy realizacji inwestycji Scisty nadzér nad realizacja
realizacji inwestycji ujetych planowane sg zgodnie z inwestycji, wypracowanie
w Planie z przyczyn przepisami prawa oraz mechanizmow w zakresie
lezacych po stronie wczesniejszym wspotpracy z instytucjami
instytucji publicznej (np. doswiadczeniem. zaangazowanymi w proces
op6znienia W wydawaniu realizacji inwestycji np.:
pozwolen na realizacje, cykliczne narady, biezace
decyzji srodowiskowych, uzgodnienia.
wykupie gruntow,
procedurach przetargowych,
itp.)
Przekroczenie terminu niskie Wszystkie inwestycje Odpowiednia zabezpieczenia w
realizacji inwestycji ujetych planowane sa w oparciu o umowie na wykonanie
w Planie z przyczyn wczesniejsze doswiadczenia W | inwestycji, cykliczne
lezacych po stronie zakresie znanego potencjatu organizowanie rad budow,
wykonawcy wykonawcow oraz o realne prowadzenie $cistego nadzoru
(niedotrzymanie terminow mozliwosci organizacyjne, inwestorskiego.
umownych, techniczne i technologiczne.
wycofanie/upadtosé
wykonawcy)
Wzrost naktadow niskie Wszystkie inwestycje Uwzglednienie ryzyka przy
inwestycyjnych na planowane sa w oparciu o szacowaniu wartosci robot,
przedsigwzigcia ujgte w wczesniejsze doswiadczenia z | aneksowanie umow.
Planie, w tym zwiekszenie postepowan przetargowych
kosztow majacych wptyw oraz o realne mozliwosci
na kwote wktadu krajowego finansowe.
Zmiana przepisOw prawa w | $rednie W zwigzku z dlugim terminem | Ksztalcenie kadry w zakresie

zakresie interwencji objetej
Planem

realizacji Planu rozwoju sieci
nie da si¢ przewidzie¢
pojawienia si¢ nowych
wymogow prawnych
mogacych powodowaé
dodatkowe koszty lub
opdznienia.

zmian przepisow prawa, w tym
monitorowanie zalozen
ustawodawcy w zakresie
realizowanych inwestycji.
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Odkrycia archeologiczne w | niskie W trakcie realizacji inwestycji | Biezace korekty
trakcie realizacji Planu wystepuje¢ niskie harmonograméw, ewentualne
inwestycyjnego prawdopodobienstwo aneksowanie umow z
natrafienia na stanowiska wykonawca.
archeologiczne wcze$niej nie
zidentyfikowane poniewaz
Plan dotyczy inwestycji
liniowych, biegnacych po
istniejacych trasach.
Protesty organizacji $rednie Organizacje ekologiczne Transparentno$¢ przy
ekologicznych w zwiazku z wykazuja swoja aktywnosc¢ projektowaniu inwestycji w tym
inwestycjami ujgtymi w glownie na etapie w szczeg6lnosci umozliwienie
Planie opracowywania dokumentacji | zapoznania sie z projektowana
technicznej i prowadzenia inwestycjg jak najszerszej liczbie
procedury administracyjnej zainteresowanych stron poprzez:
zwigzanej z wydaniem decyzji | konsultacje spoteczne,
srodowiskowej, a ich uwagi sg | prowadzenie stron internetowych,
w miar¢ mozliwos$ci informowanie mediow lokalnych,
uwzglednianie przez przedstawicieli jednostek
Inwestora. samorzadu terytorialnego, na
ktérych bedzie prowadzona
inwestycja.
Wystapienie ,,sity wyzszej” | niskie Sita wyzsza moze powodowaé¢ | Korekty harmonogramow,

wzgledem inwestycji
ujetych w Planie

op6znienia lub dodatkowe
koszty lecz jest zwigzana z
dziataniem wyjatkowych
okolicznosci lub wydarzen.

ewentualne aneksowanie umow,
wiasciwe planowanie termindw
realizacji inwestycji.
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V. KIERUNKIPLANU ROZWOJU SIECI DROGOWEJ NA DROGACH
KRAJOWYCH | ZWIAZANE Z TYM OCZEKIWANIA
ZARZADCOW POZOSTALEJ SIECI DROGOWEJ

Inwestycje planowane do realizacji na sieci drog krajowych wojewodztwa na lata 2014-
2020.

Program przewiduje budowe okolo 300 km drég za kwot¢ okoto 10 mld zt (lista
znajduje si¢ w rozdziale 11.3.1 oraz na ponizszej mapce). Wykaz inwestycji podstawowych
tylko w niewielkim stopniu spetnia oczekiwania zwigzane z konieczno$cig zakonczenia
inwestycji w gtdéwnych korytarzach transportowych wojewodztwa.

Planowana jest kontynuacja przebudowy nastepnych odcinkéw drogi krajowej nr 7
komunikujacej stolice kraju Warszawe z Trojmiastem, natomiast w minimalnym stopniu
realizowane beda inwestycje przebudowy ,kregostupa komunikacyjnego” wojewddztwa
warminsko-mazurskiego jakim jest S16.

W wigkszym stopniu te oczekiwania i nadzieje spelnia wykaz inwestycji w
przygotowaniu”, bez wyznaczonej jeszcze daty realizacji, co jest uwarunkowane
zabezpieczeniem niezbgdnych na realizacje¢ srodkoéw finansowych.

Drogi samorzadowe za niezbedne uwazaja ujecie w inwestycjach planowanych na
drogach krajowych kosztow rewitalizacji drog nizszej kategorii zniszczonych w trakcie
prowadzonych robdt budowlanych.

Celowym takze jest zmiana kategorii niektorych drog z drogi wojewddzkiej na droge
krajowa, zgodnie z funkcja drég w sieci 1 wymogami zawartymi w ustawie o drogach
publicznych tzn.:

— DW 591 Michatkowo — Mragowo,
— DW 544 (Brodnica) — Dziatdowo — Jedwabno,
— DW 601 Babigta — Nawiady.
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Calos¢ planowanych zadan inwestycyjnych na sieci drog krajowych prezentuje ponizsza
mapa pogladowa. ¢rédio GDDKi)

Mapka 11 ,,Zadania inwestycyjne planowane na sieci drog krajowych”

LEGENDA:

Il Odcinki istniejgce

B Odcinki w realizacji

M Odcinki w przetargu

I Odcinki planowane do realizacji do 2025 roku

Zrédio: GDDKiA w Olsztynie
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W celu dalszego usprawnienia powigzan sieci komunikacyjnej wojewodztwa celowym
jest dokonanie zmian kategorii drog zgodnie z ponizszg tabela:

Tabela 16 ,,Proponowane zmiany kategorii drog”

d:\cl)rgi Przebieg drég/odcinkéw Proponowane czynnosci
1 2 3

506 Chrusciel — Stare Siedlisko | Propozycja zmiany kategorii z wojewoddzkiej na powiatowg
— Nowica (nie spetnia wymogow ustawy o drogach publicznych)

511 Granica panstwa — Gorowo | Propozycja zmiany kategorii z wojewddzkiej na powiatowg
ltaweckie (nie spetnia wymogdw ustawy o drogach publicznych)

512 Bartoszyce — Szczurkowo Pr.opozycj.a zmiany lfategorii z wojewodzkiej ng powiatowg

(nie spetnia wymogow ustawy o drogach publicznych)

520 Prabuty — Kamieniec Propozycja zmiany kategorii z wojewddzkiej na powiatowag

531 tukta — Podlejki Propozycja zmiany kategorii z wojewddzkiej na powiatowg
Mnichowo - Besia - . . .. U .

596 Biskupiec Propozycja zmiany kategorii z wojewddzkiej na powiatowg
Mrggowo - Kateczyn - . . , S .

600 Szczytno Propozycja zmiany kategorii z wojewddzkiej na powiatowg

510 granica panstwa — | Propozycja zmiany kategorii z wojewddzkiej na powiatowg
Pienigzno (nie spetnia wymogow ustawy o drogach publicznych)

652 Kowale Oleckie — (Suwatki) | Propozycja zmiany kategorii z wojewddzkiej na powiatowg

656 —— _ Zmiana przebiegu drogi wojewddzkiej z odcinka: Staswiny —

1706N Wydminy — Ranty — Etk Ranty na Wydminy — Ranty

661 Cimochy — Kalinowo Propozycja zmiany kategorii z wojewddzkiej na powiatowg

Propozycja witgczenia drogi powiatowej nr 1279N wraz z
515 L : . . . : L
1279N Kisielice — Susz odcinkami innych drég powiatowych na trasie Kisielice —

Susz w cigg drogi wojewddzkiej 515

Zrédio: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa warminsko-mazurskiego
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Mapka 12 ,,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa”
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Zrédlo: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa warmirisko-mazurskiego
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VI. OCENA ODDZIALYWANIA PRSD NA SRODOWISKO -
PROGNOZA

V1.1 Podstawy prawne

Podstawg prawng do wykonania Prognozy oddzialywania na $rodowisko dokumentu
,,Planu rozwoju sieci drogowej drog wojewoddzkich wojewodztwa warminsko- mazurskiego
na lata 2012-2020 z perspektywa do roku 2030 jest Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (Dz.U. z2013r. poz. 1232 z pdéz. zm.) oraz Ustawa z dnia 3
pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i1 jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
2013 r., poz. 1235 z p6zn. zm.).

V1.2 Przebieg post¢gpowania

W dniu 22 grudnia 2014 roku Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie skierowat do
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Olsztynie oraz w dniu 16 stycznia 2015 r. do
Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Olsztynie wniosek o uzgodnienie
zakresu i stopnia szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie oddzialywania na
srodowisko dla ,,Planu rozwoju sieci drogowej drog wojewodzkich wojewddztwa warminsko-
mazurskiego na lata 2012-2020 z perspektywa do roku 2030”.

Uzgodniono iz Prognoza powinna spetnia¢ przestanki okreslone w art. 51 ust. 2 oraz art.
52 ust. 112 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika, jak réwniez

Prognoza winna :
2.1. zawieraé
a) informacje o zawartosci, glownych celach projektowanego
dokumentu oraz jego powigzaniach z innymi dokumentami.
nalezy dokona¢ odniesienia do wszystkich dokumentow
istotnych z punktu widzenia ochrony $rodowiska opracowanych na
poziomie lokalnych i regionalnym.

Powigzania z ww. dokumentami powinny dotyczy¢ zwlaszcza
spojnosci  celow, kierunkéw dzialan, priorytetéw ekologicznych
ustanowionych w tych dokumentach, wskazanych sposobow ich realizacji
oraz uwzglednienia podstawowych zalozen zawartych w tych dokumentach
przy sporzadzeniu niniejszej prognozy.

b) informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu
prognozy,

e np. metoda oceny realizacji celow oparta na analizie zgodnosci
tresci ocenianego dokumentu z kryteriami zawartymi z
obowigzujacych miedzynarodowych 1 krajowych dokumentach
oraz przepisach,

e metoda macierzy interakcji do okreslania analizy wplywu
dziatan na poszczegdlne komponenty srodowiska,

C) propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw
realizacji  postanowien  projektowanego dokumentu oraz
czestotliwosci jej przeprowadzania- monitoring realizacji,

e w opracowanej prognozie nalezy uwzgledni¢ system i
czestotliwo$¢ dziatan monitoringowych w odniesieniu  do
skutkow realizacji postanowien dokumentu.

d) Informacje o mozliwym transgenicznym oddziatywaniu na
srodowisko (lub o braku takiego oddziatywania),
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e)

streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym.

2.2. Prognoza powinna ponadto okresla¢, analizowac¢ i ocenia¢:

a)

b)

c)

d)

€)

istniejacy stan $rodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w

przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu:

e W punkcie tym nalezy miedzy innymi przedstawi¢ krotkg oceng
stanu poszczegbdlnych komponentow srodowiska
przyrodniczego regionu (opracowang na podstawie np. danych
statystycznych i raportow WIOS), zidentyfikowaé gtowne
problemy ochrony $rodowiska,

e przedstawi¢ skutki dla $srodowiska w przypadku nie podjecia
dziatan- zaniechanie realizacji planu,

stan srodowiska na obszarach obj¢tych przewidywanym znaczacym

oddziatywaniem,

istniejgce problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia

realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace

obszaréw podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16

kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Nalezy uwzgledni¢

wystepujace na terenie objetym dokumentem lub bedace w zasiegu
oddzialywania wszystkie formy ochrony przyrody: Parki

Krajobrazowe, Obszary Chronionego Krajobrazu, Zespoty

Przyrodniczo-  Krajobrazowe, rezerwaty przyrody, uzytki

ekologiczne, Obszary Natura 2000, pozostale formy ochrony

przyrody (stanowiska dokumentacyjne, pomniki przyrody).

e jesli dane formy nie wystepuja nalezy to wyraznie zaznaczy¢ w
prognozie,

e jesli nie przewiduje si¢ oddzialywania na formy ochrony
przyrody nalezy w prognozie wykaza¢ brak oddziatywania i
uzasadnic,

cele  ochrony  $§rodowiska  ustanowione na  szczeblu

miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu

widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te
cele 1 inne problemy Srodowiska zostaly uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu;

e w punkcie tym nalezy m.in. uwzgledni¢ przyjete kierunki
dziatan w ochronie $rodowiska,

e okreslic cele w ochronie $rodowiska, w tym priorytetowe
(dalekosiezne, gtowne 1 szczegdtowe) uwzgledniajace:

— poprawg jakosci srodowiska,

— bezpieczenstwo ekologiczne,

— zmiany oraz ochrong klimatu,

— ochrong dziedzictwa przyrodniczego,

— racjonalne wykorzystanie zasobow przyrody,

— zréwnowazone wykorzystanie materialow, wody 1
energii,

— wzmocnienie systemOw zarzadzania S$rodowiskiem i
zrbwnowazone zarzadzanie, upowszechnienie systemow
zarzadzania,

— edukacje ekologiczna,

przewidywane znaczace oddzialywania, w tym oddziatywania

bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krotkoterminowe,
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srednioterminowe 1 dlugoterminowe, stale 1 chwilowe, oraz
pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony Natura 2000
oraz integralno$¢ tego obszaru, a takze na $rodowisko, a w
szczeg6lno$ci na : roznorodno$¢ biologiczng, ludzi, zwierzeta,
rosliny, wode, powietrze, powierzchni¢ ziemi, krajobraz, klimat,
zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem
zaleznosci miedzy tymi elementami S$rodowiska 1 migdzy
oddzialywaniami na te elementy.

2.3. Prognoza powinna rowniez przedstawia¢:

a) rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacj¢  przyrodniczg negatywnych  oddzialywan na
srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru
natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru (nalezy zwroci¢ uwage
na wybor rozwigzan i technologii spetniajacych kryteria najlepszych
dostepnych technik oraz spehlniajagcych standardy emisyjne-
uwzgledni¢ etap budowy, eksploatacji, faze poeksploatacyjng),

b) biorac pod uwagg cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego
obszaru- rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w
projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz
opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo
wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania
napotkanych trudno$ci wynikajacych z niedostatkow techniki lub
luk we wspotczesnej wiedzy.

Reasumujac powyzsze, przedmiotowa prognoza powinna stanowi¢:

— oceng projektu planu z punktu widzenia ochrony $rodowiska jako catosci-
ocenie nalezy zatem podda¢ wszystkie elementy $rodowiska, na ktore
ustalenia tego programu moga wywiera¢ wptyw przeksztatcajacy,

— powinna zawiera¢ analiz¢ zagrozen oraz skutkow, ktore dla srodowiska
moga stanowi¢ zaprojektowane do zrealizowania w programie cele/
dziatania/ zadania,

— propozycje rozwigzan, ktore moga przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia,
ograniczenia lub eliminacji tych zagrozen,

— prognoza powinna ustali¢ na ile zadania zawarte w planie pozwola na
zachowanie istniejacych wartos$ci Srodowiska, wzbogaca lub odtworza
obnizone warto$ci $rodowiska oraz w jakim stopniu beda potggowacd
zagrozenia juz istniejace.

Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie w dniu 10.09.2015r. wystapit do Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska oraz Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego z
prosba o wydanie opinii do Prognozy oddziatywania na §rodowisko dla projektu Planu
rozwoju sieci.

Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Olsztynie, pismem z dnia 28.09.2015
r. znak: ZNS.9082.2.102.2015.AZ zaopiniowal pozytywnie Prognoz¢ nie wnoszac zadnych
uwag.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, pismem z dnia 08.10.2015 r.
znak: WOOS.410.103.2015.MT, wydal opini¢ z pewnymi uwagami i sugestiami do
zastosowania w tresci dokumentu.
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V1.3 Procedura konsultacyjna

Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie w dniu 06.10.2015 r., na swojej stronie
internetowej www.cms.zdw.olsztyn oraz w dniu 14.10.2015 r. na stronie internetowej
Biuletynu Informacji  Publicznej Zarzadu Drog Wojewddzkich w  Olsztynie
ww.bip.zdw.olsztyn.pl poinformowat o przystapieniu do konsultacji spotecznych dotyczacych
Prognozy oddziatywania na srodowisko ,,Planu rozwoju sieci drogowej drég wojewodzkich
wojewodztwa warminsko-mazurskiego na lata 2012 — 2020 z perspektywa do roku 2030 i 0
mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentem osobiscie w siedzibie Zarzadu lub na stronie
internetowej www.zdw.olsztyn.pl.

Ponadto ogloszenie o przystagpieniu do konsultacji spotecznych zostato umieszczone w
,(Gazecie Olsztynskiej” w wydaniu z dnia 07.10.2015 r.

Do dnia 4.11.2015r. mozna byto sktada¢ wnioski i uwagi do w formie ustnej, pisemnej
lub elektronicznej.

W trakcie trwania konsultacji spolecznych nie wplyngty Zadne uwagi.

V1.4 Streszczenie Prognozy

Gléwnym celem sporzadzenia Prognozy byla ocena wpltywu rozbudowy drég
wojewodzkich objetych Planem rozwoju sieci na srodowisko. Jednym z elementéw Prognozy
bylo takze okreslenie wptywu Planu Rozwoju na realizacje celéw ochrony $rodowiska
ustanowionych na szczeblu mi¢dzynarodowym, wspolnotowym i Krajowym oraz sposobu, w
jakich te cele 1 inne problemy S$rodowiska zostaly uwzglednione podczas opracowania
dokumentu.

Opisane zostaly gltéwne cele Planu rozwoju sieci oraz jego powigzania z innymi
dokumentami.

Zestawiono informacje na temat usytuowania poszczegdlnych odcinkow drog
planowanych do modernizacji w ramach Planu rozwoju wzglgdem granic obszarow
chronionych, w tym obszarow Natura 2000, rezerwatow przyrody, obszarow chronionego
krajobrazu oraz parkow krajobrazowych. Szczegdlowa analiza zostala w tym przypadku
przeprowadzona w oparciu o wyniki inwentaryzacji przyrodniczych. Uwzgledniono wyniki
nastepujacych inwentaryzacji: entomologicznej, lichenologicznej, florystycznej (siedliska i
gatunki chronione), faunistycznej, chiropterologicznej.

Analiza uwarunkowan spoteczno-gospodarczych regionu wykazata, Zze na terenie
wojewodztwa warminsko-mazurskiego:

e rosng potrzeby transportowe w zakresie przemieszczania towardw i ludzi; potrzeby te
wynikaja zardwno z migracji zarobkowych powigzanych z wysoka stopa bezrobocia w
regionie, duzej dynamiki rozwoju sektora ustug turystycznych (przy duzym rozproszeniu
obiektow w regionie) jak rowniez ze specyficznego nadgranicznego potozenia;

e wzrasta obcigzenie istniejgcej sieci drog przez Srodki transportu przewozace towary i
ludzi;

e wzrasta dostgpnos¢ 1 wykorzystanie indywidualnych srodkow transportu oséb (pojazdow
osobowych) zwtaszcza na drogach zamiejskich.

Objety Prognoza Plan Rozwoju odpowiada na zidentyfikowane potrzeby transportowe,
przez dostosowanie infrastruktury drogowej do dynamicznie rosngcego obcigzenia drég,
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umozliwiajac osigganie celow nie tylko transportowych, ale takze nadrzgdnego celu
zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikom ruchu drogowego.

Niezrealizowanie Planu Rozwoju, pomijajac negatywne gospodarcze skutki takiego
zaniechania, moze mie¢ znaczace negatywne skutki $rodowiskowe, odnoszace si¢ przede
wszystkim do zwickszonego zagrozenia zdrowia i zycia ludzi. Cho¢ stan techniczny drog jest
tylko jednym z czynnikéw wptywajacych na bezpieczenstwo ruchu drogowego, to nalezy go
uzna¢ na niezbgdny element ksztalttowania systemu bezpiecznego transportu drogowego.
Niepodejmowanie dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej, odpowiadajace;j
rosngcym potrzebom i oczekiwaniom uzytkownikow drog, uniemozliwia osiggnigcie stanu
bezpieczenstwa infrastruktury drogowej tj. takiego pozadanego stanu, w ktorym nie
wystepuja straty: osobowe, materialne, ekonomiczne i srodowiskowe.

Dokonano analizy oddziatywania na srodowisko poszczegdlnych projektow objetych
Planem rozwoju sieci oraz scharakteryzowano zadania przewidziane do ich realizacji.
Zaplanowane projekty przeanalizowano w celu oceny ich potencjalnego wptywu (w trakcie
realizacji 1 eksploatacji) na aspekty dotyczace Srodowiska przyrodniczego, S$rodowiska
kulturowego, jakos¢ zycia ludnos$ci oraz sfery materialnej : ré6znorodnos$¢ biologicznag, ludzi,
zwierzgta, rosliny, wode, powietrze, powierzchni¢ ziemi, krajobraz, klimat, obszary
chronione, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne. Analiza obejmowata znaczace
oddzialywania na $rodowisko w tym oddzialywania bezposrednie, posrednie, wtorne,
krotkoterminowe, $rednioterminowe i dlugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i
negatywne. W wyniku przeprowadzonej analizy mozna stwierdzi¢, iz negatywny wplyw na
srodowisko beda mie¢ projekty gldwnie na etapie realizacji natomiast na etapie eksploatacji
zrealizowane inwestycje powinny wptyna¢ korzystnie na stan srodowiska przyrodniczego.

W  Prognozie dokonano takze oceny efektow skumulowania planowanych
przedsiewzi¢¢ drogowych objetych Planem Rozwoju (kumulacja wewng¢trzna oddziatywan),
przeprowadzono takze ocen¢ oddzialywan tych przedsigwzig¢ z planem rozwoju sieci drog
krajowych na terenie wojewodztwa ujetych w planach obejmujacych horyzont czasowy 2014-
2020 (kumulacja zewnetrzna oddzialywan). W celu zobrazowania relacji przestrzennych
pomiedzy obszarami, na ktorych potencjalnie b¢da realizowane przedsiewzigcia przewidziane
w ramach Planu Rozwoju, a obszarami chronionymi (w tym Natura 2000), zastosowano
analizy przestrzenne z wykorzystaniem narzedzi GIS, uwzgledniajace wyniki inwentaryzacji
przyrodniczych.

Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddzialywan na $rodowisko zaproponowane w Prognozie begda
opiera¢ si¢ przede wszystkim si¢ na projektowaniu takiego przebiegu granic pasa drogowego i
takiego usytuowania placow budowy, by ingerencja w stan srodowiska (obszar zajgtosci) byt
jak najmniejszy, a wykorzystanie terenu na cele zwigzane z rozbudowg i eksploatacjg drog
pomijato obszary i1 obiekty o wysokiej wartosci przyrodniczej. W celu ograniczenia
wystgpienia negatywnych oddziatywan zaproponowano szereg dzialan. Prognoza wskazata
rébwniez na potrzebe zastosowania dziatan o charakterze kompensujacym, zalecanych
w przypadku wystapienia oddziatywan negatywnych — réwniez z uwagi na ochrong pachnicy
debowej, a takze z uwagi na ochrong porostéw, ptakow 1 nietoperzy.

Sporzadzona na potrzeby dokumentu analiza rozwigzan alternatywnych wykazata, ze
najmniejsza ingerencj¢ w stan srodowiska wykazuje remont istniejacych drdég, nastepnie ich
przebudowa, rozbudowa, a najwigksza- budowa nowych drég.

Planowane inwestycje bgda realizowane na obszarach o duzej wrazliwo$ci na zmiany,
cho¢ zréznicowanej miedzy poszczegdlnymi inwestycjami oraz w ich granicach. Sg to
gldwnie tereny niezurbanizowane lub o malej gestosci zaludnienia, sgsiadujace z obszarami
chronionymi, z cenna obudowsa ekologiczng w postaci alei drzew przydroznych i z duzym
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udziatem siedlisk wodnych oraz zaleznych od wody. Potrzeba monitoringu skutkéw realizacji
postanowien Planu Rozwoju powinna si¢ wigc koncentrowa¢ na przyrodniczych skutkach
zmian. W zakresie oddzialywania na ludzi za najistotniejszy nalezy uznaé wplyw
postanowien Planu Rozwoju na bezpieczenstwo uzytkownikow drég, a w obszarach ochrony
akustycznej - na komfort zycia mieszkancow wynikajacy z emitowanego hatasu drogowego.
W odniesieniu do zasoboéw przyrodniczych monitoringiem nalezy obja¢ przede wszystkim
elementy inwestycji o charakterze kompensacyjnym lub ograniczajgcym negatywne skutki. Z
uwagi na wyjatkowy charakter czesci alei przydroznych jako zasobu, korytarza ekologicznego
i siedliska przyrodniczego, monitorowanie kompensacji ubytkow zieleni umozliwi oceng
efektywnosci zastosowanych rozwigzan, a w przypadku braku satysfakcjonujacych efektow
pozwoli na podjecie decyzji o koniecznych dziataniach korygujacych.

Prognoza wykazala, ze nie ma konieczno$ci poddawania Planu Rozwoju Sieci
Drogowej procedurze postepowania dotyczacego transgranicznego oddzialywania na
srodowisko.

V1.5 Podsumowanie strategicznej oceny oddzialywania na Srodowisko

VI.5.1 Uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do
rozpatrywanych rozwiazan alternatywnych.

Plan Rozwoju stanowigcy przedmiot prognozy ma na celu poprawe dostgpnosci
transportowej wojewddztwa warminsko-mazurskiego 1 jego wewnetrznej spojnosci,
osigganych przez sprawny uklad drogowy. Glowne zadania inwestycyjne obejmuja
rozbudowg wybranych odcinkéw drég wojewodzkich w ramach dofinansowania z
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014- 2020. Planowana rozbudowa drog
wojewodzkich dotyczy drog istniejacych i uwzglednia zmiang granic pasa drogowego -
dotyczy wiec przebiegu po istniejacym Sladzie (z wyjatkiem wymaganych korekt),
wychodzac poza granic¢ dotychczasowego pasa drogowego po obu stronach drogi i prowadzi
do podwyzszenia parametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejacych drog.

Rzeczywiste rozwigzania alternatywne oceniane w kontekscie kosztow 1 korzysci
srodowiskowych, spotecznych 1 ekonomicznych, begda okreSlone na etapie oceny
oddziatywania na §rodowisko poszczegoélnych planowanych przedsigwzig¢¢, wynikajacych z
realizacji Planu Rozwoju. Z uwagi na charakter planowanych inwestycji zasadniczo brak
podstaw do rozwazan wariantow lokalizacyjnych. Sytuacja taka moze mie¢ miejsce na
poziomie korekty przebiegu fragmentu trasy wynikajacej z analizy ekonomicznej,
uwarunkowan spotecznych, srodowiskowych, albo warunkéw bezpieczenstwa.

Przedmiotem dalszych rozwazan wariantowych na poziomie oceny oddziatywania na
srodowisko poszczegodlnych przedsiewzig¢ powinny by¢ rozwigzania w zakresie przejs¢ i
przepustow dla zwierzat, ochrony akustycznej, kompensacji przyrodniczej lub technologii
prac budowlanych.

VI1.5.2 Informacja o sposobie uwzglednienia ustalen zawartych w Prognozie
oddzialywania na Srodowisko.

Konkluzje ustalen zawartych w Prognozie uwzgledniono w tresci projektu Planu
Rozwoju, przez wprowadzenie nastgpujacej informacji:

Z tresci Prognozy oddziatywania na §rodowisko sporzadzonej dla niniejszego Planu
rozwoju wynika, ze istotnym elementem krajobrazu wojewddztwa warminsko-mazurskiego sg
aleje przydrozne, charakteryzujace si¢ wysokimi, a wzdtuz niektérych drog wyjatkowymi,
walorami przyrodniczymi. Planowany rozwdj infrastruktury drogowej pozostaje w kolizji z
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zachowaniem istniejacych zadrzewien przydroznych, ktore sg siedliskami cennych gatunkow
ro$lin i zwierzat m.in. pachnicy debowej czy porostow.

W celu maksymalnego zachowania wyjatkowych walorow przyrodniczych, przy
jednoczesnym osiggnieciu celow zatozonych w Planie rozwoju, wskazuje si¢ na koniecznosé¢
wykonania na etapie oceny oddzialywania na srodowisko poszczegolnych przedsiewzigc:

e szczegOlowych inwentaryzacji przyrodniczych, poglebiajacych i poszerzajacych
ustalenia w tym zakresie poczynione na potrzeby opracowania Prognozy
oddziatywania na $rodowisko. Wynikiem tych prac bedzie ustalenie wystepowania
gatunkow 1 siedlisk objetych ochrong w obszarze oddzialywania planowanych
inwestycji;

e analiz wariantowego przebiegu planowanych do rozbudowy drog lub lokalizacji
poszczegolnych elementdw infrastruktury drogowej wskazujacych na mozliwie
najmniejsze kolizje z obszarami cennymi pod wzgledem przyrodniczym;

e analiz wariantowego zakresu i sposobu realizacji prac budowlanych w ramach
poszczegodlnych inwestycji w celu wskazania rozwigzan skutkujacych ograniczeniem
do minimum zakresu wycinki istniejacych drzew, zwlaszcza stanowigcych siedliska
chronionych gatunkéw ro$lin, grzybow i zwierzat, ktorych ubytki nie moga zostaé
wystarczajaco skompensowane nowymi nasadzeniami nastgpczymi.

V1.5.3 Informacja o sposobie uwzglednienia opinii wlasciwych organéw.

Projekt Planu rozwoju i1 Prognoza oddzialywania na $rodowisko zostaty poddane
opiniowaniu przez nastgpujace organy:
1. Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska w Olszynie - pismo z dnia 8 pazdziernika
2015r. -znak: WOO0S.410.103.2015.M.T.

2. Warminsko-Mazurskiego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego - pismo z dnia 28
wrzesnia 2015r. - znak: ZNS.9082.2.102.2015.AZ.

Warminsko-Mazurski Wojewodzki Inspektor Sanitarny sformutowal opini¢ pozytywna
i nie wniost zastrzezen natury sanitarno-epidemiologicznej do przedtozonych dokumentow.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olszynie sformutowat uwagi i sugestie, co
do tresci ktorych ustosunkowano si¢ w tabeli ponize;j

Tres¢ uwagi lub sugestii

Wskazano potrzebe zdefiniowania poje¢ odnoszacych sie
do rodzajéw planowanych dziatan w Programie tj.
budowa, przebudowa, remont, utrzymanie drogi.

Zasugerowano zaniechanie realizacji planowanej
przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 512
Pieniezno-Bartoszyce na catej dtugosci do czasu

odnalezienia rozwigzan alternatywnych, ktére umozliwia
przebudowe z zachowaniem ich wybitnych waloréw
przyrodniczych. *

Sposob wziecia pod uwage i zakres uwzglednienia

Uwage uwzgledniono wprowadzajgc do tresci Prognozy
definicje wskazanych poje¢. Postuzono sie definicjami
prawnymi zawartymi w Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych.

Organ prowadzacy postepowanie SOOS podziela poglad
organu opiniujagcego na temat wybitnych waloréw
przyrodniczych odcinka drogi wojewddzkiej nr 512
Pieniezno-Bartoszyce, wymagajacych zachowania.

Jako sposdb uwzglednienia tej sugestii proponuje sie
rozwazenie sugestii zaniechania realizacji planowanej
przebudowy drogi do czasu odnalezienia rozwigzan
alternatywnych na etapie oceny oddziatywania na
srodowisko planowanego przedsiewziecia, pozwalajgcych
na realizacje inwestycji z zachowaniem wybitnych waloréw
przyrodniczych alei. Obligatoryjnymi elementami Raportu

oddziatywania na Srodowisko planowanego
przedsiewziecia sa:
1. opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska

w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia;
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Postulowano dla planowanej rozbudowy drogi
wojewodzkiej nr 592 Ketrzyn-Gizycko na catej dtugosci,
poprzedzenie realizacji analiza mozliwych wariantéw w
celu wybrania najbardziej korzystnego dla srodowiska i
przy uwzglednieniu nadzoru przyrodniczego w fazie
rob6t, w tym poprawnym zastosowaniem srodkow
tagodzacych i minimalizujgcych oraz rzetelnym
przestrzeganiem warunkow okreslonych w wydanych
decyzjach, w tym srodowiskowej.

Postulowano uzupetnienie tresci Prognozy o analize

zgodnosci celow Programu z celami  Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa
Warminsko-Mazurskiego, Strategii Rozwoju

Wojewddztwa Warminsko Mazurskiego do 2025r. oraz
Programu Ochrony Srodowiska Wojewoddztwa
Warminsko-Mazurskiego na lata 2015-2018.
Postulowano pogtebienie analizy rozwigzan majacych na
celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza potencjalnych negatywnych oddziatywan na
srodowisko mogacych by¢ skutkiem inwestycji (rozdz.10)
W punkcie ,Dziatania zapobiegajagce negatywnym
oddziatywaniom” postulowano opisanie innych dziatan,
np.: zabezpieczenie pni drzew przed otarciami w czasie
robot budowlanych, zabezpieczenie szlakéw migracji
zwierzat itd.

W punkcie ,Dziatania ograniczajgce negatywnym
oddziatywaniom” nie uwzgledniono dziatan w stosunku
do samych drzew, porostow czy ptazéw. Pozostate grupy:
zwierzeta (z wyjatkiem pachnicy debowej i nietoperzy),
rosliny i siedliska, opisano bardzo pobieznie.

2. opis analizowanych wariantéw, w tym:

a) wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz
racjonalnego wariantu alternatywnego,

b) wariantu najkorzystniejszego dla sSrodowiska

wraz z uzasadnieniem ich wyboru;

Analiza tego zakresu wariantow w  kontekscie
srodowiskowych skutkéw planowanych dziatan pozwoli na
precyzyjne ustalenie potencjalnych strat w zasobach

przyrodniczych wynikajagcych z planowanej realizacji
przedsiewziecia.

Ocena oddziatywania na s$rodowisko planowanego
przedsiewziecia powinna tez przyczynic sie do
opracowania szerokiego wachlarza dziatan
zapobiegajacych, ograniczajagcych i kompensujgcych
potencjalne szkody w zasobach przyrodniczych.

Analiza wariantowa dla planowanej drogi zostanie
przeprowadzona na etapie oceny oddziatywania

przedsiewziecia na Srodowisko.

Zalecenia dotyczace nadzoru przyrodniczego nad realizacja
prac powinny zosta¢ okreSlone przez organ wydajgcy
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Sugestia uwzgledniona. W Planie Rozwoju dokonano
analizy zgodnosci wskazanych dokumentow z celami Planu
i uzupetniono pod tym katem takze prognoze.

Uwzgledniono zgodnie ze szczegdétowymi wskazaniami
ponizej.

Uwage uwzgledniono. W tresci Prognozy wprowadzono
zapis:

,W ramach dziatari zapobiegajgcych negatywnym
oddziafywaniom w  fazie realizacji prac budowlanych
nalezy zastosowac dostepne rozwiqzania chronigce drzewa
nieprzeznaczone do usuniecia przed uszkodzeniami.
Wskazuje sie na koniecznos¢ zabezpieczenia pni drzew
przed otarciami  powodowanymi  przez —maszyny,
urzqdzenia i pojazdy na placu budowy. Wskazuje sie
réwniez na koniecznos¢ ostroznego prowadzenia prac
ziemnych w obrebie strefy korzeniowej, minimalizujgc
uszkodzenia korzeni drzew. Dla ochrony zwierzqt
migrujgcych  w  otoczeniu placu  budowy nalezy
przygotowac zabezpieczenia chronigce je przed kolizjg z
maszynami i urzqdzeniami pracujgcymi na placu budowy.
Nie nalezy pozostawiac¢ otwartych wykopdéw ziemnych,
ktore mogq stanowic pufapki dla zwierzqt migrujgcych”.
Sugestie uwzgledniono, cho¢ postulowane pogtebienie
analizy rozwigzann majgcych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza potencjalnych
negatywnych oddziatywan na srodowisko bedzie mozliwe
po zakonczeniu fazy projektowania poszczegélnych
przedsiewziec i przeprowadzenia oceny ich oddziatywania
na S$rodowisko. Obecny stan wiedzy o planowanych
przedsiewzieciach jest niewystarczajacy dla szerokiego
rozwiniecia zagadnien z zakresu mozliwego ograniczenia
ich negatywnych skutkéw na Srodowisko. W zwigzku z
powyzszym Prognoze uzupetniono o nastepujgce zapisy:
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W punkcie ,,Dziatania o charakterze kompensujacym” nie
uwzgledniono dziatan w stosunku do roslin, siedlisk
przyrodniczych i pewnych grup zwierzat, np. ptazéw.
Pozostate grupy organizmdw opisane s3 pobieznie.

Postulowano poszerzenie analizy znaczacych
oddziatywan na srodowisko w obszarze réinorodnosci
biologicznej (...).

Zalecenia ze wzgledu na ochrone innych porostéw i
drzew: ograniczenie wycinki, zaplecze budowy i place
magazynowe materiatéw budowlanych zlokalizowac z dala
od istniejgcych zadrzewien, co zabezpiecza przed
uszkodzeniami  mechanicznymi  drzew oraz przed
przedostawaniem sie szkodliwych substancji do gleby.

Zalecenia w stosunku do ptazéw i drobnych ssakow:
nalezy zastosowac ptotki zabezpieczajace dla
herpetofauny, w trakcie prac nalezy unika¢ tworzenia
okresowych zastoisk  wodnych mogacych by¢
potencjalnymi miejscami rozrodu ptazéw, wloty do
studzienek starannie zabezpieczy¢ przez wpadaniem i
uwiezieniem w nich ptazéw, w przypadku prowadzenia
wykopow nalezy unika¢ tworzenia bezwyjsciowych
putapek dla matych ssakow, przed likwidacjg (zasypaniem)
wykopdw — sprawdzenie dna i $cian pod katem obecnosci
w nich zwierzat i ich ewakuacja.

Co do zarzutu o pobieznosci opisdw dot. zwierzat, roslin i
siedlisk - te kwestie zostang rozwiniete podczas oceny
oddziatywania na srodowisko.

Sugestie uwzgledniono w nastepujgcy sposdb:

Ze wzgledu na ochrone drzew proponuije sie:

prawidlowe wykonanie nasadzen zastepczych drzew
przydroznych z zastosowaniem odpowiedniego doboru
gatunkow (z zachowaniem réznorodnosci gatunkowej).

Ze wzgledu na ochrone porostow — dodano uzupetnienie:
w sytuacji niezbednej koniecznosci wycinki drzewa i po
oszacowaniu stopnia zniszczenia populacji regionu, mozna
podjac sie metaplantacji plechy na inne stanowisko.

Ze wzgledu na ochrone ptazéw i drobnych ssakow
proponuje sie:

Przewiduje sie budowe przepustow z pélkami dla ptazéw i
matych ssakéw oraz takie ustalenie terminu wykaszania
traw przy przepustach, ktére bedzie uwzgledniato masowe
wedréwki ptazow (druga potowa czerwca i wrzesien).
Uwaga: Na aktualnym etapie nie przewiduje sie dziatan
kompensacyjnych w stosunku do roslin i siedlisk
przyrodniczych (ktdre nie sg objete ochrong).

Co do postulatu o pobieznosci opiséw dot. zwierzat, roslin
i siedlisk - te kwestie zostang szczegétowo rozwiniete
podczas oceny oddziatywania na srodowisko.

Uwage uwzgledniono - zmodyfikowano tres¢ rozdz. 9, pkt
w obszarze réznorodnosci biologicznej, oddziatywania na
rosliny i oddziatywania na zwierzeta),

W obszarze oddziatywania na réznorodnos¢ biologiczna:
Usuniecie z pasa drogowego alei przydroznych drzew (lub
ich czesci) spowoduje negatywne oddziatywanie na
krajobraz, dla ktérego sq one charakterystycznym
elementem w przestrzeni wojewddztwa warmirsko
mazurskiego. Oddziatywanie to ma charakter odwracalny
ale wymaga dfugiego okresu czasu potrzebnego do
wzrostu i rozwoju drzew nasadzonych w ramach dziatan
kompensacyjnych. Pod szczegding uwage nalezy poddac
na etapie oceny oddziatywania na  Srodowisko
poszczegdlnych przedsiewzie¢ mozliwosci dyspersyjne
porostow Trwate zajecie pasa gruntu pod poszerzang
jezdnie wyeliminuje nieodwracalnie z produktywnosci
biologicznej taki teren, co bezposrednio wplywa na
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Postulowano sprecyzowanie sezonu legowego ptakow
oraz realizowanych w tym kontekscie prac zwigzanych z
przebudowaq drdg: na str. 68 Prognozy stwierdzono, ze ze
wzgledu na ochrone ptakéw proponuje sie eliminacje lub
istotne ograniczenie prac budowlanych prowadzonych w
sezonie legowym wiekszosci gatunkéw ptakéw (marzec,
pazdziernik), ciecia pielegnacyjne i usunigcie drzew. W
opinii tut. organu drzewa nalezy wycina¢ poza sezonem
aktywnosci ptakow zwigzanych z alejami przydroznymi,
ktory przypada od 1 wrzesnia do korica lutego.

Postulowano przedstawienie w Prognozie sposobu
postepowania z odpadami wytworzonymi podczas
realizacji projektow (wskaza¢ na rodzaj mozliwych

odpadéw wytworzonych w trakcie budowy/rozbiérki
infrastruktury drogowej, sposéb i metody ich
zagospodarowania zgodnie z wymaganiami ustawy o
odpadach oraz aktami wykonawczymi wydanymi na jej
podstawie, zwréci¢ uwage na prawidtowa klasyfikacje
odpadoéw).

Postulowano uzupetnienie w Prognozie oddziatywania na
zabytki, ich zabezpieczenie w trakcie realizacji inwestycji
oraz oddziatywanie na krajobraz.

zniszczenie siedlisk roslinnosci, innych porostow, grzybow
czy owadow. Sqg to jednak typowe dla tego typu
niekorzystne oddziatywania i nalezy wskazac, ze przyjety
plan dziatania dla rozwoju sieci drogowej (modernizacje a
nie budowa nowych drdg) juz sam w sobie znaczgco
ogranicza straty w réznorodnosci, w poréwnaniu z tymi,
ktore  powstatyby  przy  budowie nowych drdg
wojewddzkich). Okreslenie szczegotowego oddziatywania
na grzyby, porosty i znajdujgce sie przy drogach siedliska
roslinnosci powinno by¢ przedmiotem analizy na etapie
oceny oddziatywania poszczegdlnych przedsiewziec.

W obszarze oddziatywania na rosliny — uzupetniono:
Wycinka drzew bedzie miata wptyw na gatunki roslin i
grzybdw. Dojdzie réwniez do likwidacji niektdrych
stanowisk roslinnosci zielno- trawiastej. W trakcie trwania
prac, wjazdu ciezkiego sprzetu roslinnos¢ niska moze ulec
zniszczeniu jednak po zakorczeniu inwestycji, w kolejnych
okresach wegetacyjnych, nastgpi szybka sukcesja.

W obszarze oddziatywania na zwierzeta — uzupetniono:
Wycinka drzew przyczyni sie do ograniczenia
potencjalnych miejsc legowych dla ptakéw i nietoperzy
oraz niszczenia siedlisk bezkregowcow. Realizacja
inwestycji moze rowniez przyczyni¢ sie do zaburzenia
migracji herpetofauny. W przypadku ssakéw, rozbudowa
drogi moze spowodowaé uszczuplenie ich siedlisk
stanowigcych miejsce Zzerowania oraz z potencjalne
przerwanie ciggdw migracyjnych w wyniku eksploatowania
inwestycji liniowej. Zakres oddziatywania na zwierzeta i
ewentualne dziatania kompensacyjne bedzie mozna
okresli¢ po przeprowadzeniu szczegétowej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Ponadto w czesci szczegétowej matrycy oddziatywan
(zatacznik 1) uwzgledniono w analizie aleje przydrozne
drzew.

Uwage uwzgledniono, dodajac zapis, iz drzewa nalezy
wycinaé we wskazanym okresie czasu.

Sugestie uwzgledniono przez wprowadzenie do tresci
Prognozy zestawienia rodzajéw odpaddw, ktére zostana
wytworzone podczas realizacji inwestycji drogowych oraz
wskazanie sposobu gospodarowania masami ziemnymi i
destruktem.

Sugestie uwzgledniono przez wprowadzenie do tresci
Prognozy informacji uzupetniajgcych  oddziatywanie
planowanych inwestycji drogowych na zabytki:

W obszarze projektowanych drég prace przygotowawcze
(np. wycinka drzew) i budowlane (gtéwnie ziemne) nalezy
prowadzi¢ po  uzyskaniu zgody = Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkdw. Prace ziemne na terenach
cennych archeologicznie bedg prowadzone pod nadzorem
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archeologicznym, w przypadku natrafienia w trakcie prac
ziemnych na przedmioty zabytkowe, roboty ziemne
zostang wstrzymane oraz zostanie powiadomiony
Wojewaddzki Konserwator Zabytkow.

Postulat rozwiniecia analizy o bardziej szczegétowy wptyw
na krajobraz zostanie rozwiniety na etapie poszczegdlnych
raportéw 0OS.

Organ prowadzacy postepowanie SOOS zweryfikowat
aktualno$¢ przedstawianych w Planie informacji i dokonat
zmian w zakresie:

- aktualizacji danych informacyjnych odnoszacych sie do
sieci drog (stan na rok 2014 a w niektérych przypadkach
2015)

- aktualizacji danych na temat bezpieczenstwa ruchu
drogowego na drogach wojewddztwa (dane z 2014r.)

- wprowadzono dodatkowe informacje nt. sposobu
ograniczania zagrozen w ruchu drogowym;. Wskazane
dziatania ograniczajace pochodzg z tresci Strategii Zarzadu
Drég Wojewddzkich na lata 2014-2020;

- zaktualizowane dane o stanie technicznym drég na
terenie wojewddztwa na podstawie raportu o stanie
technicznym  nawierzchni  sieci  drég  krajowych
wojewddztwa warminsko-mazurskiego administrowanych
przez GDDKiA Oddziat w Olsztynie opracowanym na
podstawie wynikdéw pomiarow z roku 2014;

- zaktualizowano informacje o zrealizowanych projektach z
zakresu budowy drég oraz plany budowy drég w nowej
perspektywie finansowej;

- zaktualizowano informacje o stanie zaawansowania
przygotowywanych do realizacji projektéw drogowych dla
drég wojewddzkich objetych analizg oddziatywania na
Srodowisko w  Prognozie; OkresSlono Zrédta ich
finansowania praz wskazano planowane terminy realizacji;
- uzupetniono informacje planowanych realizacjach
drogowych obiektéw inzynierskich (mostowych);

- rozszerzono informacje o celach Planu rozwoju i
sposobach jego realizacji;

Sugestie uwzgledniono. W Zat. Nr 2 do Prognozy

Sugestia weryfikacji aktualnosci zapisow Planu w zakresie
ich zgodnosci z aktualng sytuacjg prawng i programowa
(odnoszacag sie do  regionalnych  dokumentéw
programowych).

W odniesieniu do Zat. Nr 2 Prognozy zasugerowano

zaktualizowanie aktéw prawnych odnoszacych sie do
ochrony gatunkowe;j.

W odniesieniu do Zat. Nr 3 Prognozy w Matrycy obszaréw
chronionych zasugerowano poprawienie wielokrotnego

odniesiono sie do obowigzujacych aktéw wykonawczych w
zakresie ochrony gatunkowej.

Sugestie uwzgledniono. W tresci dokumentu poprawiono
oczywistg omytke pisarska.

btedu w nazwie Puszczy Rominckiej

*Zarzad Drég Wojewddzkich w Olsztynie z uwagi na potrzeby komunikacyjne podejmie wszelkie dziatania w celu realizacji
rozbudowy dw. nr 512 na odcinku Pieniezno- Bartoszyce. Na etapie sporzadzania dokumentacji projektowej zostang
uwzglednione sugestie RDOS w zakresie umozliwiajacym realizacje inwestycji.

V1.5.4 Informacja na temat zgloszonych w ramach konsultacji spolecznych uwag i
wnioskow.

Ogloszenie o przystapieniu do konsultacjach spotecznych zostalo umieszczone w
lokalnym dzienniku ,,Gazecie Olsztynskiej” oraz na portalu Zarzadu Drog Wojewodzkich w
Olsztynie i BIP.

Konsultacje prowadzono w terminie 06.10.2015 — 26.10.2015, ktory w trakcie ich trwania wydtuzono
do 4.11.2015r.

Z powyzszym dokumentem mozna bylo zapoznal si¢ osobiscie w siedzibie Zarzadu Drog
Wojewddzkich w Olsztynie lub na stronie internetowej www.zdw.olsztyn.pl.
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Zainteresowani mogli sktada¢ wnioski do opracowanego dokumentu w siedzibie

Zarzadu Drog Wojewodzkich (ul. Pstrowskiego 28b) pisemnie, ustnie (do protokotu) lub e-
mailem (konsultacje@zdw.olsztyn.pl).

W ramach przeprowadzonych konsultacji spolecznych nie zostaly zgloszone zadne

uwagi i wnioski do konsultowanych dokumentéw.

VIL.5.5 Informacja na temat wynikow postepowania dotyczacego transgranicznego

oddzialywania na Srodowisko.

Nie prowadzono postepowania dotyczacego transgranicznego oddzialywania na

srodowisko.

VI1.5.6 Propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu

skutkow realizacji postanowien dokumentu.

Proponuje si¢ objecie oceng skutkow realizacji postanowien Planu Rozwoju:

ocen¢ udatno$ci nasadzen drzew zast¢pczych i dziatan naprawczych tj. uzupehiania
luk wciggu zadrzewien liniowych powstalych na skutek wyschnigcia drzewa lub
innych przyczyn niezachowania zywotnosci (min. w okresie 3 lat);

efektywnos¢ kompensacji siedlisk porostow epifitycznych oraz pachnicy debowej
(zgodnie z decyzja derogacyjng wydang przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, min. w okresie 4 lat w odniesieniu do pachnicy debowej, a w odniesieniu
do porostéw w okresie ustalonym na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko
poszczeg6lnych przedsigwzigc);

zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w Srodowisku
substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajows,
lotniskiem, portem (Dz. U. z 2007 r., Nr 192, poz. 1392) proponuje si¢ okresowe
pomiary poziomow hatasu co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru
ruchu,

okresowe dokonywanie przegladu stanu ptotkdw naprowadzajacych,

wykonanie analizy w zakresie oddzialywania akustycznego przedsigwzigcia po roku
od oddania inwestycji do uzytkowania.
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Plan Rozwoju Sieci Drogowej Drog Wojewddzkich Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2012-20 z perspektywa do roku 2030

Vil. PODSUMOWANIE

Plan Rozwoju Sieci Drogowej Drog Wojewodzkich Wojewodztwa Warminsko-
Mazurskiego jest elementem strategii modernizacji drog wojewodzkich na lata 2012-2020 z
perspektywa do roku 2030. Bedzie wykorzystywany jako podstawa do innych opracowan
okreslajacych strategie rozwoju sieci transportowej wojewodztwa na lata 2012-20.

Opracowanie nawigzuje do jednego z najwazniejszych narzedzi realizacji celow
$rednio- 1 dlugookresowej strategii rozwoju kraju, czyli krajowego dokumentu pod nazwa:
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku), co pozwoli na
pozyskiwanie przez Wojewodztwo dodatkowych $rodkow inwestycyjnych na inwestycje
drogowe z funduszy Unii Europejskiej oraz budzetu panstwa, i opiera si¢ przede wszystkim
na realizacji projektow dofinansowanych z RPO Warmia i Mazury 2014-2020.

Realizacja planu da efekt w postaci poprawy bezpieczenstwa oraz komfortu
uzytkownikéw drog, poprawe niezawodnosci oraz integracji systemow transportowych,
upowszechnieniec wykorzystania rozwigzan innowacyjnych poprawiajgcych efektywnosc,
bezpieczenstwo systemow transportowych, uzytkownikow drog oraz spowoduje zmniejszanie
ucigzliwosci sektora drogowego dla §rodowiska.

Uzyskane zostang rowniez efekty poprawy plynnosci ruchu, zwigkszenia znaczenia
transportu zbiorowego, zmniejszenia jednostkowego poziomu zanieczyszczen emitowanych
przez pojazdy, zmniejszenia pozostatych zanieczyszczen emitowanych na sieci drogowej oraz
odczuwalne oszczgdnosci dla uczestnikow ruchu drogowego tak indywidualnych, jak tez
podmiotéw gospodarczych prowadzacych w naszym regionie réznorodng dziatalnosé
gospodarczg. Ze wzgledu na fakt, iz gléwnymi galeziami gospodarki wojewodztwa
warminsko-mazurskiego sa:

- rolnictwo,

- przemyst przetworczy,
- przemyst drzewny,

- turystyka,

potrzebna jest dobrze skomunikowana, bezpieczna sie¢ drogowa bez zbednych ograniczen i 0
stanie nawierzchni, ktora zapewni podrézujacym komfort jazdy. Aby podstawowe galezie
gospodarki mogty sprawnie funkcjonowaé, konieczne jest podjgcie szeregu czynnoSci
wymienionych w przedmiotowym dokumencie, ktore spowodujg przyrost oraz sptyw kapitatu
do regionu Warmii i Mazur.
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