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1. Wstęp 
 

Przemieszczanie się rowerem, hulajŶogą, ale także hulajŶogą elektƌǇĐzŶą oƌaz UTO ;uƌządzeŶia 
tƌaŶspoƌtu osoďistego z Ŷapędeŵ elektƌǇĐzŶǇŵͿ ŵa ǁiele zalet: popƌaǁia zdƌoǁie ŵieszkańĐóǁ 
ƌegioŶu oƌaz pƌzǇĐzǇŶia się do zŵŶiejszeŶia zaŶieĐzǇszĐzeŶia poǁietƌza. Wzƌost liĐzďǇ ƌoǁeƌzǇstóǁ to 
ďezpośƌedŶie koƌzǇśĐi ǁ postaĐi dłuższego żyĐia ŵieszkańĐóǁ, zŵŶiejszeŶia zaĐhorowalŶośĐi, a także 
popƌaǁǇ zdƌoǁia psǇĐhiĐzŶego i fuŶkĐjoŶoǁaŶia ǁ społeĐzeństǁie. “zĐzególŶe pozǇtǇǁŶe zŶaĐzeŶia 
aktǇǁŶość ƌoǁeƌoǁa ŵa dla dzieĐi i Ŷastolatkóǁ, ŶajŵłodszǇĐh ŵieszkańĐóǁ ƌegioŶu. Dzięki 
zǁiększeŶiu liĐzďǇ ƌoǁeƌzǇstóǁ, zŵŶiejsza się zanieczyszczenie powietrza. Każda pƌzesiadka z 
samochodu na rower daje minimum 10-kƌotŶe oďŶiżeŶie śladu ǁęgloǁego, a gdǇďǇ Ŷa sieĐi 
zaŵiejskiĐh dƌóg ǁojeǁódzkiĐh ǁ ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ pƌaĐę pƌzeǁozoǁą zaŵiast saŵoĐhodóǁ 
osoďoǁǇĐh ǁǇkoŶǇǁałǇ ƌoǁeƌǇ to ŵożŶa ďǇłoďǇ zaoszĐzędzić ǁ Điągu ƌoku pƌaǁie ok. ϭϵϭ tǇs. toŶ 
COϮ/kŵ, Đo dałoďǇ ƌoĐzŶe oszĐzędŶośĐi ƌzędu ϳϵ ŵlŶ zł.  

KoŶsekǁeŶtŶa politǇka iŶǁestoǁaŶia ǁ iŶfƌastƌuktuƌę ƌoǁeƌoǁą ŵoże pƌzeĐiǁdziałać wykluczeniu 

transportowemu i sprzyjać poprawie dostępŶośĐi lokalnej, pƌzede ǁszǇstkiŵ Ŷa oďszaƌaĐh, Ŷa któƌǇĐh 
zaŵǇkaŶe są połąĐzeŶia ǁ tƌaŶspoƌĐie puďliĐzŶǇŵ. ‘ozǁój sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh, a Đo się z tǇŵ ǁiąże 
wzrost zainteresowaŶia ƌoǁeƌeŵ jako śƌodkieŵ tƌaŶspoƌtu i ǁzƌost udziału ƌoǁeƌu ǁ podƌóżaĐh 
obligatoryjnych, jak i rekreacyjnych i turystycznych skutkuje rozwojem regionu, rozwojem firm 

zǁiązaŶǇĐh z sektoƌeŵ pƌodukĐji, dǇstƌǇďuĐji i spƌzedażǇ oƌaz ǁǇŶajŵu ƌoǁeƌóǁ, ƌozǁojeŵ firm 

zǁiązaŶǇĐh z tuƌǇstǇką ƌoǁeƌoǁą, a także napłǇǁeŵ ŶoǁǇĐh teĐhŶologii. ) kolei pƌoŵoĐja szlakóǁ 
ƌoǁeƌoǁǇĐh jest jedŶǇŵ z eleŵeŶtóǁ pƌoŵoĐji ƌegioŶu. “zeƌoko ƌozuŵiaŶe i pƌzedstaǁioŶe ǁǇżej 
uwarunkowania polityki rowerowej opisano w rozdziale 5. 

MoďilŶość rowerowa ;ƌozdziałǇ ϲ-ϵͿ dzieli się Ŷa paƌę tǇpóǁ. W zależŶośĐi od ŵotǇǁaĐji podƌóżǇ 
ŵożŶa podzielić ƌoǁeƌzǇstóǁ Ŷa: ϭͿ podƌóżująĐǇĐh lokalŶie; ϮͿ dojeżdżająĐǇĐh do szkół; ϯͿ 
dojeżdżająĐǇĐh do pƌaĐǇ; ϰͿ ƌuĐh ƌekƌeaĐǇjŶǇ; ϱͿ ƌuĐh tuƌǇstǇĐzŶǇ długodǇstaŶsowy; 6) sport. 

“zĐzególŶe i ƌosŶąĐe zŶaĐzeŶie ƌoǁeƌ ŵa luď poǁiŶieŶ ŵieć ǁ ĐodzieŶŶǇĐh oďligatoƌǇjŶǇĐh dojazdach 

do szkół i do praĐy ;ƌozdział ϴͿ. W ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ ĐhaƌakteƌǇzująĐǇŵ się 
ƌelatǇǁŶie Ŷiską gęstośĐią zaludŶieŶia ǁażŶe jest połąĐzeŶie sieĐią dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh osiedli 
ŵieszkaŶioǁǇĐh ze szkołaŵi ƌóżŶǇĐh szĐzeďli, a także ŶajǁażŶiejszǇŵi zakładaŵi pƌaĐǇ, ǁ tǇŵ ǁ 
szĐzególŶośĐi ǁtedǇ gdǇ zakładǇ te zlokalizoǁaŶe są poza gƌaŶiĐaŵi adŵiŶistƌaĐǇjŶǇŵi ŶajǁiększǇĐh 
miast regionu. Regionalna politǇka ƌoǁeƌoǁa ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskiego, ma na celu 

spƌzǇjać przesuŶięĐiu ŵodalŶeŵu ǁ ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżaĐh ŵieszkańĐóǁ. Dlatego duża Đzęść 
ŶiŶiejszego dokuŵeŶtu pośǁięĐoŶa jest pƌoďleŵatǇĐe dojazdóǁ do pƌaĐǇ i do szkół i ƌoli ƌoǁeƌu ǁ 
tych dojazdaĐh dla ϭϳ ŶajǁiększǇĐh ŵiast ƌegioŶu, tj. ǁ OlsztǇŶie, Elďlągu, Ełku, Iłaǁie, Ostƌódzie, 
GiżǇĐku, KętƌzǇŶie, “zĐzǇtŶie, BaƌtoszǇĐaĐh, Mƌągoǁie, Działdoǁie, Piszu, BƌaŶieǁie, OleĐku, Lidzďaƌku 
Waƌŵińskiŵ, Gołdapi oƌaz NidziĐǇ. “zĐzególŶe zŶaĐzeŶie ǁ tǇĐh dojazdaĐh ŵoże ŵieć sǇsteŵ bike and 

ride, a także sǇsteŵ ƌoǁeƌu puďliĐzŶego ;ƌozdział ϭϬͿ. ‘egioŶalŶa politǇka ƌoǁeƌoǁa Ŷie ŵoże jedŶak 
zapoŵiŶać o podƌóżaĐh ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh ŵieszkańĐóǁ ƌegioŶu, jak i o pƌzǇďǇǁająĐǇĐh Ŷa Waƌŵię i 
Mazury turystach. ZagadnieŶioŵ tǇŵ pośǁięĐoŶo ƌozdział ϵ.  

PƌzǇkładǇ państǁ zaĐhodŶiej EuƌopǇ, pƌzede ǁszǇstkiŵ ǁ HolaŶdii pokazują, że koŶsekǁeŶtŶa politǇka 
ƌoǁeƌoǁa, uǁzględŶiająĐa zaleĐeŶia i uǁaƌuŶkoǁaŶia Ŷa ǁszǇstkiĐh szĐzeďlaĐh zaƌządzaŶia, od 
europejskiego, przez krajowy i ƌegioŶalŶǇ, do pozioŵu lokalŶego ;pƌzegląd ŶajǁażŶiejszǇĐh 
dokuŵeŶtóǁ ǁ ƌozdziale ϯͿ pƌoǁadzi do zŶaĐzŶego zǁiększeŶia udziału ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ǁ 
podƌóżaĐh, zaƌóǁŶo tǇĐh o Đhaƌakteƌze ĐodzieŶŶǇĐh, oďligatoƌǇjŶǇŵ, jak i tǇĐh dotǇĐząĐǇĐh ƌuĐhu 
rekreacyjnego i tuƌǇstǇĐzŶego. WaƌuŶkieŵ koŶieĐzŶǇŵ jest jedŶak ǁǇpełŶieŶie Đelu główŶego polityki 
rowerowej ;ƌozdział ϰͿ, jakim jest zapewnienie spójŶej, ďezpośredŶiej, atrakcyjnej, bezpiecznej i 

wygodŶej dla wszystkiĐh użytkowŶików sieĐi tras rowerowyĐh w regioŶie. W niniejszym dokumencie 

zapƌojektoǁaŶo taką sieć ;szĐzegółǇ ǁ ƌozdziale ϭϭͿ łąĐząĐą ǁszǇstkie ŶajǁażŶiejsze ŵiasta ƌegioŶu, 
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Ŷie tǇlko siedeŵŶaśĐie ŵiast, dla któƌǇĐh ǁǇkoŶaŶo pogłęďioŶe aŶalizǇ lokalŶe, ale ƌóǁŶież iŶŶe 
ǁiększe ŵiasta poǁ. ϰ tǇs. ŵieszk., do któƌǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ Ŷależą: Moƌąg, 
Pasłęk, Węgoƌzeǁo, Noǁe Miasto Luďaǁskie, BiskupieĐ, Luďaǁa, Doďƌe Miasto, OƌŶeta, Lidzďaƌk, 
Barczewo, Olsztynek, Susz, Orzysz, Reszel, Ruciane-Nida, Koƌsze luď Biała  Piska. BazująĐ Ŷa aktualŶej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh zaplaŶoǁaŶo sieć doĐeloǁą ǁ podziale Ŷa ǁieloetapoǁą 
pƌioƌǇtetǇzaĐję ƌealizaĐji odĐiŶkóǁ, ǁ opaƌĐiu o koŶkƌetŶe kƌǇteƌia dotǇĐząĐe iĐh fuŶkĐjoŶalŶośĐi, 
zaƌóǁŶo ǁ ƌuĐhu ĐodzieŶŶǇŵ ;dojazdǇ do pƌaĐǇ i do szkółͿ, jak i ǁ podƌóżaĐh ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh luď 
turystycznych.  

W ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim we ǁƌześŶiu ϮϬϮϯ ƌoku ǁ stƌuktuƌaĐh oƌgaŶizaĐǇjŶǇĐh 
)aƌządu Dƌóg WojeǁódzkiĐh ǁ OlsztǇŶie poǁstała koŵóƌka dedǇkoǁaŶa ƌozǁojoǁi sieĐi dƌóg 
rowerowych w  regionie -  )espół ds. koŵuŶikaĐji ƌoǁeƌoǁej ;TK‘Ϳ.  PƌioƌǇtetoǁǇŵ zadaŶieŵ zespołu 
jest ƌealizaĐja pƌogƌaŵu „Koŵpleksowej ďudowy sieĐi tras rowerowyĐh i UTO w województwie 
warŵińsko-mazurskim͟, pƌzǇ zaaŶgażoǁaŶiu i aktǇǁŶej ǁspółpƌaĐǇ z paƌtŶeƌaŵi Pƌogƌaŵu. Do zadań 
zespołu ŶależǇ także m.in. prowadzeŶie eǁideŶĐji dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh, a także pƌoǁadzeŶie kaŵpaŶii 
społeĐzŶǇĐh dotǇĐząĐǇĐh zasad ďezpieĐzeństǁa dƌogoǁego i pƌopagująĐe ƌuĐh uƌządzeŶiaŵi UTO. 

Całość ŶiŶiejszego opƌaĐoǁaŶia ǁieńĐzą kluĐzoǁe wnioski i rekomendacje, tj. zalecenia zǁiązaŶe z 
zapewnieniem docelowej spójŶej, ďezpośƌedŶiej, atrakcyjnej, bezpiecznej i wygodnej dla wszystkich 

użǇtkoǁŶikóǁ sieĐi tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim. 

  



 

5 

 

2. Podstawowe pojęĐia 

 
Regionalna Polityka rowerowa )arządu Dróg WojewódzkiĐh w Olsztynie (dalej jako regionalna 

polityka rowerowa) to dokuŵeŶt o Đhaƌakteƌze stƌategiĐzŶǇŵ oďoǁiązująĐǇ Ŷa pozioŵie 
ǁojeǁództǁa, teŵatǇĐzŶie zǁiązaŶǇ z działaŶiaŵi z zakƌesu ƌozǁoju ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego. ‘egioŶalŶa 
polityka rowerowa stanowi dokument obejmująĐǇ działaŶia ŵająĐe Ŷa Đelu pƌoŵoĐję i oƌgaŶizaĐję 
ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego oƌaz działaŶia iŶǁestǇĐǇjŶe ǁ ƌegioŶie, któƌego dotǇĐzǇ. 

Rower, zgodŶie z Ustaǁą z dŶia ϮϬ ĐzeƌǁĐa ϭϵϵϳ ƌ. – Pƌaǁo o ƌuĐhu dƌogoǁǇŵ, jest pojazdeŵ, któƌǇ 
jest ŶapędzaŶǇ siłą ŵięśŶi luď ǁspoŵagaŶǇ elektƌǇĐzŶie, jedŶak do pƌędkośĐi Ŷie ǁiększej Ŷiż Ϯϱ kŵ/h. 
IstotŶą kǁestią ǁedług ƌegulaĐji ustaǁoǁǇĐh, pozǁalająĐą zaklasǇfikoǁać pojazd jako ƌoǁeƌ jest jego 
szeƌokość ŶiepƌzekƌaĐzająĐa ϵϬ Đŵ. 

UTO jest okƌeśleŶieŵ ozŶaĐzająĐǇŵ urządzeŶia traŶsportu osobistego. Do tej gƌupǇ pojazdóǁ zaliĐza 
się ǁszǇstkie pojazdǇ z Ŷapędeŵ elektƌǇĐzŶǇŵ, któƌǇŵi poƌuszać ŵoże się ǁǇłąĐzŶie osoďa kieƌująĐa 
takiŵ pojazdeŵ. Do gƌupǇ tej Ŷie zaliĐza się hulajŶóg elektƌǇĐzŶǇĐh aŶi uƌządzeń ǁspoŵagająĐǇĐh 
ƌuĐh. “posóď poƌuszaŶia się Ŷa tego ƌodzaju pojazdaĐh okƌeśloŶǇ został ǁ pƌzepisaĐh pƌaǁa o ƌuĐhu 
drogowym. 

UWR ;uƌządzeŶie ǁspoŵagająĐe ƌuĐhͿ jest kategoƌią defiŶioǁaŶą pƌzez Pƌaǁo o ƌuĐhu dƌogoǁǇŵ jako 
„uƌządzeŶie luď spƌzęt spoƌtoǁo-rekreacyjny, przeznaczone do poruszaŶia się osoďǇ ǁ pozǇĐji stojąĐej, 
ŶapędzaŶe siłą ŵięśŶi͟. )asadǇ poƌuszaŶia się pƌzǇ poŵoĐǇ tego tǇpu uƌządzeń okƌeślają pƌzepisǇ 
ustawy Prawo o ruchu drogowym. 

Hulajnoga elektryczna została zdefiŶioǁaŶa ǁ pƌzepisaĐh Pƌaǁo o ƌuĐhu dƌogoǁǇŵ jako dǁuosioǁǇ 

pojazd o Ŷapędzie elektƌǇĐzŶǇŵ, pƌzezŶaĐzoŶǇ do poƌuszaŶia się pƌzez jedŶą osoďę – kieƌująĐego 
pojazdeŵ. W defiŶiĐji ǁskazuje się także, że pojazd teŶ Ŷie posiada siedzeŶia oƌaz pedałóǁ. )asadǇ 
poƌuszaŶia się pƌzǇ poŵoĐǇ hulajŶogi elektƌǇĐzŶej okƌeślają przepisy ustawy Prawo o ruchu drogowym. 

Szlak rowerowy to tƌasa ǁǇĐieĐzkoǁa dla ƌoǁeƌzǇstóǁ, ozŶaĐzoŶa speĐjalŶǇŵi sǇŵďolaŵi 
ǁǇzŶaĐzająĐǇŵi jej pƌzeďieg i ułatǁiająĐǇŵi odŶalezieŶie ǁłaśĐiǁej dƌogi. )godŶie z Ŷoƌŵaŵi 
znakowania PTTK, szlaki rowerowe oznaczoŶe są ďiałǇŵi kǁadƌataŵi z ĐzaƌŶǇŵ sǇŵďoleŵ ƌoǁeƌu i 
paskieŵ koloƌu szlaku ;szlaki kƌajoǁeͿ, luď liteƌą ‘ i Ŷuŵeƌeŵ szlaku ;szlaki ŵiędzǇŶaƌodoǁeͿ. MożŶa 
jedŶak spotkać ǁ teƌeŶie ozŶaĐzeŶia Ŷie tƌzǇŵająĐe się tǇĐh Ŷoƌŵ, zǁłaszĐza pƌzǇ staƌszǇĐh szlakaĐh. 

Trasa rowerowa to Điąg koŵuŶikaĐǇjŶǇ pƌzezŶaĐzoŶǇ dla ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego. Tƌasa ƌoǁeƌoǁa 
oďejŵoǁać ŵoże ǁǇdzieloŶe dƌogi ƌoǁeƌoǁe, dƌogi pieszo-rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, 

pasǇ ƌoǁeƌoǁe ǁ jezdŶiaĐh, ĐzǇ skƌótǇ ƌoǁeƌoǁe. WǇƌóżŶia się tƌasǇ ƌoǁeƌoǁe ŵiejskie oraz 

tuƌǇstǇĐzŶe, pƌzǇ ĐzǇŵ te dƌugie pƌzǇďieƌają zazǁǇĐzaj foƌŵę szlakóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh.  

Droga lub śĐieżka rowerowa Ŷatoŵiast ǁedług defiŶiĐji zaǁaƌtej ǁ Ustaǁie z dŶia ϮϬ ĐzeƌǁĐa ϭϵϵϳ ƌ. 
- Pƌaǁo o ƌuĐhu dƌogoǁǇŵ jest to dƌoga luď jej Đzęść pƌzezŶaĐzoŶa do ƌuĐhu ƌoǁeƌóǁ, ozŶaĐzoŶa 
odpoǁiedŶiŵi zŶakaŵi dƌogoǁǇŵi. Dƌoga dla ƌoǁeƌóǁ jest oddzieloŶa od jezdŶi koŶstƌukĐǇjŶie ;Ŷp. 
kƌaǁężŶikieŵͿ luď za poŵoĐą uƌządzeń ďezpieĐzeństǁa ƌuĐhu dƌogoǁego ;Ŷp. ďaƌieƌaŵiͿ. Według tej 
defiŶiĐji dƌogą dla ƌoǁeƌóǁ Ŷie są pasǇ aŶi koŶtƌapasǇ ƌoǁeƌoǁe. Dƌoga dla ƌoǁeƌóǁ ŵoże staŶoǁić 
element trasy rowerowej lub szlaku rowerowego. 

Pas ruĐhu dla rowerów, zgodŶie z Ustaǁą z dŶia ϮϬ ĐzeƌǁĐa ϭϵϵϳ ƌ. – Prawo o ruchu drogowym, jest 

ĐzęśĐią jezdŶi ozŶaĐzoŶą odpoǁiedŶiŵi zŶakaŵi pioŶoǁǇŵi i pozioŵǇŵi, pƌzezŶaĐzoŶą dla 
jedŶokieƌuŶkoǁego ƌuĐhu ƌoǁeƌóǁ. ‘uĐh Ŷa pasie ƌuĐhu dla ƌoǁeƌóǁ zazǁǇĐzaj odďǇǁa się ǁ 
kieƌuŶku zgodŶǇŵ z ƌuĐheŵ saŵoĐhodóǁ Ŷa sąsiadująĐǇŵ pasie jezdŶi, jedŶak dopuszĐzoŶe jest także 
tǁoƌzeŶie koŶtƌapasóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷa dƌogaĐh jedŶokieƌuŶkoǁǇĐh, ďędąĐǇĐh pasaŵi Ŷa jezdŶi o 
ǁǇzŶaĐzoŶǇŵ kieƌuŶku ƌuĐhu ƌoǁeƌóǁ pƌzeĐiǁŶǇŵ Ŷiż ƌuĐh saŵoĐhodóǁ Ŷa tej jezdŶi. 
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)iŶtegrowaŶy węzeł przesiadkowy to pƌzestƌzeń pƌzezŶaĐzoŶa dla pasażeƌa utǁoƌzoŶa ǁ Đelu zŵiaŶǇ 
śƌodka tƌaŶspoƌtu ǁ ƌaŵaĐh jedŶej podƌóżǇ. )ŵiaŶa ta ŵoże się odďǇǁać poŵiędzǇ ƌóżŶǇŵi luď tǇŵi 
saŵǇŵi śƌodkaŵi tƌaŶspoƌtu. )iŶtegƌoǁaŶǇ ǁęzeł pƌzesiadkoǁǇ poǁiŶieŶ ďǇć zagospodaƌoǁaŶǇ 
iŶfƌastƌuktuƌą uŵożliǁiająĐą tę zŵiaŶę, dedǇkoǁaŶą ƌóżŶǇŵ śƌodkoŵ tƌaŶspoƌtu. W koŶtekśĐie ƌuchu 

ƌoǁeƌoǁego ŶiezďędŶǇŵ ǁǇposażeŶieŵ są ŵ.iŶ. paƌkiŶgi ;stojakiͿ ƌoǁeƌoǁe, ǁiatǇ ƌoǁeƌoǁe oƌaz 
staĐje sǇsteŵóǁ ƌoǁeƌu puďliĐzŶego.  

Bike and ride jest sǇsteŵeŵ łąĐząĐǇŵ podƌóż ƌoǁeƌeŵ z podƌóżą puďliĐzŶǇŵ tƌaŶspoƌteŵ zďioƌoǁǇŵ. 
Bike and ride ŵoże pƌzǇjąć ƌóżŶe foƌŵǇ, zależŶie od tǇpu ƌoǁeƌu ;pƌǇǁatŶǇ luď puďliĐzŶǇͿ oƌaz ŵiejsĐa 
jego uŵieszĐzeŶia podĐzas podƌóżǇ śƌodkieŵ puďliĐzŶego tƌaŶspoƌtu zďioƌoǁego ;pozostaǁieŶie Ŷa 
staĐji luď pƌzeǁóz ǁ pojeździeͿ. Taki sposóď podƌóżoǁaŶia ǁǇŵaga odpoǁiedŶiego dostosowania 

zaƌóǁŶo staĐji, jak i pojazdóǁ puďliĐzŶego tƌaŶspoƌtu zďioƌoǁego. 

System roweru publicznego (bicycle sharing system – BSS) to saŵooďsługoǁa sieć ǁǇpożǇĐzalŶi 
ƌoǁeƌóǁ, dostępŶǇĐh dla użǇtkoǁŶikóǁ po ƌejestƌaĐji i zalogoǁaŶiu ǁ sǇsteŵie iŶfoƌŵatǇĐzŶǇm, za 

opłatą ŶaliĐzaŶą zależŶie od długośĐi Đzasu ǁǇpożǇĐzeŶia z ustaloŶǇŵ ĐeŶŶikieŵ pƌefeƌująĐǇŵ 
kƌótkoteƌŵiŶoǁe ǁǇpożǇĐzeŶia. ‘oǁeƌǇ ǁ ƌaŵaĐh jedŶego sǇsteŵu ŵożŶa ǁǇpożǇĐzać ǁ jedŶǇŵ 
puŶkĐie ;ŶajĐzęśĐiej staĐji ǁǇpożǇĐzeńͿ i oddać ǁ iŶŶǇŵ puŶkĐie Ŷa oďszarze funkcjonowania systemu. 
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3. Polityka rowerowa a dokumenty strategiczne 
 
PolitǇka ƌoǁeƌoǁa oďejŵuje szeƌoki zakƌes ƌóżŶoƌodŶǇĐh działań, któƌe ǁ koŵpleksoǁǇ sposóď 
zŵieƌzają do tǁoƌzeŶia ǁaƌuŶkóǁ dla zǁiększaŶia udziału ruchu rowerowego oraz poprawy jego 

funkcjonowania. )adaŶia z zakƌesu politǇki ƌoǁeƌoǁej zazǁǇĐzaj odzǁieƌĐiedloŶe są ǁ dokuŵeŶtaĐh 
strategicznych o ƌóżŶǇŵ pozioŵie szĐzegółoǁośĐi teŵatǇĐzŶej, zaƌóǁŶo ǁ koŶtekśĐie zakƌesu 
gałęzioǁego jak i pƌzestƌzeŶŶego. OzŶaĐza to, że zagadŶieŶia z tego zakƌesu ŵogą ďǇć oďeĐŶe zaƌóǁŶo 
w dokumentach, skierowanych stricte na ruch rowerowy, jak i tǇĐh o ďaƌdziej ogólŶǇŵ zŶaĐzeŶiu. 

)akƌes pƌzestƌzeŶŶǇ z kolei dotǇĐzǇ dokuŵeŶtóǁ stƌategiĐzŶǇĐh oƌaz iĐh założeń Ŷa ƌóżŶǇĐh 
pozioŵaĐh układu pƌzestƌzeŶŶego – od euƌopejskiego, pƌzez kƌajoǁǇ do dokuŵeŶtóǁ Ŷa szĐzeďlu 
lokalnym. 

)ależŶie od zƌóżŶiĐoǁaŶia pƌzestƌzeŶŶego, kǁestie zǁiązaŶe z politǇką ƌoǁeƌoǁą ǁ dokuŵeŶtaĐh 
stƌategiĐzŶǇĐh poǁiŶŶǇ ďǇć oďeĐŶe Ŷa pozioŵie europejskim, krajowym, regionalnym, powiatowym 

oraz gminnym. ‘óżŶe pozioŵǇ pƌzestƌzeŶŶe ŵają także ƌóżŶoƌodŶǇ zakƌes szĐzegółoǁośĐi zapisóǁ, 
poĐząǁszǇ od Ŷajďaƌdziej ogólŶǇĐh Ŷa pozioŵie euƌopejskiŵ, do ďaƌdziej szĐzegółoǁǇĐh Ŷa szĐzeďlaĐh 
lokalnych. “pƌaǁŶa ƌealizaĐji politǇki ƌoǁeƌoǁej zależǇ od ǁspółpƌaĐǇ poszĐzególŶǇĐh oƌgaŶóǁ 
adŵiŶistƌaĐji ƌządoǁej i saŵoƌządoǁej zgodŶie z zasadą zaƌządzaŶia ǁieloszĐzeďloǁego ;multilevel 

governance). KluĐzoǁa jest także hoƌǇzoŶtalŶa iŶtegƌaĐja politǇki poŵiędzǇ gŵiŶaŵi, a także 
poŵiędzǇ sąsiadująĐǇŵi ǁojeǁództǁaŵi, a Ŷaǁet krajami. 

 

Ryc. 3.1. “Đheŵat ukazująĐǇ politǇkę ƌoǁeƌoǁą ǁ koŶtekśĐie pƌzestƌzeŶŶǇŵ 

)ależŶie od pozioŵu ogólŶośĐi, dokuŵeŶtaŵi, ǁ któƌǇĐh poǁiŶŶǇ zostać zapisaŶe Đele i działaŶia z 
zakresu polityki rowerowej, ŵogą ďǇć ;pƌzǇkład dla pozioŵu ƌegioŶalŶegoͿ:  

1. Dokumenty planistyczne, tj. stƌategie ƌozǁoju ŵiast, gŵiŶ, poǁiatóǁ, stƌategie ƌozǁoju 
ǁojeǁództǁ,  

2. DokuŵeŶtǇ pośǁięĐoŶe rozwojowi transportu,  

2.1. zƌóǁŶoǁażoŶe plaŶǇ ŵoďilŶośĐi ;“UMPͿ,  

2.2. regionalny plan transportowy 

2.3. dokumenty skierowane stricte na ruch rowerowy –  

2.3.1. strategie rozwoju transportu rowerowego (tzw. polityki rowerowe), 

2.3.2. koŶĐepĐja ƌozǁoju sieĐi dƌóg dla ƌoǁeƌóǁ, 

2.3.3. standardy projektowe i wykonawcze tras rowerowych (dokument techniczny)  

2.3.4. audyt polityki rowerowej 
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Ryc. 3.2. “Đheŵat ukazująĐǇ politǇkę ƌoǁeƌoǁą ǁ koŶtekśĐie teŵatǇĐzŶǇŵ 

Tab. 3.1. DefiŶiĐje dokuŵeŶtóǁ pośǁięĐoŶǇĐh tƌaŶspoƌtoǁi ƌoǁeƌoǁeŵu Ŷa pozioŵie ƌegioŶalŶǇŵ 

Strategia rozwoju ruchu rowerowego – tzw. polityka rowerowa 

Koŵpleksowy dokuŵeŶt o Đharakterze strategiĐzŶyŵ oďejŵująĐy zestaw działań z zakresu 
iŶwestyĐji ;działaŶia twardeͿ oraz działań społeĐzŶyĐh ;działaŶia ŵiękkieͿ; W skład dokuŵeŶtu 

zazwyĐzaj wĐhodzi także Đzęść diagŶostyĐzŶa ;audytͿ oraz koŶĐepĐja rozwoju sieci tras rowerowych 

Audyt polityki rowerowej 

DokuŵeŶt określająĐy aktualŶą sytuaĐję ruĐhu rowerowego w daŶej jst, 
ŵoże staŶowić eleŵeŶt diagŶozy w strategii rozwoju ruĐhu rowerowego luď służy ewaluaĐji 

realizaĐji dotyĐhĐzas oďowiązująĐyĐh strategii ruĐhu rowerowego. Najďardziej popularŶą forŵą 
audytu polityki rowerowej jest BYPAD (Bicycle Policy Audit) 

Koncepcja rozwoju sieci tras rowerowych 

DokuŵeŶt plaŶistyĐzŶy określająĐy doĐelowy układ sieĐi tras rowerowyĐh w daŶej jst, zazwyĐzaj w 
formie mapy oraz harŵoŶograŵu powstaŶia poszĐzególŶyĐh odĐiŶków tras, ŵoże staŶowić Đzęść 

szerszego dokumentu – strategii rozwoju ruchu rowerowego 

Standardy projektowe i wykonawcze systemu tras rowerowych 

DokuŵeŶt o Đharakterze teĐhŶiĐzŶyŵ, wyzŶaĐzająĐy teĐhŶiĐzŶe warunki tworzenia infrastruktury 

rowerowej, rozszerzająĐy oďowiązująĐe przepisy ďudowlaŶe o wytyĐzŶe projektowe dla osiągŶięĐia 
Ŷajwyższego pozioŵu wygody korzystaŶia z roweru 
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3.1. Europejskie dokumenty strategiczne 

Na poziomie europejskim dokumenty strategiczŶe odŶosząĐe się do ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ǁskazują 
pƌzede ǁszǇstkiŵ ogólŶe kieƌuŶki jego ƌozǁoju. TƌaŶspoƌt ƌoǁeƌoǁǇ ǁ dokuŵeŶtaĐh tǇĐh ujętǇ został 
jako eleŵeŶt sǇsteŵu zƌóǁŶoǁażoŶego tƌaŶspoƌtu, ǁażŶǇ szĐzególŶie ǁ koŶtekśĐie połąĐzeń 
multimodalnych z publiczŶǇŵ tƌaŶspoƌteŵ zďioƌoǁǇŵ. W głóǁŶǇĐh dokuŵeŶtaĐh stƌategiĐzŶǇĐh Ŷa 
szĐzeďlu euƌopejskiŵ ǁ zakƌesie politǇki ƌoǁeƌoǁej odŶiesioŶo się do: 

  „Biała Księga – Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu – 

dążeŶie do osiągŶięĐia koŶkureŶĐyjŶego i zasoďooszĐzędŶego systeŵu traŶsportu͟ – 

WHITE PAPER Roadmap to a Single European Transport Area – Towards a competitive 

and resource efficient transport system (2011Ϳ; Biała Księga TƌaŶspoƌtu UE okƌeśla ƌoǁeƌ 
jako alteƌŶatǇǁŶǇ śƌodek ŵoďilŶośĐi ŵiejskiej, podkƌeślająĐ potƌzeďę popƌaǁǇ 
ďezpieĐzeństǁa ƌoǁeƌzǇstóǁ jako ŶieĐhƌoŶioŶǇĐh uĐzestŶikóǁ ƌuĐhu, potƌzeďę 
planowania infrastruktury miejskiej dla potrzeb ruchu pieszego i rowerowego oraz 

potƌzeďę iŶfoƌŵoǁaŶia o ƌoǁeƌze jako alteƌŶatǇǁŶǇŵ śƌodku ŵoďilŶości; 

  „Strategia Ŷa rzeĐz zrówŶoważoŶej i iŶteligeŶtŶej ŵoďilŶośĐi͟ – Sustainable and Smart 

Mobility Strategy (2020); 

 „Europejski zieloŶy ład͟ – European Green Deal (2019); Euƌopejski zieloŶǇ ład Ŷie 
ǁskazuje ǁpƌost ƌoǁeƌu jako alteƌŶatǇǁŶego śƌodka tƌaŶspoƌtu, podkƌeśla Ŷatoŵiast 
potƌzeďę pƌzejśĐia Ŷa tƌaŶspoƌt ŶieeŵisǇjŶǇ luď Ŷisko-eŵisǇjŶǇ, jak ƌóǁŶież popƌaǁę 
ǁaƌuŶkóǁ ƌozǁoju tƌaŶspoƌtu łąĐzoŶego. W tǇŵ zakƌesie ŶajǁiększǇ ŶaĐisk postaǁioŶo 
jedŶak Ŷa potƌzeďę popƌaǁǇ jakośĐi i koŶkuƌeŶĐǇjŶośĐi tƌaŶspoƌtu zbiorowego; 

 „Zalecenia Rady dla Polski͟ – Country Specific Recommendations (2023); Dokument 

zaǁieƌająĐǇ ƌekoŵeŶdaĐje kƌajoǁe dla Polski Ŷie odŶosi się ǁpƌost do tƌaŶspoƌtu 
ƌoǁeƌoǁego, jedŶak zǁƌaĐa uǁagę Ŷa stałą potƌzeďę pƌoŵoǁaŶia zƌóǁŶoǁażoŶǇĐh 
śƌodkóǁ transportu. 

Wnioski. DokuŵeŶtǇ Ŷa szĐzeďlu euƌopejskiŵ ǁǇzŶaĐzają ďaƌdzo ogólŶǇ kieƌuŶek ƌozǁoju tƌaŶspoƌtu 
ƌoǁeƌoǁego, ujŵująĐ go jako eleŵeŶt zƌóǁŶoǁażoŶej ŵoďilŶośĐi ŵiejskiej oƌaz ŶieeŵisǇjŶǇ śƌodek 
tƌaŶspoƌtu. Poza podkƌeślaŶǇŵ ŵultiŵodalŶǇŵ Đhaƌakteƌeŵ tego tƌaŶspoƌtu, dużo uǁagi pośǁięĐa 
się ƌóǁŶież potƌzeďie zǁiększaŶia ďezpieĐzeństǁa ƌoǁeƌzǇstóǁ jako ŶieĐhƌoŶioŶǇĐh uĐzestŶikóǁ 
ruchu. 

 

3.2. Krajowe dokumenty strategiczne 

Baƌdziej szĐzegółoǁǇ pozioŵ zaleĐeń ǁ ƌaŵaĐh politǇki ƌoǁeƌoǁej ǁǇzŶaĐzają kƌajowe dokumenty 

stƌategiĐzŶe. OdŶoszą się oŶe ďoǁieŵ ǁ ǁiększǇŵ stopŶiu do kƌajoǁǇĐh uǁaƌuŶkoǁań zǁiązaŶǇĐh z 
plaŶoǁaŶieŵ tƌaŶspoƌtu. IĐh ogólŶǇ kieƌuŶek jest jedŶak zgodŶǇ z dokuŵeŶtaŵi stƌategiĐzŶǇŵi Ŷa 
pozioŵie euƌopejskiŵ. )ałożeŶia kƌajoǁej politǇki ƌoǁeƌoǁej uǁzględŶioŶo ǁ ŶastępująĐǇĐh 
dokumentach: 

 „Strategia )rówŶoważoŶego ‘ozwoju TraŶsportu do ϮϬϯϬ roku (2019); Strategia 

)ƌóǁŶoǁażoŶego ‘ozǁoju TƌaŶspoƌtu do ϮϬϯϬ ƌoku uǁzględŶia ƌoǁeƌ jako jedeŶ z ǁażŶǇĐh 
eleŵeŶtóǁ sǇsteŵu ďike aŶd ƌide. W dokuŵeŶĐie zǁƌóĐoŶo także uǁagę, że do ϮϬϭϳ ƌoku 
ǁiększość dƌóg dla ƌoǁeƌóǁ ǁ PolsĐe ǁǇďudoǁaŶo Ŷa oďszaƌaĐh ŵiejskiĐh, a iĐh dostępŶość 
jest Ŷa Ŷiskiŵ pozioŵie. W opƌaĐoǁaŶiu oĐeŶioŶo ƌóǁŶież, że udział ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ǁ 
podziale ŵodalŶǇŵ tƌaŶspoƌtu ǁ PolsĐe kształtuje się Ŷa pozioŵie ϭ-ϲ%. Wśƌód 
zapƌopoŶoǁaŶǇĐh ǁ dokuŵeŶĐie działań ŶajǁiększǇ ŶaĐisk położoŶo Ŷa popƌaǁę ǁaƌuŶkóǁ 
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łąĐzeŶia podƌóżǇ ƌoǁeƌeŵ i zďioƌoǁǇŵ tƌaŶspoƌteŵ puďliĐzŶǇŵ. WǇƌażoŶo także potƌzeďę 
opracowania dokumentu strategicznego dla systemowego rozwoju ruchu rowerowego w Polsce 

oƌaz zǁiększeŶie pƌoŵoĐji tego śƌodka tƌaŶspoƌtu. 

 „Narodowy prograŵ ďezpieĐzeństwa ruĐhu drogowego ϮϬϮϭ-ϮϬϯϬ” (2021); W Narodowym 

pƌogƌaŵie ďezpieĐzeństǁa ƌuĐhu dƌogoǁego ϮϬϮϭ-ϮϬϯϬ podkƌeśloŶo, że ǁażŶǇŵ ǁ PolsĐe 
problemem jest ŶiedostateĐzŶǇ pozioŵ ďezpieĐzeństǁa ŶieĐhƌoŶioŶǇĐh uĐzestŶikóǁ ƌuĐhu, ǁ 
tǇŵ ƌoǁeƌzǇstóǁ. AutoƌzǇ dokuŵeŶtu zǁƌaĐają szĐzególŶą uǁagę Ŷa koŶsekǁeŶĐje zdaƌzeń 
dƌogoǁǇĐh ŵiędzǇ kieƌoǁĐaŵi pojazdóǁ a ŶieĐhƌoŶioŶǇŵi uĐzestŶikaŵi ƌuĐhu. W dokuŵeŶĐie 
postuluje się pƌzede ǁszǇstkiŵ tǁoƌzeŶie iŶfƌastƌuktuƌǇ zapeǁŶiająĐej ǁiększe ďezpieĐzeństǁo 
dla ƌuĐhu tǇĐh osóď. 

 „Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030͟ (2019); W dokumencie w zakresie 

tƌaŶspoƌtu zǁƌóĐoŶo uǁagę Ŷa pƌoďleŵ zatłoĐzeŶia. ‘ola ƌoǁeƌu jest ǁskazǇǁaŶa głóǁŶie ǁ 
iŶtegƌaĐji z puďliĐzŶǇŵ tƌaŶspoƌteŵ zďioƌoǁǇŵ, Đo ǁǇŵaga pƌoǁadzeŶia działań Ŷa ƌzeĐz 
ƌozǁoju podƌóżǇ ǁ ŵodelu ďike-and-ride. 

 „Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030͟ ;ϮϬϭϵ); W dokuŵeŶĐie tǇŵ zǁƌóĐoŶo 
szĐzególŶą uǁagę Ŷa popƌaǁę połąĐzeŶia oďszaƌóǁ ŵiejskiĐh i ǁiejskiĐh, ǁ tǇŵ także 
tƌaŶspoƌteŵ ƌoǁeƌoǁǇŵ, jak ƌóǁŶież ǁspółpƌaĐę ǁ zakƌesie tǁoƌzeŶia ŵiędzǇgŵiŶŶej 
iŶfƌastƌuktuƌǇ dla ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego. DokuŵeŶt zakłada także tǁoƌzeŶie plaŶóǁ 
zƌóǁŶoǁażoŶej ŵoďilŶośĐi ŵiejskiej dla miast oraz promowanie ruchu rowerowego.  

 „Krajowa polityka ŵiejska”; W dokuŵeŶĐie tǇŵ zǁƌóĐoŶo uǁagę Ŷa potƌzeďę ǁspieƌaŶia ƌuĐhu 
ƌoǁeƌoǁego ǁ koŶtekśĐie ƌozǁoju zƌóǁŶoǁażoŶej ŵoďilŶośĐi ŵiejskiej oƌaz ziŶtegƌoǁaŶej 
ŵoďilŶośĐi ǁ ŵiejskiĐh oďszaƌaĐh fuŶkĐjoŶalŶǇĐh. PodkƌeśloŶo, że ƌozǁój ŵoďilŶośĐi 
ƌoǁeƌoǁej ŵa szĐzególŶe zŶaĐzeŶie dla zŵŶiejszaŶia eŵisǇjŶośĐi tƌaŶspoƌtu. Dużo uǁagi 
zǁƌóĐoŶo także Ŷa pƌoďleŵǇ tǁoƌzeŶia iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej ǁ ŵŶiejszǇĐh ośƌodkaĐh 
ŵiejskiĐh, ǁskazująĐ Ŷa zƌóżŶiĐoǁaŶǇ zaƌząd Ŷad poszĐzególŶǇŵi dƌogaŵi. W opƌaĐoǁaŶiu 
zǁƌóĐoŶo szĐzególŶą uǁagę Ŷa ďƌak dostateĐzŶie ƌozǁiŶiętej iŶfƌastƌuktuƌǇ szĐzególŶie ǁ 
ŵiejskiĐh oďszaƌaĐh fuŶkĐjoŶalŶǇĐh. W dokuŵeŶĐie zaoďseƌǁoǁaŶo ƌóǁŶież, że dotǇĐhĐzas 
ǁiększǇ pƌioƌǇtet ŶadaǁaŶo tǁoƌzeŶiu iŶfƌastƌuktuƌǇ pƌzezŶaĐzoŶej dla ƌuĐhu kołoǁego 
koszteŵ ďudoǁǇ ďezpieĐzŶej iŶfƌastƌuktuƌǇ dla pieszǇĐh oƌaz ƌoǁeƌzǇstóǁ. Wśƌód 
pƌopoŶoǁaŶǇĐh działań Ŷa ƌzeĐz ƌozǁoju ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ǁǇŵieŶioŶo pƌzede ǁszǇstkiŵ 
popƌaǁę ďezpieĐzeństǁa ƌoǁeƌzǇstóǁ, stǁoƌzenie katalogu dobrych praktyk w zakresie 

budowy infrastruktury rowerowej i wprowadzania zmian organizacji ruchu oraz pozyskiwanie 

fuŶduszǇ uŶijŶǇĐh Ŷa ƌzeĐz ďudoǁǇ tej iŶfƌastƌuktuƌǇ. WskazǇǁaŶe jest także tǁoƌzeŶie 
ułatǁień dla zakupu ƌoǁeƌóǁ elektƌǇĐzŶǇch. 

Wnioski. W krajowych dokumentach strategicznych, podobnie jak w dokumentach na poziomie 

euƌopejskiŵ, ƌuĐh ƌoǁeƌoǁǇ jest szĐzególŶie akĐeŶtoǁaŶǇ ǁ koŶtekśĐie iŶtegƌaĐji z puďliĐzŶǇŵ 
tƌaŶspoƌteŵ zďioƌoǁǇŵ. ‘ola ƌoǁeƌu jest upatƌǇǁaŶa szĐzególŶie jako śƌodka transportu na pierwszej 

i ostatŶiej ŵili podƌóżǇ. Dlatego też szĐzególŶie podkƌeślaŶǇŵ postulateŵ ǁ dokuŵeŶtaĐh 
stƌategiĐzŶǇĐh jest ƌozǁój podƌóżǇ ǁ foƌŵie ďike-and-ƌide, a także tǁoƌzeŶie ŶoǁǇĐh i popƌaǁa staŶu 
istŶiejąĐǇĐh ǁęzłóǁ pƌzesiadkoǁǇĐh. 
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3.3. Regionalne dokumenty strategiczne i planistyczne, w tyŵ w województwie 
warŵińsko-mazurskim 

PolitǇka ƌoǁeƌoǁa pozostaje ƌóǁŶież jedŶǇŵ z zadań ƌealizoǁaŶǇĐh pƌzez saŵoƌządǇ Ŷa pozioŵie 
ǁojeǁódzkiŵ. OpƌaĐoǁaŶe Ŷa tǇŵ pozioŵie dokuŵeŶtǇ odŶoszą się do ƌealizaĐji działań Ŷa ƌzeĐz 
ƌozǁoju ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ǁ skali ƌegioŶalŶej, uǁzględŶiająĐ zaƌóǁŶo ĐzǇŶŶiki zǁiązaŶe z 
tƌaŶspoƌteŵ ƌoǁeƌoǁǇŵ, jak ƌóǁŶież tuƌǇstǇką ƌoǁeƌoǁą. 

 „Strategia rozwoju społeĐzŶo-gospodarczego – Warŵińsko-Mazurskie 2030”. Regionalna 

strategia ƌozǁoju ǁǇzŶaĐza działaŶia z zakƌesu politǇki ƌoǁeƌoǁej ǁ ďaƌdzo ogólŶǇ sposóď. 
IŶǁestǇĐje z tego zakƌesu są ǁǇŵieŶioŶe szĐzególŶie ǁ koŶtekśĐie ƌozǁoju ƌegioŶalŶǇĐh 
pƌoduktóǁ tuƌǇstǇĐzŶǇĐh, jako Ŷaƌzędzia pƌoŵoĐji ǁojeǁództǁa. DokuŵeŶt ǁskazuje jedŶak 

ƌóǁŶież Ŷa potƌzeďę popƌaǁǇ ǁaƌuŶkóǁ tƌaŶspoƌtu ƌoǁeƌoǁego, jako ŶieeŵisǇjŶej foƌŵǇ 
ŵoďilŶośĐi. 

 „Plan zagospodarowania przestrzennego województwa warŵińsko-mazurskiego”. 

DokuŵeŶt ǁskazuje zǁiększaŶie udziału tƌaŶspoƌtu ƌoǁeƌoǁego ǁ koŶtekśĐie oĐhƌoŶǇ 
kliŵatu i ogƌaŶiĐzaŶia eŵisji zaŶieĐzǇszĐzeń z tƌaŶspoƌtu saŵoĐhodoǁego. Poza ƌozǁojeŵ 
iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej ǁ aspekĐie koŵuŶikaĐǇjŶǇŵ, duże zŶaĐzeŶie pƌzǇpisaŶo także 
tuƌǇstǇĐe i ƌekƌeaĐji ƌoǁeƌoǁej, podkƌeślająĐ potƌzeďę ďudoǁǇ i ǁǇzŶaĐzaŶia szlakóǁ 
rowerowych. 

 „Strategia rozwoju turystyki województwa warŵińsko-mazurskiego”. W strategii 

podkƌeśloŶo ŵożliǁośĐi ƌozǁoju tuƌǇstǇki ƌoǁeƌoǁej ǁ opaƌĐiu o szeƌoki ǁaĐhlaƌz ǁaloƌóǁ i 
atƌakĐji ofeƌoǁaŶǇĐh pƌzez ƌegioŶ. PoǁołująĐ się Ŷa tƌeŶdǇ ƌozǁoju tuƌǇstǇki oƌaz najbardziej 

populaƌŶe foƌŵǇ ƌealizoǁaŶej aktǇǁŶośĐi fizǇĐzŶej, to ǁłaśŶie ǁ tej foƌŵie tuƌǇstǇki upatƌuje 
się jedŶego z ǁażŶiejszǇĐh kieƌuŶkóǁ ƌozǁoju tuƌǇstǇki. W dokuŵeŶĐie ǁskazaŶo potƌzeďę 
wykreowania regionalnego produktu turystycznego w oparciu o poteŶĐjał tuƌǇstǇki 
rowerowej. 

 „PlaŶ traŶsportowy województwa warŵińsko-ŵazurskiego do roku ϮϬϯϬ ;z perspektywą do 
2050)”. W tǇŵ dokuŵeŶĐie ǁ sposóď szĐzególŶǇ zǁƌóĐoŶo uǁagę Ŷa ƌolę tƌaŶspoƌtu 
rowerowego w ramach transportu multimodalnego. Zaakcentowano potƌzeďę ďudoǁǇ 
iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej, ǁ tǇŵ dƌóg dla ƌoǁeƌóǁ oƌaz paƌkiŶgóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh. 
KoŵpleksoǁǇ ƌozǁój sieĐi ƌoǁeƌoǁej ŵa zapeǁŶić ďezpieĐzeństǁo jazdǇ Ŷa ƌoǁeƌze oƌaz 
ŵożliǁość pozostaǁiaŶia ƌoǁeƌóǁ ǁ ƌaŵaĐh tƌaŶspoƌtu ŵultiŵodalŶego. Poza postuloǁaŶą 
ǁ iŶŶǇĐh dokuŵeŶtaĐh dƌogoǁą iŶfƌastƌuktuƌą ƌoǁeƌoǁą, ǁ plaŶie tƌaŶspoƌtoǁǇŵ dużo 
uǁagi pośǁięĐoŶo potƌzeďie ďudoǁǇ iŶfƌastƌuktuƌǇ toǁaƌzǇsząĐej, ǁ tǇŵ paƌkiŶgóǁ i ŵiejsĐ 
oďsługi ƌoǁeƌzǇstóǁ. W dokuŵeŶĐie ǁskazaŶo także, że tǁoƌzoŶa z ŵǇślą o tƌaŶspoƌĐie 

ƌoǁeƌoǁǇŵ sieć dƌóg dla ƌoǁeƌóǁ ŵoże odegƌać także ƌolę ǁ tuƌǇstǇĐe i ƌekƌeaĐji ƌoǁeƌoǁej. 

Poza ǁǇżej ǁǇŵieŶioŶǇŵi dokuŵeŶtaŵi, ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim opracowano 

dotychczas cztery dokuŵeŶtǇ stƌategiĐzŶe, któƌe ǁ ďezpośredŶi i wyłąĐzŶy sposóď związaŶe ďyły z 
polityką rowerową. WǇkaz dokuŵeŶtóǁ pƌzedstaǁioŶo ǁ taď. 3.2. 

Niniejszy dokument jest strategią rozwoju traŶsportu rowerowego Ŷa pozioŵie regioŶu, tzw. 
regioŶalŶą polityką rowerową ;w dalszej ĐzęśĐi opraĐowaŶia określa się ŶiŶiejszy dokuŵeŶt rówŶież 
w skróĐie ŵiaŶeŵ „polityki rowerowej”Ϳ. 
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Tab. 3.2. DotǇĐhĐzasoǁe dokuŵeŶtǇ pośǁięĐoŶe tƌaŶspoƌtoǁi ƌoǁeƌoǁeŵu ǁ ǁojeǁództǁie 
ǁaƌŵińsko-mazurskim 

Nazwa dokumentu Rok 

powstania 

Wykonawca/autorzy 

Drogi dla ƌoǁeƌóǁ. WǇtǇĐzŶe dotǇĐząĐe sǇsteŵu 
referencyjnego DDR. Specyfikacja techniczna 

2022 Heller Consult sp. z o.o. 

Dƌogi dla ƌoǁeƌóǁ. )ałożeŶia sǇsteŵu zaƌządzaŶia 
sieĐią ƌoǁeƌoǁą 

2022 Heller Consult sp. z o.o. 

WeƌǇfikaĐja pƌzeďiegu dƌóg dla ƌoǁeƌóǁ Ŷa terenie 

ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskiego. Raport 

2022 Heller Consult sp. z o.o. 

BezpieĐzŶe dƌogi ƌoǁeƌoǁe. Mateƌiał ďazoǁǇ dla 
kampanii promocyjno-edukacyjnej 

2023 FuŶdaĐja ‘ozǁoju IŶżǇŶieƌii 
Lądoǁej 

 

 

3.4. Dokumenty strategiczne i planistyczne Ŷa Ŷiższyŵ szczeblu administracyjnym 

w województwie warŵińsko-mazurskim 

Najďaƌdziej szĐzegółoǁǇ zakƌes  zaleĐeń ǁ ƌaŵaĐh politǇki ƌoǁeƌoǁej spodzieǁaŶǇ jest Ŷa ŶajŶiższǇŵ 
szĐzeďlu adŵiŶistƌaĐǇjŶǇŵ, ze ǁzględu Ŷa koŵpeteŶĐje oƌgaŶóǁ saŵoƌządoǁǇĐh Ŷa tǇĐh pozioŵaĐh. 
PoddaŶo zateŵ ǁeƌǇfikaĐji tƌeść dokuŵeŶtóǁ stƌategiĐzŶǇĐh Ŷa pozioŵie poǁiatóǁ i gŵiŶ – 

ŶajǁiększǇĐh ŵiast ǁ ƌegioŶie. 

 

Poziom powiatowy 

Baƌdziej szĐzegółoǁǇ zakƌes zadań ǁ ƌaŵaĐh politǇki ƌoǁeƌoǁej zazŶaĐza się także Ŷa szĐzeďlu 
poǁiatóǁ. Na pozioŵie tǇŵ uǁagę zǁƌaĐa się pƌzede ǁszǇstkiŵ Ŷa połąĐzeŶia ŵiędzǇgŵiŶŶe, 
szĐzególŶie Ŷa oďszaƌaĐh pozaŵiejskiĐh. Dla zǁeƌǇfikoǁaŶia założeń z zakƌesu politǇki ƌoǁeƌoǁej Ŷa 
tǇŵ szĐzeďlu, aŶalizie poddaŶo poǁiatoǁe stƌategie ƌozǁoju. WǇszukaŶo zagadŶieŶia zǁiązaŶe z 
rucheŵ ƌoǁeƌoǁǇŵ oƌaz oĐeŶioŶo koŶtekst, ǁ któƌǇŵ zostałǇ oŶe użǇte – wyniki zestawiono w tab. 

3.3. 

Wnioski. DokuŵeŶtǇ stƌategiĐzŶe Ŷa pozioŵie poǁiatóǁ ǁ zƌóżŶiĐoǁaŶǇ sposóď odŶoszą się do 
zagadŶień z zakƌesu politǇki ƌoǁeƌoǁej. W ĐzęśĐi z ŶiĐh doŵiŶująĐą ƌolę odgƌǇǁa ƌoǁeƌ jako śƌodek 
tƌaŶspoƌtu. W zdeĐǇdoǁaŶej ǁiększośĐi jedŶak podkƌeślaŶa jest tuƌǇstǇĐzŶa i ƌekƌeaĐǇjŶa fuŶkĐja 
ƌoǁeƌu i ŵożliǁość kƌeoǁaŶia pƌoduktóǁ tuƌǇstǇĐzŶǇĐh ǁ opaƌĐiu o teŶ ƌodzaj aktǇǁŶośĐi. W 
nielicznych dokumentach ruch rowerowy rozpatƌǇǁaŶǇ jest ǁ iŶŶǇĐh aspektaĐh, tj. ǁ ƌaŵaĐh działań 
Ŷa ƌzeĐz oĐhƌoŶǇ śƌodoǁiska, uƌďaŶistǇki luď ƌozǁiązǇǁaŶia pƌoďleŵóǁ społeĐzŶǇĐh. 
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Tab. 3.3. Częstość ǁǇstępoǁaŶia hasła „ƌoǁeƌ͟ ǁ dokuŵeŶtaĐh plaŶistǇcznych na poziomie 

poǁiatoǁǇŵ ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim 

Powiat Dokument Liczba 

występowaŶia 
słowa rower 

DoŵiŶująĐa teŵatyka 

Elďląski Strategia ZIT,  

“tƌategia zƌóǁŶoǁażoŶego tƌaŶspoƌtu EOF 

83, 114 KoŵuŶikaĐja / ŵoďilŶość oƌaz 
turystyka / rekreacja 

Braniewski b/d   

Bartoszycki Strategia rozwoju powiatu 4 KoŵuŶikaĐja / ŵoďilŶość oƌaz 
turystyka / rekreacja 

Lidzbarski Strategia rozwoju powiatu 4 Turystyka / rekreacja oraz 

transport i urbanistyka 

Kętrzyński Strategia rozwoju powiatu 18 Komunikacja / ŵoďilŶość oƌaz 
oĐhƌoŶa śƌodoǁiska 

Węgorzewski “tƌategia )iŶtegƌoǁaŶego ‘ozǁoju Poǁiatóǁ 
Wielkich Jezior Mazurskich 

10 Turystyka / rekreacja 

Gołdapski b/d   

Olecki Strategia rozwoju powiatu 2 TuƌǇstǇka i pƌoďleŵǇ społeĐzŶe 

GiżyĐki Strategia ZintegrowaŶego ‘ozǁoju Poǁiatóǁ 
Wielkich Jezior Mazurskich, 

Plan rozwoju sieci drogowej i finansowania budowy, 

pƌzeďudoǁǇ, ƌeŵoŶtu, utƌzǇŵaŶia i oĐhƌoŶǇ dƌóg 
poǁiatoǁǇĐh oƌaz dƌogoǁǇĐh oďiektóǁ 
iŶżǇŶieƌskiĐh poǁiatu giżǇĐkiego 

10, 8 Turystyka, 

Transport 

SzĐzyĐieński “tƌategia ƌozǁoju społeĐzŶo-gospodarczego Powiatu 

“zĐzǇĐieńskiego 

13 Turystyka / rekreacja 

Piski “tƌategia )iŶtegƌoǁaŶego ‘ozǁoju Poǁiatóǁ 
Wielkich Jezior Mazurskich 

10 Turystyka / rekreacja 

Mrągowski “tƌategia )iŶtegƌoǁaŶego ‘ozǁoju Poǁiatóǁ 
Wielkich Jezior Mazurskich 

10 Turystyka / rekreacja 

EłĐki )iŶtegƌoǁaŶa stƌategia ƌozǁoju EłĐkiego Oďszaƌu 
Funkcjonalnego na lata 2014 – 2025 

14 Turystyka / rekreacja (9) oraz 

KoŵuŶikaĐja / ŵoďilŶość ;ϱͿ 

Olsztyński Strategia rozwoju powiatu 2 Turystyka / rekreacja oraz 

KoŵuŶikaĐja /ŵoďilŶość 

Nidzicki Strategia rozwoju powiatu 15 Turystyka / rekreacja oraz 

KoŵuŶikaĐja / ŵoďilŶość 

Działdowski b/d   

Ostródzki “tƌategia )ƌóǁŶoǁażoŶego ‘ozǁoju Poǁiatu 
Ostƌódzkiego 

13 Turystyka / rekreacja oraz 

KoŵuŶikaĐja / ŵoďilŶość 

Iławski Strategia rozwoju powiatu 1 KoŵuŶikaĐja / ŵoďilŶość 

Nowomiejski Strategia rozwoju powiatu 13 KoŵuŶikaĐja / ŵoďilŶość oƌaz 
Turystyka / rekreacja 

 

Pozioŵ gŵiŶŶy. Największe ŵiasta w regioŶie 

‘ozǁój iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej pozostaje także ǁ koŵpeteŶĐji gŵiŶ. NajszeƌszǇ zakƌes zagadŶień z 
zakƌesu politǇki ƌoǁeƌoǁej Ŷa szĐzeďlu ŵiejskiŵ dotǇĐzǇł Ŷajǁiększego ŵiasta ǁ ƌegioŶie – Olsztyna. 

NależǇ podkƌeślić, że ǁ dużej ŵieƌze zagadŶieŶia te odŶosiłǇ się Ŷie tǇlko do ŵiasta, leĐz także do jego 
obszaru fuŶkĐjoŶalŶego. )apisǇ zǁiązaŶe z politǇką ƌoǁeƌoǁą ǁ dokuŵeŶtaĐh stƌategiĐzŶǇĐh OlsztǇŶa 
pƌzedstaǁioŶo ǁ foƌŵie listǇ poŶiżej, Ŷatoŵiast pozostałǇĐh ŵiast ǁ taď. ϯ.4.  

• „Strategia rozwoju ŵiasta – OlsztyŶ ϮϬϯϬ+” (2022). Strategia rozwoju miasta wskazuje na 

potƌzeďę ƌozǁoju iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej ǁ ƌaŵaĐh zǁiększaŶia dostępŶośĐi pƌzestƌzeŶŶej 
ŵiasta. PostulatǇ zaǁaƌte ǁ dokuŵeŶĐie odŶoszą się do zapeǁŶieŶia ďezkolizǇjŶośĐi osoďoŵ 
poƌuszająĐǇŵ się Ŷa ƌoǁeƌaĐh. W ǁǇŵiaƌze pƌzestƌzeŶŶǇŵ, zǁƌóĐoŶo uǁagę Ŷa potƌzeďę 
ƌozǁoju iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej ǁ ĐeŶtƌuŵ ŵiasta, jako oďszaƌu, ǁ któƌǇŵ ŶależǇ zǁiększać 
zŶaĐzeŶie tego ƌodzaju ŵoďilŶośĐi. WskazaŶo jedŶak ƌóǁŶież, że dƌogi dla ƌoǁeƌóǁ poǁiŶŶǇ 
ďǇć eleŵeŶteŵ osiedloǁej iŶfƌastƌuktuƌǇ ǁ pozostałǇĐh ĐzęśĐiaĐh ŵiasta. W koŶtekśĐie 
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ƌozǁoju tuƌǇstǇki i ƌekƌeaĐji zǁƌóĐoŶo uǁagę Ŷa potƌzeďę ƌealizaĐji iŶǁestǇĐji ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ 
najbardziej atrakcyjnych obszarach miasta. 

• „PlaŶ MoďilŶośĐi Miejskiego Oďszaru FuŶkĐjoŶalŶego OlsztyŶa do ϮϬϮϱ roku” (2017). 

Dokument ten sytuuje traŶspoƌt ƌoǁeƌoǁǇ jako, oďok pieszego, foƌŵę tƌaŶspoƌtu 
ŶiezŵotoƌǇzoǁaŶego. Dużą Đześć dokuŵeŶtu pośǁięĐoŶo oďszeƌŶej diagŶozie 
dotǇĐhĐzasoǁej ŵoďilŶośĐi ŵieszkańĐóǁ oďszaƌu, ǁskazująĐ, że ƌoǁeƌ jest postƌzegaŶǇ 
ďaƌdziej jako Ŷaƌzędzie ƌekƌeaĐji Ŷiż ĐodzieŶŶǇ śƌodek tƌaŶspoƌtu. Wśƌód oĐzekiǁań 
ŵieszkańĐóǁ ǁ zakƌesie politǇki ƌoǁeƌoǁej ǁskazaŶo ďudoǁę dƌóg dla ƌoǁeƌóǁ ǁ ŵieśĐie i 
poza Ŷiŵ. PostulatǇ zaǁaƌte ǁ tǇŵ dokuŵeŶĐie, zǁiązaŶe z ƌuĐheŵ ƌoǁeƌoǁǇŵ, są 
skieƌoǁaŶe Ŷa jego ƌolę ǁ zƌóǁŶoǁażoŶej i ŵultiŵodalŶej ŵoďilŶośĐi. PodkƌeśloŶo potƌzeďę 
tǁoƌzeŶia odpoǁiedŶiej iŶfƌastƌuktuƌǇ, ǁ tǇŵ ǁ ƌaŵaĐh ŵodelu podƌóżǇ ďike aŶd ƌide. PlaŶǇ 
ƌozǁoju ŵoďilŶośĐi ƌoǁeƌoǁej ǁǇzŶaĐzoŶo osoďŶo dla oďszaƌu ŵiasta OlsztǇŶa i dla gŵiŶ 
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. W dokumencie zǁƌóĐoŶo ƌóǁŶież uǁagę Ŷa potƌzeďę 
tworzenia sieci rowerowej zgodnie ze standardami budowy tego typu infrastruktury. 

JedŶoĐześŶie podkƌeśla się ƌóǁŶież, że poza dƌogaŵi dla ƌoǁeƌóǁ ŶależǇ ƌozǁijać także 
toǁaƌzǇsząĐą iŶfƌastƌuktuƌę dla ƌoǁeƌzǇstóǁ.  

• „PlaŶ )rówŶoważoŶej MoďilŶośĐi dla Miejskiego Oďszaru FuŶkĐjoŶalŶego OlsztyŶa ϮϬϯϬ+”  

(2022). DokuŵeŶt teŶ ǁśƌód Đelóǁ ǁǇzŶaĐza potƌzeďę ƌozǁoju iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej ǁ 
koŶtekśĐie tƌaŶspoƌtu ŵultiŵodalŶego, ŶieeŵisǇjŶego, jak ƌóǁŶież ƌozǁoju zƌóǁŶoǁażoŶej 
tuƌǇstǇki ƌoǁeƌoǁej i ƌekƌeaĐji. PodkƌeśloŶo potƌzeďę zǁiększeŶia spójŶośĐi sieĐi dƌóg dla 
ƌoǁeƌóǁ, szĐzególŶie ǁ oďszaƌaĐh pozaŵiejskiĐh, jak ƌóǁŶież popƌaǁǇ jej jakośĐi i 
zapeǁŶieŶia ǁiększego pozioŵu ďezpieĐzeństǁa jazdǇ Ŷa ƌoǁeƌze. WǇkazaŶo ƌóǁŶież dużǇ 
defiĐǇt iŶfƌastƌuktuƌǇ ďike aŶd ƌide, zǁłaszĐza poza OlsztǇŶeŵ. OdŶosząĐ się do ƌdzeŶia MOFu, 
za jedeŶ z ǁażŶiejszǇĐh Đelóǁ pƌzǇjęto ogƌaŶiĐzeŶie ƌuĐhu saŵoĐhodóǁ i zǁiększaŶie ƌuĐhu 
pieszǇĐh i ƌoǁeƌzǇstóǁ ǁ ĐeŶtƌuŵ OlsztǇŶa. W dokuŵeŶĐie poƌuszoŶo ƌóǁŶież kwestie z 

zakƌesu sfeƌǇ ŵiękkiej politǇki ƌoǁeƌoǁej, odŶosząĐ się do pƌoŵoĐji ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego. 

• „Studiuŵ ‘ozwoju Systeŵów KoŵuŶikaĐyjŶyĐh Miasta OlsztyŶa” (2017). Studium wskazuje, 

że ŶależǇ zǁiększǇć udział tƌaŶspoƌtu ƌoǁeƌoǁego oƌaz postƌzegaŶie ƌoǁeƌu z Ŷaƌzędzia 
ƌekƌeaĐji ǁ kieƌuŶku śƌodka tƌaŶspoƌtu. W dokuŵeŶĐie ǁskazaŶo potƌzeďę zaĐhęĐaŶia do 
koƌzǇstaŶia z ƌoǁeƌu jako śƌodka tƌaŶspoƌtu popƌzez ďudoǁę odpoǁiedŶiej iŶfƌastƌuktuƌǇ 
dƌogoǁej i toǁaƌzǇsząĐej, a także szeƌegu iŶŶǇĐh działań, ǁ tǇŵ zŵiaŶ oƌganizacji ruchu. 

PodkƌeśloŶo ƌóǁŶież potƌzeďę uspokojeŶia ƌuĐhu saŵoĐhodóǁ dla zǁiększeŶia 
ďezpieĐzeństǁa ƌoǁeƌzǇstóǁ Ŷa dƌogaĐh. 

• „KoŶĐepĐja rozwoju dróg rowerowyĐh w OlsztyŶie z rozszerzeŶieŵ Ŷa Miejski Oďszar 
FuŶkĐjoŶalŶy OlsztyŶa w zakresie powiązań koŵunikacyjnych z miastem rdzeniem – 

aktualizaĐja” (2019). Dokument stanowi opracowanie koncepcyjne dla rozwoju infrastruktury 

ƌoǁeƌoǁej ǁ OlsztǇŶie i Miejskiŵ Oďszaƌze FuŶkĐjoŶalŶǇŵ OlsztǇŶa. KoŶĐepĐja poǁstała ǁ 
opaƌĐiu o oĐeŶę zgodŶośĐi z dokuŵeŶtaŵi plaŶistycznymi miasta i obszaru, oraz o szerokie 

koŶsultaĐje z ŵieszkańĐaŵi. Efekteŵ pƌaĐ jest opƌaĐoǁaŶǇ plaŶ zakładająĐǇ utǁoƌzeŶie 
głóǁŶǇĐh dƌóg łąĐząĐǇĐh ŵiasto OlsztǇŶ z gŵiŶaŵi oďszaƌu fuŶkĐjoŶalŶego. W dokuŵeŶĐie 
ǁskazaŶo także, jakie staŶdaƌdǇ teĐhŶiĐzŶe ďudoǁǇ dƌóg poǁiŶŶǇ oďoǁiązǇǁać dla tej 
koncepcji oraz oszacowano koszty inwestycji. 

Dla ǁeƌǇfikaĐji założeń ŶajwiększyĐh gŵiŶ ŵiejskiĐh ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskiego 

pƌzepƌoǁadzoŶo aŶalizę ogólŶǇĐh dokuŵeŶtóǁ stƌategiĐzŶǇĐh – strategii rozwoju gmin. W analizie 

uǁzględŶioŶo także jedeŶ dokuŵeŶt dedǇkoǁaŶǇ ƌozǁojoǁi zƌóǁŶoǁażoŶego tƌaŶspoƌtu. 
DokuŵeŶtǇ pƌzeaŶalizoǁaŶo ǁǇszukująĐ hasła „ƌoǁeƌ͟ oƌaz ĐhaƌakteƌǇzująĐ koŶtekst iĐh użǇĐia ǁ 
tƌeśĐi opƌaĐoǁaŶia ;taď. ϯ.4). 
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Tab. 3.4. Częstość ǁǇstępoǁaŶia okƌeśleŶia „ƌoǁeƌ͟ ǁ dokuŵeŶtaĐh stƌategiĐzŶǇĐh ŶajǁiększǇĐh 
gŵiŶ ŵiejskiĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim 

A B C D 

Ełk 

 

Zintegrowana 

strategia rozwoju 

EłĐkiego Oďszaƌu 
Funkcjonalnego na 

lata 2014-2025 

61 

OkƌeśleŶie „ƌoǁeƌ͟ pojaǁia się ǁ dokuŵeŶĐie szĐzególŶie ǁ koŶtekśĐie 
turystyczno-ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ, ǁ ŵŶiejszǇŵ stopŶiu ǁ koŶtekśĐie 
tƌaŶspoƌtu, ƌóǁŶież ǁ teŵaĐie ƌeǁitalizaĐji oďszaƌóǁ zdegƌadoǁaŶǇĐh. 
Wśƌód Đelóǁ zǁiązaŶǇĐh ze zƌóǁŶoǁażoŶǇŵ ƌozǁojeŵ dokuŵeŶt 
zakłada ƌealizaĐję ‘oǁeƌoǁego EłĐkiego Oďszaƌu FuŶkĐjoŶalŶego 
oďejŵująĐego ďudoǁę iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej ;Ŷie tǇlko dƌogoǁejͿ 
dla potrzeb komunikacyjnych oraz turystyczno-rekreacyjnych. Strategia 

ǁskazuje także potƌzeďę ƌozǁoju ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ǁ koŶtekśĐie 
transportu multimodalnego. 

Plan 

zƌóǁŶoǁażoŶego 
rozwoju 

publicznego 

transportu 

zbiorowego dla 

Miasta Ełku oƌaz 
GŵiŶǇ Ełk Ŷa lata 
2022-2035 
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W plaŶie podkƌeśloŶo potƌzeďę ƌozǁoju iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej oƌaz 
integracji ruchu rowerowego z transportem publicznym. W dokumencie 

ǁskazaŶo, że Ŷa aŶalizoǁaŶǇŵ oďszaƌze około ϭϬ% ďadaŶǇĐh koƌzǇsta z 
ƌoǁeƌu jako śƌodka tƌaŶspoƌtu. 

Elďląg 

Strategia rozwoju 

Elďląskiego 
Obszaru 

Funkcjonalnego/ZIT 

83 

W opƌaĐoǁaŶiu ǁskazaŶo potƌzeďę ƌozǁoju iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej, 
szczególŶie ǁ ĐzęśĐi pozaŵiejskiej EOF. Uǁagę pośǁięĐoŶo ƌóǁŶież 
ƌozǁojoǁi tuƌǇstǇki i ƌekƌeaĐji ƌoǁeƌoǁej, jedŶak doŵiŶująĐǇŵ 
podejśĐieŵ ǁ dokuŵeŶĐie jest koŵuŶikaĐǇjŶa ƌola ƌoǁeƌu. PodkƌeśloŶo 
ƌóǁŶież potƌzeďę ďudoǁǇ iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej iŶŶej Ŷiż dƌogoǁa 

;iŶfƌastƌuktuƌa toǁaƌzǇsząĐaͿ. ‘uĐh ƌoǁeƌoǁǇ ƌozpatƌǇǁaŶǇ jest ǁ 
koŶtekśĐie Đelóǁ Ŷa ƌzeĐz zƌóǁŶoǁażoŶego ƌozǁoju, popƌaǁǇ 
skoŵuŶikoǁaŶia oďszaƌu, ƌeǁitalizaĐji i zǁiększaŶia efektǇǁŶośĐi 
eŶeƌgetǇĐzŶej tƌaŶspoƌtu. DokuŵeŶt zakłada ǁspieƌaŶie iŶtegƌaĐji 
ruchu rowerowego z publicznym transportem zbiorowym i budowa 

połąĐzeń Elďląga z ŵŶiejszǇŵi ŵiastaŵi oďszaƌu fuŶkĐjoŶalŶego. 

Szczytno 

Strategia rozwoju 

Gminy Miejskiej 

Szczytno na lata 

2021-2030 

26 

“tƌategia tƌaktuje iŶfƌastƌuktuƌę ƌoǁeƌoǁą zaƌóǁŶo jako sportowo-

ƌekƌeaĐǇjŶą, jak i koŵuŶikaĐǇjŶą. W pieƌǁszǇŵ zŶaĐzeŶiu dużo uǁagi 
pośǁięĐoŶo tej iŶfƌastƌuktuƌze jako sile ŶapędzająĐej tuƌǇstǇkę. W 
kǁestiaĐh zǁiązaŶǇĐh z tƌaŶspoƌteŵ podkƌeślaŶa jest ƌola ƌoǁeƌu jako 
zƌóǁŶoǁażoŶej alteƌŶatǇǁǇ tƌaŶspoƌtoǁej. Wielokrotnym postulatem 

oďok ƌozǁoju sieĐi dƌogoǁej jest ƌozǁój sieĐi dƌóg dla ƌoǁeƌóǁ.  

Iława i 
Ostróda 

Zintegrowana 

Strategia Rozwoju 

“połeĐzŶo-

Gospodarczego 

Ostƌódzko-

Iłaǁskiego Oďszaƌu 
Funkcjonalnego na 

lata 2015-2025 

37 

W dokumencie zdiagnozowano niedostateĐzŶie ƌozǁiŶiętą sieć dƌóg dla 
ƌoǁeƌóǁ. Pƌoďleŵ teŶ podkƌeślaŶǇ jest zaƌóǁŶo z peƌspektǇǁǇ 
komunikacyjnego ruchu rowerowego, jak i turystyczno-rekreacyjnego. 

W opracowaniu wyznaczono cel strategiczny – ƌozďudoǁę iŶfƌastƌuktuƌǇ 
rowerowej i pieszo-rowerowej w ramach obszaru priorytetowego 

„ďogata i ƌóżŶoƌodŶa iŶfƌastƌuktuƌa͟.  

Działdowo 

Strategia Rozwoju 

Gminy-Miasto 

Działdoǁo do ƌoku 
2030 

43 

W strategii rozwoju rower jest rozpatrywany jako element systemu 

komunikacyjnego miasta. W opracowaniu zdiagnozowano sposoby 

koƌzǇstaŶia z ƌoǁeƌu pƌzez ŵieszkańĐóǁ ŵiasta, ǁskazująĐ, że 
ǁiększość z ŶiĐh jeździ Ŷa ƌoǁeƌze ǁ ĐelaĐh ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh. ‘ozǁój 
iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej zaǁaƌto ǁ Đelu opeƌaĐǇjŶǇŵ zǁiązaŶǇŵ z 
popƌaǁą układu koŵuŶikaĐǇjŶego. 

Nidzica 

Strategia Rozwoju 

“połeĐzŶo-

Gospodarczego 

Gminy Nidzica na 

lata 2022-2030 

17 

OpƌaĐoǁaŶie pƌzedstaǁia ƌuĐh ƌoǁeƌoǁǇ zaƌóǁŶo jako eleŵeŶt 
sǇsteŵu koŵuŶikaĐǇjŶego ŵiasta, jak i aktǇǁŶość ƌekƌeaĐǇjŶą 
ŵieszkańĐóǁ i odǁiedzająĐǇĐh. ‘ozǁój iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej jest 
działaŶiem wymienianym w ramach rozwoju turystyki i rekreacji, 

sǇsteŵu tƌaŶspoƌtoǁego, popƌaǁǇ jakośĐi poǁietƌza 

Braniewo 
Strategia Gminy 

Braniewo 
16 

W dokuŵeŶĐie ƌoǁeƌ ǁǇŵieŶiaŶǇ jest Ŷieŵal ǁǇłąĐzŶie ǁ koŶtekśĐie 
tuƌǇstǇĐzŶǇŵ. JedǇŶą ǁzŵiaŶką zǁiązaŶą z tƌaŶsportem jest postulat 
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zǁiększeŶia atƌakĐǇjŶośĐi koŵuŶikaĐji ƌoǁeƌoǁej ǁ ƌaŵaĐh ƌozǁoju 
zƌóǁŶoǁażoŶego tƌaŶspoƌtu. 

Bartoszyce 

Strategia rozwoju 

miasta Bartoszyce 

do roku 2030 

34 

‘ozǁój iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej ƌozpatƌǇǁaŶǇ jest ǁ koŶtekśĐie 
systemu komunikacyjnego oraz oferty turystyczno-rekreacyjnej miasta. 

Postulaty rozbudowy infrastruktury rowerowej zamieszczono w ramach 

Đelóǁ stƌategiĐzŶǇĐh dotǇĐząĐǇĐh popƌaǁǇ dostępŶośĐi koŵuŶikaĐǇjŶej, 
ƌozǁoju aktǇǁŶośĐi ƌekƌeaĐǇjŶej ŵieszkańĐóǁ oƌaz ƌozǁoju tuƌǇstǇki. 

Lidzbark 

Warŵiński 

Strategia Rozwoju 

“połeĐzŶo-

Gospodarczego 

Lidzbarka 

Waƌŵińskiego do 
roku 2030 

38 

W dokuŵeŶĐie odŶiesioŶo się do ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ǁ ǁǇŵiaƌze 
zaƌóǁŶo koŵuŶikaĐǇjŶǇŵ, jak i tuƌǇstǇĐzŶo-ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ. ‘ozǁój 
infrastruktury rowerowej oceniono jako wyzwanie w wymiarze 

przestrzenno-śƌodoǁiskoǁǇŵ.  

KętrzyŶ 

Strategia Rozwoju 

Gminy Miejskiej 

KętƌzǇŶ do ƌoku 
2025 

15 
W stƌategii ƌozpatƌuje się ƌuĐh ƌoǁeƌoǁǇ jako koŵuŶikaĐǇjŶǇ, ǁskazująĐ 
szĐzególŶie ďƌak spójŶośĐi istŶiejąĐej sieĐi. )ǁƌóĐoŶo także uǁagę Ŷa 
spójŶość ǁ koŶtekśĐie łąĐzeŶia atƌakĐji tuƌǇstǇĐzŶǇĐh. 

GiżyĐko 

Strategia Rozwoju 

GiżǇĐka Ŷa lata 
2015-2025 

30 

W stƌategii ƌozǁoju ŵiasta ǁskazǇǁaŶe są pƌzede ǁszǇstkiŵ 
tuƌǇstǇĐzŶe aspektǇ ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego, zǁiązaŶe z kƌeoǁaŶieŵ 
produktu turystycznego. Wśƌód Đelóǁ opeƌaĐǇjŶǇĐh są jedŶak kǁestie 
zǁiązaŶe z koŵuŶikaĐǇjŶą ƌolą ƌoǁeƌu i jego ǁpłǇǁeŵ Ŷa ogƌaŶiĐzeŶie 
eŵisǇjŶośĐi tƌaŶspoƌtu. 

Mrągowo 

Strategia Rozwoju 

“połeĐzŶo-

Gospodarczego 

Miasta Mƌągoǁo 
na lata 2016-2025 

6 

W dokumencie wymieniono rower w ƌaŵaĐh Đelu popƌaǁǇ jakośĐi 
pƌzestƌzeŶi oƌaz popƌaǁǇ jakośĐi iŶfƌastƌuktuƌǇ koŵuŶikaĐǇjŶej. ‘uĐh 
ƌoǁeƌoǁǇ ƌozpatƌǇǁaŶǇ jest także ǁ ƌaŵaĐh zagadŶień zǁiązaŶǇĐh z 
tuƌǇstǇką, spoƌteŵ i ƌekƌeaĐją. 

Pisz 

Strategia Rozwoju 

Gminy Pisz do roku 

2026 

51 

Dokument w dużǇŵ stopŶiu ǁskazuje Ŷa ƌolę ƌoǁeƌu ǁ tuƌǇstǇĐe, ale 
także i ƌekƌeaĐji ŵieszkańĐóǁ. W stƌategii dokoŶaŶo także 
iŶǁeŶtaƌǇzaĐji szlakóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh. KoŵuŶikaĐǇjŶa ƌola ƌoǁeƌu jest 
ƌzadziej podejŵoǁaŶą kǁestią ǁ tǇŵ dokuŵeŶĐie. 

Gołdap 

Strategia rozwoju 

społeczno-

gospodarczego 

GŵiŶǇ Gołdap do 
roku 2030 

37 

W opƌaĐoǁaŶiu zǁƌóĐoŶo uǁagę Ŷa tuƌǇstǇĐzŶǇ Đhaƌakteƌ ďudoǁaŶej i 
planowanej infrastruktury rowerowej. Rower w znaczeniu 

tƌaŶspoƌtoǁǇŵ jest ǁǇŵieŶiaŶǇ ǁ ƌaŵaĐh Đelu zǁiązaŶego z popƌaǁą 
dostępŶośĐi koŵuŶikaĐyjnej. 

Olecko 

Strategia rozwoju 

Gminy Olecko do 

2030 roku 

12 

W stƌategii ǁ dużej ŵieƌze odŶiesioŶo się do ƌoli ƌoǁeƌu jako foƌŵǇ 
aktǇǁŶośĐi fizǇĐzŶej. PodkƌeśloŶo jedŶak potƌzeďę ďudoǁǇ 
iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej ǁ Đelu popƌaǁǇ ďezpieĐzeństǁa ƌuĐhu 
rowerowego, także ǁ aspekĐie koŵuŶikaĐǇjŶǇŵ. 

A – gmina, B – nazwa dokumentu, C – Đzęstość występowaŶia określeŶia „rower” w dokuŵeŶĐie”, D – 

Đharakterystyka główŶyĐh założeń dokuŵeŶtu związaŶyĐh z ruĐheŵ rowerowyŵ. 

Wnioski. W głóǁŶǇĐh dokuŵeŶtaĐh stƌategiĐzŶǇĐh ŶajǁiększǇĐh ŵiast ƌegioŶu ƌola ƌoǁeƌu 
ƌozpatƌǇǁaŶa jest dǁojako. ) jedŶej stƌoŶǇ ǁǇƌaźŶie zaƌǇsoǁaŶa została peƌspektǇǁa koŵuŶikaĐǇjŶa, 
zgodŶie z któƌą postuluje się zǁiększeŶie ďezpieĐzeństǁa ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego popƌzez ƌozďudoǁę 
iŶfƌastƌuktuƌǇ, szĐzególŶie zapeǁŶieŶie jej spójŶośĐi. Nie ďez zŶaĐzeŶia jest jedŶak aspekt tuƌǇstǇĐzŶǇ, 
ale także kǁestie zǁiązaŶe ze spędzaŶieŵ Đzasu ǁolŶego.  
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3.5. Pozostałe formy polityki rowerowej 

 

DokuŵeŶtǇ stƌategiĐzŶe ǁ ŶajǁiększǇŵ stopŶiu odŶoszą się do tzǁ. sfeƌǇ tǁaƌdej polityki rowerowej, 

ĐzǇli tǁoƌzeŶia iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej. ‘óǁŶie ǁażŶǇŵ eleŵeŶteŵ jest jedŶak ƌóǁŶież tzǁ. sfera 

ŵiękka, któƌą ŶależǇ ƌozuŵieć jako działaŶia poza iŶfƌastƌuktuƌalŶe, ĐzǇli ǁ dużej ŵieƌze społeĐzŶo-

organizacyjne na rzecz rozwoju ruchu roweƌoǁego. W tǇŵ ǁzględzie ŶajǁażŶiejsze są działaŶia ŵająĐe 
na celu promowanie ruchu rowerowego ǁ ƌóżŶǇĐh gƌupaĐh społeĐzŶǇĐh, tworzeŶie i wdrażaŶie 
projektów edukaĐyjŶyĐh ǁ zakƌesie ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego oƌaz sposóď organizacji i nadzoru nad 

rozwojem ruchu rowerowego Ŷa pozioŵie jedŶostki saŵoƌządu teƌǇtoƌialŶego. Ta sfeƌa działań 
politǇki ƌoǁeƌoǁej poǁiŶŶa ďǇć tak saŵo istotŶa ǁ dokuŵeŶtaĐh staŶoǁiąĐǇĐh stƌategie ƌozǁoju 
ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego, jak kǁestie zǁiązaŶe z ďudoǁą iŶfƌastƌuktuƌǇ. W dalszej ĐzęśĐi opƌaĐoǁaŶia 

ǁǇŵieŶioŶo działaŶia, któƌe Ŷależą do sfeƌǇ ŵiękkiej politǇki ƌoǁeƌoǁej. 

 

Akcje promocyjne, konkursy, spotkania informacyjne 

WażŶǇŵ eleŵeŶteŵ ǁ sfeƌze ŵiękkiej politǇki ƌoǁeƌoǁej jest aktǇǁizaĐja społeĐzeństǁa do udziału 
w ruchu rowerowym. Ich celem jest zaĐhęĐaŶie do jazdǇ Ŷa ƌoǁeƌze popƌzez iŶfoƌŵoǁaŶie, 
ǁskazǇǁaŶie koƌzǇśĐi, jak i popƌzez ƌǇǁalizaĐję ;szĐzególŶie ǁ koŶkuƌsaĐhͿ. OĐzekiǁaŶǇŵ efekteŵ 
tǇĐh działań ŵa ďǇć stałe zǁiększaŶie liĐzďǇ aktǇǁŶǇĐh ƌoǁeƌzǇstóǁ. JedŶǇŵ z takiĐh działań jest 
certyfikacja miejsc przyjaznych rowerzystom. 

Pionierzy Miejsc Przyjaznych Rowerzystom 

IŶiĐjatǇǁa zǁiązaŶa z sǇsteŵeŵ ƌekoŵeŶdaĐji 
Miejsc Przyjaznych Rowerzystom (MPR) 

skieƌoǁaŶa jest do pƌzedstaǁiĐieli oďiektóǁ 
noclegowych, atƌakĐji tuƌǇstǇĐzŶǇĐh, oďiektóǁ 
gastronomicznych, informacji turystycznych 

oƌaz pozostałǇĐh oďiektóǁ usługoǁǇĐh ǁ 
wojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim. Ideą 
pƌzedsięǁzięĐia jest ƌozǁój i pƌoŵoĐja ŵiejsĐ 
przyjaznych rowerzystom oraz podnoszenie 

jakośĐi śǁiadĐzoŶǇĐh usług na Warmii, 

MazuƌaĐh i Poǁiślu, ŵ.iŶ. ǁzdłuż tƌas 
„flagoǁǇĐh͟ do któƌǇĐh Ŷależą WsĐhodŶi “zlak 
‘oǁeƌoǁǇ GƌeeŶ Velo, ŁǇŶostƌada oƌaz 
Mazuƌska Pętla ‘oǁeƌoǁa. Organizatorem 

“Ǉsteŵu ‘ekoŵeŶdaĐji ǁ ƌegioŶie jest Uƌząd 
Maƌszałkoǁski Wojeǁództǁa Waƌŵińsko-

Mazurskiego w Olsztynie. W 2023 r. odďǇła się III 
edycja systemu rekomendacji MPR.  

 

Ryc. 3.3. Miejsca Przyjazne Rowerzystom 

https://warmia.mazury.pl/turystyka-i-

promocja/aktualnosci/7988-pionierzy-miejsc-

przyjaznych-rowerzystom 

 

DziałaŶia z zakresu edukacji rowerowej. Kampanie rowerowe 

W pƌoŵoǁaŶiu jazdǇ Ŷa ƌoǁeƌze duże zŶaĐzeŶie ŵają kaŵpaŶie ƌoǁeƌoǁe, ǁǇŵieŶiaŶe jako jedŶo z 
działań ŵiękkiĐh politǇki ƌoǁeƌoǁej. Tego ƌodzaju ǁǇdaƌzeŶia ŵają Ŷa Đelu zaĐhęĐeŶie do jazdǇ Ŷa 
rowerze poprzez gry i koŶkuƌsǇ opaƌte o ƌǇǁalizaĐję. KaŵpaŶie ƌoǁeƌoǁe oƌgaŶizoǁaŶe są zaƌóǁŶo 
Ŷa szĐzeďlu lokalŶǇŵ, jak i ogólŶopolskiŵ, ĐzǇ Ŷaǁet ŵiędzǇŶaƌodoǁǇŵ. JedŶą z Ŷajďaƌdziej 
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ƌozpozŶaǁalŶǇĐh kaŵpaŶii pƌoŵująĐǇĐh ƌuĐh ƌoǁeƌoǁǇ ǁśƌód dzieĐi i ŵłodzieżǇ oƌgaŶizoǁaŶǇĐh ǁ 

PolsĐe jest „‘oǁeƌoǁǇ Maj͟. 

Rowerowy maj 

GłóǁŶǇŵ oƌgaŶizatoƌeŵ kaŵpaŶii „‘oǁeƌoǁǇ 
Maj͟ jest Miasto Gdańsk. Jak dotąd odďǇło się już ϵ 
edycji konkursu. Kampania ta polega na 

gƌoŵadzeŶiu puŶktóǁ pƌzez ŶauĐzǇĐieli, uĐzŶióǁ 
oƌaz pƌzedszkolakóǁ za pƌzejazdǇ do szkołǇ 
wykonane z wykorzystaniem roweru, hulajnogi 

rolkach lub deskorolki. W 2023 roku do akcji 

pƌzǇstąpiłǇ ϯ ŵiasta ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-

ŵazuƌskiego: KętƌzǇŶ, Lidzďaƌk i “zĐzǇtŶo. W 
KętƌzǇŶie ǁ Điągu ŵiesiąĐa tƌǁaŶia kaŵpaŶii 
wykonano ponad 31 tys. przejazdóǁ, ǁ Lidzďaƌku 
ponad 16 tys., natomiast w Szczytnie ponad 7 tys. 

 
Ryc. 3.4. ‘oǁeƌoǁǇ Maj ǁ KętƌzǇŶie ǁ liĐzďaĐh 

https://rowerowymaj.eu/ketrzyn-2023/ 

 

Obserwacje i badania ruchu rowerowego w regionie 

PrzepƌoǁadzeŶie działań z zakƌesu politǇki ƌoǁeƌoǁej ǁǇŵaga ƌóǁŶież ŵoŶitoƌoǁaŶia iĐh efektóǁ. 
Najďaƌdziej poǁszeĐhŶǇŵ sposoďeŵ oĐeŶǇ jest poŵiaƌ ŶatężeŶia ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego. Tego ƌodzaju 
działaŶia pƌoǁadzoŶe są zazǁǇĐzaj popƌzez zautoŵatǇzoǁaŶe liĐzŶiki ƌoǁeƌowe umieszczone w 

ǁǇďƌaŶǇĐh puŶktaĐh Ŷa iŶfƌastƌuktuƌze ƌoǁeƌoǁej. DziałaŶie tego tǇpu pozǁala gƌoŵadzić duże ďazǇ 
daŶǇĐh, ǁ ƌaŵaĐh któƌǇĐh ŵożŶa oďseƌǁoǁać ƌuĐh ƌoǁeƌoǁǇ ǁ ƌóżŶǇŵ ujęĐiu ĐzasoǁǇŵ – od 

godziŶoǁego, po ŵiesięĐzŶǇ i ƌoĐzŶǇ. PoŵiaƌǇ ŶatężeŶia ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego są zazǁǇĐzaj stosoǁaŶe 
ǁ ŵiastaĐh, jedŶak ǁǇďƌaŶe ƌegioŶǇ ;ǁ tǇŵ ǁojeǁództǁo zaĐhodŶiopoŵoƌskieͿ z poǁodzeŶieŵ 
zaiŵpleŵeŶtoǁałǇ to działaŶie do ďadaŶia liĐzďǇ ƌoǁeƌzǇstóǁ poƌuszająĐǇĐh się pozaŵiejskiŵi 
trasami rowerowymi. 

Zachodniopomorskie. Obserwacja i pomiar ruchu rowerowego  

DużǇ ŶaĐisk Ŷa ƌozǁój ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego 
postaǁioŶo ǁ ǁojeǁództǁie 
zaĐhodŶiopoŵoƌskiŵ. Poza iŶteŶsǇǁŶą 
ƌozďudoǁą sieĐi tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh, ƌegioŶ 
opƌaĐoǁał dedǇkoǁaŶą tuƌǇstǇĐe ƌoǁeƌoǁej 
stƌoŶę iŶteƌŶetoǁą oƌaz aplikaĐję ŵoďilŶą. 
OpƌaĐoǁaŶo także sposóď ĐeƌtǇfikaĐji 
oďiektóǁ tuƌǇstǇĐzŶǇĐh jako ŵiejsĐa pƌzǇjazŶe 
ƌoǁeƌzǇstoŵ. NatężeŶie ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego Ŷa 
utǁoƌzoŶǇĐh tƌasaĐh ƌoǁeƌoǁǇĐh poŵagają 
ǁǇzŶaĐzǇć zaiŶstaloǁaŶe liĐzŶiki ƌoǁeƌoǁe. W 
14 punktach na obszarze regionu w 

zautoŵatǇzoǁaŶǇ sposóď liĐzoŶǇ jest pƌzejazd 
każdego ƌoǁeƌzǇstǇ po daŶej tƌasie. UzǇskaŶe 
ǁ teŶ sposóď ǁǇŶiki pozǁalają oĐeŶić zŵiaŶę 
liĐzďǇ ƌoǁeƌzǇstóǁ z ƌoku Ŷa ƌok oƌaz ǁskazać 
sezoŶǇ o ŶajǁiększǇŵ ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁǇŵ. 

 
Ryc. 3.5. PƌzǇkład ǁizualizaĐji daŶǇĐh z liĐzŶika 
rowerowego w systemie rocznego monitoringu 

 

Źƌódło: https://rowery.wzp.pl/4776-pomorze-

zachodnie-licznik-rowerowy-darlowo 
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Małopolskie. Obserwacja i badanie ruchu rowerowego 

W 2021 i 2022 r. w wojeǁództǁie ŵałopolskiŵ zƌealizoǁaŶo ďadaŶie ewaluacyjne dot. pomiaru 

ǁaƌtośĐi ǁskaźŶika ƌezultatu długoterminowego RPO WM na lata 2014-2020: LiĐzďa osóď 
koƌzǇstająĐǇĐh z tƌas rowerowych w regionie. W wyniku przeprowadzonych analiz (m.in. dobowy, 

ŵiesięĐzŶǇ i ƌoĐzŶǇ ƌozkład ŶatężeŶia ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego Ŷa sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh, podzieloŶǇĐh 
ǁ MałopolsĐe Ŷa: tƌasǇ ǁspółfiŶaŶsoǁaŶe ǁ ƌaŵaĐh ‘PO, szlaki ƌoǁeƌoǁe PTTK, VeloMałopolska, 
szlaki ƌekoŵeŶdoǁaŶe, pozostałe tƌasǇ. PodjęĐie ďadaŶia ǁ sǇsteŵie ŵoŶitoƌiŶgu pozǁoliło Ŷa 
okƌeśleŶie ǁzƌostu liĐzďǇ osóď koƌzǇstająĐǇĐh z tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ lataĐh ϮϬϮϭ-ϮϬϮϮ, zaƌóǁŶo Ŷa 
Đałej sieĐi ;ǁzƌost o ϭϵ,ϯ%Ϳ, jak i ǁ odŶiesieŶiu do poszĐzególŶǇĐh kategoƌii dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. Jest 

to pƌzesłaŶka do pƌzepƌoǁadzeŶia aŶalogiĐzŶego ďadaŶia ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim, 

ƌóǁŶież ǁ zakƌesie ƌóżŶǇĐh kategoƌii dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. 

 

OrgaŶizaĐja i Ŷadzór Ŷad rozwojeŵ ruĐhu rowerowego 

WpƌoǁadzeŶie założeń politǇki ƌoǁeƌoǁej oƌaz Ŷadzóƌ Ŷad iĐh ǁǇkoŶaŶieŵ ǁǇŵaga odpoǁiedŶiej 
organizacji – wǇzŶaĐzeŶia i uŵoĐoǁaŶia osóď odpoǁiedzialŶǇĐh za politǇkę ƌoǁeƌoǁą ǁe ǁłaśĐiǁǇĐh 
dla daŶego oďszaƌu uƌzędaĐh i jedŶostkaĐh saŵoƌządoǁǇĐh. W ǁǇďƌaŶǇĐh ǁojeǁództǁaĐh ǁ PolsĐe 
ǁǇzŶaĐzoŶo pełŶoŵoĐŶikóǁ ŵaƌszałkóǁ do spƌaǁ politǇki ƌoǁeƌoǁej luď Ŷaǁet poǁołaŶo zespołǇ 
ǁdƌażająĐe ƌegioŶalŶą politǇkę ƌoǁeƌoǁą. 

W ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim we ǁƌześŶiu ϮϬϮϯ ƌoku ǁ stƌuktuƌaĐh oƌgaŶizaĐǇjŶǇĐh 
)aƌządu Dƌóg WojeǁódzkiĐh ǁ OlsztǇŶie poǁstała koŵóƌka dedǇkoǁaŶa ƌozǁojoǁi sieĐi dƌóg 
rowerowych w  regionie -  )espół ds. koŵuŶikaĐji ƌoǁeƌoǁej ;TK‘Ϳ.  DoĐeloǁo skład zespołu ďędzie ϰ 
osoďoǁǇ. PƌioƌǇtetoǁǇŵ zadaŶieŵ zespołu jest ƌealizaĐja pƌogƌaŵu „Kompleksowej budowy sieci 

tras rowerowyĐh i UTO w województwie warŵińsko-mazurskim͟. )adaŶie to ŵa Ŷa Đelu 
ǁǇďudoǁaŶie dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁǇsokiej jakośĐi ǁ ƌaŵaĐh utǁoƌzeŶia spójŶej sieĐi poŵiędzǇ 
ǁszǇstkiŵi agloŵeƌaĐjaŵi ŵiejskiŵi ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiego pƌzǇ zaaŶgażoǁaŶiu i 
aktǇǁŶej ǁspółpƌaĐǇ z paƌtŶeƌaŵi Pƌogƌaŵu. Do zadań zespołu ŶależǇ także pƌoǁadzeŶie eǁideŶĐji 
dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh  ǁƌaz z opƌaĐoǁaŶieŵ staŶdaƌdóǁ utƌzǇŵaŶia ƌozǁijaŶej sieĐi DD‘. )espół ďędzie 
kooƌdǇŶoǁał także ĐǇfƌǇzaĐję tƌaŶspoƌtu ƌoǁeƌoǁego ǁ ǁojeǁództǁie oƌaz pƌoǁadził kaŵpaŶie 
społeĐzŶe dotǇĐząĐe zasad ďezpieĐzeństǁa dƌogoǁego i pƌopagująĐe ƌuĐh uƌządzeŶiaŵi UTO. 

Baza daŶyĐh o sieĐi dróg rowerowyĐh w województwie warŵińsko-mazurskim 

W maju 2022 r. ǁe ǁspółpƌaĐǇ z 
Uƌzędeŵ Maƌszałkoǁskiŵ, gŵiŶaŵi, 
ŵiastaŵi i poǁiataŵi ǁojeǁództǁa 
ǁaƌŵińsko-mazurskiego (169 

interesariuszy) )aƌząd Dƌóg 
WojeǁódzkiĐh ǁ Olsztynie oraz firma 

Heller Consult Sp. z o.o. opracowali 

ogólŶodostępŶą iŶteƌaktǇǁŶą jedŶolitą 
ŵapę istŶiejąĐǇĐh, ǁ ƌealizaĐji i 
planowanych dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. Baza 

ta ďędzie ǁ pƌzǇszłośĐi aktualizoǁaŶa 
by służǇć zaƌóǁŶo ƌoǁeƌzǇstoŵ, jak i 
zaƌządĐoŵ iŶfƌastƌuktuƌǇ, zaƌóǁŶo ǁ 
monitoringu jak i koordynacji prac 

zǁiązaŶǇĐh z ƌozǁojeŵ iŶfƌastƌuktuƌǇ 
rowerowej. 

 

Ryc. 3.6. IŶteƌaktǇǁŶa ŵapa dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

Źƌódło: https://www.zdw.olsztyn.pl/drogi-dla-rowerow.html 
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4. Cel główŶy i Đele szĐzegółowe polityki rowerowej 
 

Polityka rowerowa województwa jest kompleksowym, strategicznym dokumentem: 

• diagŶozująĐǇm stan,  

• ideŶtǇfikująĐǇm pƌoďleŵǇ dotǇĐząĐe ƌealizaĐji Đelu głóǁŶego regionalnej polityki rowerowej 

(RPR), któƌǇ defiŶiuje się jako ƌozǁój spójŶej, ďezpośƌedŶiej, atƌakĐǇjŶej, ďezpieĐzŶej i 
ǁǇgodŶej dla ǁszǇstkiĐh użǇtkoǁŶikóǁ sieĐi tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌegioŶie, 

• pƌzedstaǁiająĐǇm zestaǁ działań z zakƌesu iŶǁestǇĐji ǁ postaĐi koncepcji rozwoju sieci tras 

ƌoǁeƌoǁǇĐh ;działaŶia tǁaƌdeͿ oƌaz działań społeĐzŶo-oƌgaŶizaĐǇjŶǇĐh ;działaŶia ŵiękkieͿ 
służąĐǇĐh ƌealizaĐji Đelu głóǁŶego ‘P‘. 

Cel główŶy polityki rowerowej 

‘ozǁój spójŶej, ďezpośƌedŶiej, atƌakĐǇjŶej, ďezpieĐzŶej i ǁǇgodŶej dla ǁszǇstkiĐh użǇtkoǁŶikóǁ 
sieĐi tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌegioŶie. ‘ozǁój jest ƌozuŵiaŶǇ jako koŵpleksoǁe działaŶia 
uǁzględŶiająĐe zaƌóǁŶo iŶfƌastƌuktuƌę, jak i zaƌządzaŶie, pƌoŵoĐję oraz monitoring. 

 

Pięć główŶyĐh wyŵogów infrastruktury rowerowej w regionie możŶa zdefiŶioǁać szeƌzej zgodŶie z 
ǁǇtǇĐzŶǇŵi zaǁaƌtǇŵi ǁ podƌęĐzŶiku „Postaǁ Ŷa ƌoǁeƌ. PodƌęĐzŶik pƌojektoǁaŶia pƌzǇjazŶej dla 
ƌoǁeƌóǁ iŶfƌastƌuktuƌǇ͟, ǁ któƌǇŵ pƌzetłuŵaĐzoŶo ǁskazaŶia podƌęĐzŶika „“igŶ Up foƌ The Bike͟ 
ǁǇdaŶego pƌzez holeŶdeƌską oƌgaŶizaĐję staŶdaƌdǇzaĐǇjŶą C‘OW ;Centre for Research and Contract 

Standardization in Civil and Traffic Engineering - The Netherlands): 

 SpójŶość – iŶfƌastƌuktuƌa ƌoǁeƌoǁa Ŷa pozioŵie ƌegioŶalŶǇŵ poǁiŶŶa tǁoƌzǇć spójŶą Đałość, 
tzŶ. ďǇć połąĐzoŶa ze ǁszǇstkiŵi Đelaŵi podƌóżǇ ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁażŶǇĐh dla ǁszǇstkiĐh 
użǇtkoǁŶikóǁ sieĐi; 

 BezpośredŶiość – iŶfƌastƌuktuƌa ƌoǁeƌoǁa poǁiŶŶa ofeƌoǁać ƌoǁeƌzǇstoŵ Ŷajďaƌdziej 
ďezpośƌedŶie połąĐzeŶie ŵiędzǇ źƌódłeŵ a Đeleŵ podƌóżǇ 

 AtrakĐyjŶość – iŶfƌastƌuktuƌa ƌoǁeƌoǁa poǁiŶŶa ďǇć tak zaprojektowana i dopasowana do 

otoĐzeŶia ďǇ jazda Ŷa ƌoǁeƌze ďǇła atƌakĐǇjŶa dla użǇtkoǁŶikóǁ sieĐi; 

 BezpieĐzeństwo – iŶfƌastƌuktuƌa ƌoǁeƌoǁa ŵa gǁaƌaŶtoǁać ďezpieĐzeństǁo ƌuĐhu, zaƌóǁŶo 
ƌoǁeƌzǇstoŵ, jak i tez pozostałǇŵ użǇtkoǁŶikoŵ dƌóg; 

 Wygoda – infrastruktura rowerowa poǁiŶŶa uŵożliǁiać szǇďki i ǁǇgodŶǇ pƌzepłǇǁ ƌuĐhu 
rowerowego. 

Cel głóǁŶǇ poǁiŶieŶ służǇć Đeloŵ ogólŶǇŵ zǁiązaŶǇŵ z ƌozǁojeŵ i jakośĐią żǇĐia ǁ ƌegioŶie, a 
jedŶoĐześŶie poǁiŶieŶ ďǇć ƌealizoǁaŶǇ popƌzez kilka jasŶo zdefiŶioǁaŶǇĐh Đelóǁ szĐzegółoǁǇĐh. 

Do Đelów ogólŶyĐh regionalnej polityki rowerowej Ŷależą: 

(A) oĐhroŶa środowiska;  

(B) poprawa zdrowia ŵieszkańĐóǁ;  

(C) przeĐiwdziałaŶie wykluĐzeŶiu traŶsportoweŵu i poprawa dostępŶośĐi;  

(D) rozwój, iŶŶowaĐyjŶość i proŵoĐja regioŶu (tab. 4.1). 

Celaŵi szĐzegółowyŵi zǁiązaŶǇŵi z ƌealizaĐją Đelu głóǁŶego politǇki ƌoǁeƌoǁej są:  

(1) spójŶość sieĐi rowerowyĐh;  
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(2) przesuŶięĐie ŵodalŶe ǁ ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżaĐh ŵieszkańĐóǁ ;ǁzƌost udziału ƌuĐhu 
rowerowego; tab. 4.2). 

W tabelach 4.1 i 4.2 przedstawiono uszĐzegółoǁieŶie oďǇdǁu ǁǇŵieŶioŶǇĐh gƌup Đelóǁ, odpoǁiedŶio 
popƌzez pƌezeŶtaĐję oĐzekiǁaŶǇĐh efektóǁ Đelóǁ ogólŶǇĐh oƌaz pƌzeǁidǇǁaŶǇĐh efektóǁ oƌaz 
działań służąĐǇĐh ƌealizaĐji Đelóǁ szĐzegółoǁǇĐh. 

Tab. 4.1. OĐzekiǁaŶe efektǇ Đelóǁ ogólŶǇĐh politǇki ƌoǁeƌoǁej 

Cele ogólŶe 
rowerowej 

Oczekiwane efekty 

OĐhroŶa środowiska, 

w tym efektywŶość 
energetyczna i 

klimatyczna 

• Zmniejszenie emisji CO2 oƌaz iŶŶǇĐh gazóǁ ĐieplaƌŶiaŶǇĐh 

• Redukcja zanieczyszczenia powietrza, w tym smogu w ǁiększǇĐh ośƌodkaĐh 

miejskich 

• ‘edukĐja hałasu 

• OszĐzędŶośĐi paliǁa 

• OszĐzędŶośĐi eŶeƌgii 

Poprawa zdrowia 

ŵieszkańĐów oraz iĐh 
ďezpieĐzeństwa 

• Dłuższe żǇĐie ŵieszkańĐóǁ 

• )ŵŶiejszeŶie zaĐhoƌoǁalŶośĐi 
• Poprawa zdrowia psychicznego 

• Poprawa zdrowia dzieci 

• )ǁiększeŶie ďezpieĐzeństǁa popƌzez ƌedukĐję liĐzďǇ ǁǇpadkóǁ dƌogoǁǇĐh 

• OdsepaƌoǁaŶie ƌuĐhu ǁ ĐiągaĐh dƌóg o dużǇŵ ŶatężeŶiu ƌuĐhu 
saŵoĐhodoǁego ;ǁ tǇŵ ǁ szĐzególŶośĐi ƌuĐhu ĐiężaƌoǁegoͿ 

• KoƌzǇśĐi ŵeŶtalŶe i fizǇĐzŶe ǁǇŶikająĐe z aktǇǁŶego spędzaŶia Đzasu ŵ.in. w 

dojazdaĐh do pƌaĐǇ luď szkołǇ 

• PozǇtǇǁŶǇ ǁpłǇǁ Ŷa ƌozǁój dzieĐi 
PrzeĐiwdziałaŶie 
wykluczeniu 

transportowemu i 

poprawa dostępŶośĐi 

• WǇƌóǁŶǇǁaŶie ƌóżŶiĐ społeĐzŶǇĐh 

• Popƌaǁa dostępŶośĐi Ŷa teƌeŶaĐh ǁiejskiĐh 

• Popƌaǁa ƌelaĐji ŵiędzǇludzkiĐh i ǁzajeŵŶǇĐh koŶtaktóǁ ŵieszkańĐóǁ 

‘ozwój, 
iŶŶowaĐyjŶość i 
promocja regionu 

• ‘ozǁój fiƌŵ zǁiązaŶǇĐh z sektoƌeŵ pƌodukĐji i dǇstƌǇďuĐji ƌoǁeƌóǁ  
• ‘ozǁój fiƌŵ zǁiązaŶǇĐh z tuƌǇstǇką ƌoǁeƌoǁą 

• WpłǇǁ ŶoǁǇĐh teĐhŶologii Ŷa ƌozǁój „sŵaƌt͟ ƌegioŶu 

Tab. 4.2. EfektǇ oƌaz działaŶia politǇki ƌoǁeƌoǁej ǁ ƌaŵaĐh Đelóǁ szĐzegółoǁǇĐh 

Cele szĐzegółowe 
polityki rowerowej 

Oczekiwane efekty DziałaŶia 

SpójŶość sieĐi 
rowerowych 

• OďjęĐie sǇsteŵeŵ tƌas 
ƌoǁeƌoǁǇĐh Đałego 
ǁojeǁództǁa 

• Popƌaǁa jakośĐi przestrzeni 

publicznej 

• PołąĐzeŶie ŶajǁiększǇĐh ŵiast ƌegioŶu 
ǁ spójŶą sieć tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh 

• Integracja planowania sieci tras 

rowerowych, polityki przestrzennej i 

transportowej 

• WǇďóƌ odĐiŶkóǁ ǁǇŵagająĐǇĐh 
działań iŶǁestǇĐǇjŶǇĐh 

PrzesuŶięĐie ŵodalŶe 
w codziennych 

podróżaĐh 
ŵieszkańĐów 

• Zmniejszenie kongestii 

• Wzƌost udziału ƌoǁeƌu ǁ 
ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżaĐh do pƌaĐǇ  

• Wzƌost udziału ƌoǁeƌu ǁ 
ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżaĐh do szkołǇ 

• WǇďóƌ odĐiŶkóǁ ǁǇŵagająĐǇĐh 
działań iŶǁestǇĐǇjŶǇĐh 

• )ǁiększeŶie iŶtegƌaĐji tƌansportu 

rowerowego z koŵuŶikaĐją zďioƌoǁą 
;ƌozǁiązaŶia ŵultiŵodalŶe, sǇsteŵǇ 
B&R) 
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W niniejszym dokumencie cele ogólŶe zǁiązaŶe z oĐhƌoŶą śƌodoǁiska, popƌaǁą zdƌoǁia 
ŵieszkańĐóǁ, pƌzeĐiǁdziałaŶieŵ ǁǇkluĐzeŶiu tƌaŶspoƌtoǁeŵu i popƌaǁą dostępŶośĐi oraz z 

rozwojem, innowacyjnośĐią i pƌoŵoĐją ƌegioŶu zostałǇ pƌzedstaǁioŶe ǁ ƌozdziale dotǇĐząĐǇŵ 
uwarunkowaniom polityki rowerowej. Natoŵiast Đele szĐzegółoǁe ŵająĐe ǁ dużo ǁiększǇŵ stopŶiu 
ǁǇŵiaƌ pƌzestƌzeŶŶǇ, tj. te zǁiązaŶe z ŵoďilŶośĐią ŵieszkańĐóǁ i pƌzesuŶięĐieŵ ŵodalŶǇŵ, a także 
spójŶośĐią sieĐi tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌegioŶie zostałǇ pƌzedstaǁioŶe ǁ kolejŶǇĐh ƌozdziałaĐh 
opracowania. 
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5. Uwarunkowania polityki rowerowej 

 

5.1. Ochrona środowiska 

 
Jak ǁskazuje się ǁ “tƌategii ƌozǁoju społeĐzŶo-gospodaƌĐzego ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskiego 

;Waƌŵińsko-ŵazuƌskie ϮϬϯϬͿ podstaǁoǁǇŵ kieƌuŶkieŵ działań Đelu opeƌaĐǇjŶego ǁǇjątkoǁe 
śƌodoǁisko pƌzǇƌodŶiĐze jest ƌedukĐja eŵisji zaŶieĐzǇszĐzeń poǁietƌza, ǁ szĐzególŶośĐi z ŶiskiĐh źƌódeł 
eŵisji oƌaz popƌzez stosoǁaŶie ogƌzeǁaŶia oƌaz ƌozǁój tƌaŶspoƌtu pƌzǇjazŶego śƌodoǁisku ;Ŷp. 
elektƌoŵoďilŶość, tƌaŶspoƌt ƌoǁeƌoǁǇͿ. 

‘uĐh ƌoǁeƌoǁǇ pƌzǇĐzǇŶia się zŵŶiejszeŶia zaŶieĐzǇszĐzeŶia poǁietƌza, ǁ tǇŵ ǁ szĐzególŶośĐi 
zmniejszenia emisji CO2. ‘oǁeƌǇ uǁalŶiają około ŵiędzǇ 16 a 50 gƌaŵóǁ CO2 na przebyty 

pasażeƌokiloŵetƌ ;ƌóżŶiĐe ǁǇŶikają z efektǇǁŶośĐi jazdǇ oƌaz z dietǇ ƌoǁeƌzǇstǇͿ, a saŵoĐhód 
pasażeƌski – ok 170 g CO2 Ŷa pasażeƌokiloŵetƌ ;CǇĐle ŵoƌe OfteŶ Ϯ Đool doǁŶ the plaŶet! Quantifying 

CO2 savings of cycling; https://ourworldindata.org/travel-carbon-footprint). W przypadku nowych 

saŵoĐhodóǁ śƌedŶi pozioŵ eŵisji ǁǇŶosił ǁ ϮϬϭϵ ƌ. ϭϮϮ,ϯ g COϮ/kŵ, ǁięĐ jest ŶieĐo ŶiższǇ, ale ďioƌąĐ 
pod uǁagę śƌedŶi ǁiek saŵoĐhodu ǁ PolsĐe ŶależǇ pƌzǇjąć odpoǁiedŶio ǁǇższe szaĐuŶki. TǇŵ saŵǇŵ 
ŵożŶa założǇć, że pƌzesiadka z saŵoĐhodu na rower daje nawet ok. 10-kƌotŶe oďŶiżeŶie śladu 
ǁęgloǁego i zaoszĐzędzoŶe pƌzǇŶajŵŶiej ok. 100 g CO2/km. 

OszĐzędŶośĐi COϮ – pojedyŶĐza podróż 

Każda pƌzesiadka z saŵoĐhodu Ŷa ƌoǁeƌ daje nawet ok. 10-kƌotŶe oďŶiżeŶie śladu ǁęgloǁego i 
zaoszĐzędzoŶe pƌzynajmniej ok. 100 g CO2/km 

 

W śǁietle ďadań GU“ ;BadaŶie pilotażoǁe…, ϮϬϭϱͿ liĐzďa ƌoĐzŶǇĐh podƌóżǇ ǁ ǁojeǁództǁie 
ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ ǁǇŶosi ϰϲϰ ŵlŶ, a śƌedŶia odległość pƌzeǁozu osoďǇ to ϭϯ,ϱ kŵ, ǁ tǇŵ ϮϳϮ 
ŵlŶ podƌóżǇ saŵoĐhodeŵ osoďoǁǇŵ Ŷa pƌzeĐiętŶą odległość ϭϴ,ϰ kŵ Đo daje poŶad ϱ ŵld paskŵ. A 
zateŵ gdǇďǇ ǁszǇstkie podƌóże saŵoĐhodeŵ osoďoǁǇŵ ǁ ƌegioŶie odďǇǁałǇ się ƌoǁeƌeŵ dałoďǇ to 
ǁ śǁietle daŶǇĐh GU“ łąĐzŶie oszĐzędŶośĐi Ŷa ŵiaƌę ϱϬϬ ŵlŶ kg COϮ ;500 tys. ton CO2). 

JeszĐze ǁǇższe szaĐuŶki pƌaĐǇ pƌzeǁozoǁej ǁ tƌaŶspoƌĐie dƌogoǁǇŵ, uǁzględŶiająĐe ŶajŶoǁsze daŶe 
za ƌok ϮϬϮϬ/ϮϬϮϭ i ǁzƌost ŶatężeŶia ƌuĐhu ǁ ostatŶiej dekadzie zostałǇ ǁǇkoŶaŶe ǁ ƌaŵaĐh 
Regionalnego Planu Transportowego ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskiego ;PlaŶ tƌaŶspoƌtoǁǇ…, 
2023), gdzie oďliĐzoŶo łąĐzŶą eŵisję COϮ ;tͿ ;ǁ ujęĐiu śƌedŶiodoďoǁǇŵ i ƌoĐzŶǇŵͿ Ŷa zaŵiejskiej sieĐi 
dƌóg kƌajoǁǇĐh i ǁojeǁódzkiĐh. WǇŶiki zapƌezeŶtoǁaŶo ǁ taďelaĐh ;5.1-5.3).  

W śǁietle pƌzedstaǁioŶǇĐh ǁǇżej oďliĐzeń, eŵisja COϮ Ŷa dƌogaĐh ǁojeǁódzkiĐh ǁ ǁojeǁództǁie 

ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ staŶoǁi ok. ϯϬ% łąĐzŶej eŵisji Ŷa sieĐi zaŵiejskiĐh dƌóg kƌajoǁǇĐh i 
ǁojeǁódzkiĐh ;jest to 300 tys. ton CO2 z łąĐzŶej suŵǇ poŶad 1 mln ton CO2Ϳ. “aŵoĐhodǇ osoďoǁe są 
źƌódłeŵ ϳϭ% eŵisji COϮ ;211 tys. ton CO2Ϳ Ŷa dƌogaĐh ǁojeǁódzkiĐh i ϲ3% emisji CO2 na drogach 

krajowych.  
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Tab. 5.1. ŁąĐzŶa eŵisja COϮ Ŷa sieĐi zaŵiejskiĐh dƌóg kƌajoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

mazurskim 2020/2021 r. 

Kategoria pojazdu Praca przewozowa 

pojkm 

Jednostkowa emisja 

CO2 (gpojkm) 

ŁąĐzŶa eŵisyjŶość COϮ ;tͿ 
średŶiodoďowa roczna 

Osobowe 7494960 165 1234 450312 

Lekkie dostawcze 799323 235 188 68595 

Ciężarowe 1178668 442 521 190052 

Autokary 23545 618 15 5314 

Motocykle 55218 95 5 1918 

Razem 9551713  1962 716190 

Źƌódło: oďliĐzeŶia ǁłasŶe Ŷa podstaǁie OpƌaĐoǁaŶie ŵetodǇki… ;ϮϬϭϴͿ ;załąĐzŶik Ŷƌ Ϯ taďl. ϮϭͿ oraz GPR 

2020/2021. 

Tab. 5.2. ŁąĐzŶa eŵisja COϮ Ŷa sieĐi zaŵiejskiĐh dƌóg ǁojeǁódzkiĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

mazurskim w 2020/2021 r. 

Kategoria pojazdu Praca przewozowa 

pojkm 

Jednostkowa emisja 

CO2 (gpojkm) 

ŁąĐzŶa eŵisyjŶość COϮ ;tͿ 
średŶiodoďowa roczna 

Osobowe 3522253 165 580 211624 

Lekkie dostawcze 366389 235 86 31442 

Ciężarowe 315581 442 139 50885 

Autokary 18035 618 11 4070 

Motocykle 61936 95 6 2151 

Razem 4284194  822 300172 

Źƌódło: oďliĐzeŶia ǁłasŶe Ŷa podstaǁie OpƌaĐoǁaŶie ŵetodǇki… ;ϮϬϭϴͿ ;załąĐzŶik Ŷƌ Ϯ taďl. ϮϭͿ oraz GPR 

2020/2021. 

Tab. 5.3. ŁąĐzŶa eŵisja COϮ Ŷa sieĐi zaŵiejskiĐh dƌóg kƌajoǁǇĐh i ǁojeǁódzkiĐh ǁ ǁojeǁództǁie 
ǁaƌŵińsko-mazurskim w 2020/2021 r. 

Kategoria pojazdu Praca przewozowa 

pojkm 

Jednostkowa emisja 

CO2 (gpojkm) 

ŁąĐzŶa eŵisyjŶość COϮ ;tͿ 
średŶiodoďowa roczna 

Osobowe 11017213 165 1814 661937 

Lekkie dostawcze 1165712 235 274 100037 

Ciężarowe 1494249 442 660 240937 

Autokary 41579 618 26 9384 

Motocykle 117154 95 11 4068 

Razem 13835908  2785 1016362 

Źƌódło: oďliĐzeŶia ǁłasŶe Ŷa podstaǁie OpƌaĐoǁaŶie ŵetodǇki… ;ϮϬϭϴͿ ;załąĐzŶik Ŷƌ 2 tabl. 21) oraz GPR 

2020/2021. 

‘óżŶe są szaĐuŶki kosztów eŵisji COϮ. Na potƌzeďǇ ŶiŶiejszego dokuŵeŶtu pƌzǇjęto, iż koszt eŵisji 
ǁǇŶosi dokładŶie ϵϮ,ϰ EU‘ za toŶę ;taką ǁaƌtość pƌzǇjęłǇ EU CaƌďoŶ Peƌŵits ǁ dŶiu ϭϴ sieƌpŶia ϮϬϮϯ 
r. o godz. 11:00). PrzyjmująĐ kuƌs ǁǇŵiaŶǇ EU‘/PLN Ŷa ϰ,ϰϴzł ;ϭϴ sieƌpŶia ϮϬϮϯ ƌ.Ϳ osiąga się ǁaƌtość: 
ϰϭϰ zł za toŶę COϮ, Đo daje dla łąĐzŶej ƌoĐzŶej pƌaĐǇ pƌzeǁozoǁej Ŷa zaŵiejskiej sieĐi dƌóg 
ǁojeǁódzkiĐh oszĐzędŶośĐi Ŷaǁet 79 ŵlŶ zł w skali roku.  

 



 

25 

 

OszĐzędŶośĐi COϮ – symulacja dla dróg wojewódzkiĐh 

GdǇďǇ Ŷa sieĐi zaŵiejskiĐh dƌóg ǁojeǁódzkiĐh ǁ ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ pƌaĐę pƌzeǁozoǁą zaŵiast 
saŵoĐhodóǁ osoďoǁǇĐh ǁǇkoŶǇǁałǇ ƌoǁeƌǇ to ŵożŶa ďǇłoďǇ zaoszĐzędzić ǁ Điągu roku prawie 

ok. 191 tys. ton CO2/km, co dałoďǇ ƌoĐzŶe oszĐzędŶośĐi ƌzędu 79 ŵlŶ zł. 

 

CzęstǇŵ zaďiegieŵ ǁzŵaĐŶiająĐǇŵ oĐhƌoŶę śƌodoǁiska są ƌóǁŶież nasadzenia zieleni (drzew i 

kƌzeǁóǁͿ ƌealizoǁaŶe ǁzdłuż śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh. WażŶe jest ďǇ pƌzǇ pƌojektoǁaŶiu dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷie śĐiŶać dƌzeǁ, a jeżeli Ŷie ŵa iŶŶej ŵożliǁośĐi – zapeǁŶić ŶasadzeŶia ŶastępĐze. 

PoŶadto, szĐzególŶie ǁ ŵiastaĐh i stƌefaĐh podŵiejskiĐh, koƌzǇśĐi płǇŶąĐe ze zǁiększoŶej liĐzďǇ 
ƌoǁeƌzǇstóǁ są Ŷajǁiększe, poŶieǁaż zŵŶiejszeŶie koŶgestii i ŶatężeŶia ƌuĐhu pƌoǁadzi do ǁǇższej 
jakośĐi poǁietƌza oƌaz eliŵiŶaĐji sŵogu, Đo ďezpośƌedŶio pƌzekłada się Ŷa ǁzƌost jakośĐi żǇĐia 
ŵieszkańĐóǁ ƌegioŶu. 
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5.2. Poprawa zdrowia ŵieszkańĐów oraz iĐh ďezpieĐzeństwa 

 

Zdrowie 

W skali Đałej UŶii Euƌopejskiej koƌzǇśĐi z koƌzǇstaŶia ƌoǁeƌu dla zdƌoǁia ŵieszkańĐóǁ koŶtǇŶeŶtu 
europejskiego są ŶajǁiększǇŵi koƌzǇśĐiaŵi ǁ seŶsie kǁotǇ, zŶaĐzŶie pƌzeǁǇższająĐǇŵi koƌzǇśĐi 
ǁǇŶikająĐe Ŷp. z ƌedukĐji COϮ. ŁąĐzŶe koƌzǇśĐi zdƌoǁotŶe z ϭϯϰ ŵld „ƌoǁeƌzǇstokiloŵetƌóǁ͟ ǁ UŶii 
Euƌopejskiej zostałǇ oďliĐzoŶe Ŷaǁet Ŷa pƌaǁie ϭϵϭ ŵld € ;Neun i Haubold, 2016).  

 

Ryc. 5.1. KoƌzǇśĐi z jazdǇ Ŷa ƌoǁeƌze ǁ UŶii Euƌopejskiej ǁ podziale Ŷa kategoƌie efektóǁ. )ŶaĐzeŶie 
efektóǁ popƌaǁǇ zdƌoǁia 

Źƌódło: opƌaĐoǁaŶie ǁłasŶe Ŷa podstaǁie Neun i Haubold (2016) 

ĆwiĐzeŶie aerobowe. Jazda Ŷa ƌoǁeƌze to ćǁiĐzeŶie aeƌoďoǁe, takie saŵo jak ĐhodzeŶie, joggiŶg ĐzǇ 
ďiegaŶie. JedŶak jazda Ŷa ƌoǁeƌze jest Đzęsto ǁǇƌóżŶiaŶa ze ǁzględu Ŷa to, że jest to jedǇŶǇ śƌodek 
tƌaŶspoƌtu, któƌǇ Ŷa ŵasoǁą skalę uŵożliǁia popƌaǁę zdƌoǁia ǁ Đzasie korzystania z niego. 

PƌzǇkładoǁo, jeżeli ktoś jest podatŶǇ Ŷa koŶtuzje luď Đieƌpi na ƌóżŶego tǇpu sĐhoƌzeŶia, któƌe 
utƌudŶiają ĐhodzeŶie luď ďiegaŶie, jazda Ŷa ƌoǁeƌze ŵoże ďǇć doskoŶałą alteƌŶatǇǁą, poŶieǁaż 
zŵŶiejsza oďĐiążeŶie ŵięśŶi i staǁóǁ. 

FunkcjonowaŶie w społeĐzeństwie. Niektóƌe ďadaŶia ǁskazują, że jazda Ŷa ƌoǁeƌze ŵoże popƌaǁić 
szeƌoko ƌozuŵiaŶe zdolŶośĐi Đzłoǁieka do fuŶkĐjoŶoǁaŶia ǁ społeĐzeństǁie. Często pƌaktǇkoǁaŶa 
jazda na rowerze pomaga w wykonywaniu wielu ĐodzieŶŶǇĐh zadań, któƌe ǁǇŵagają jedŶoĐześŶie 
ƌóǁŶoǁagi, kooƌdǇŶaĐji, ƌefleksu i paŵięĐi. Jest to szĐzególŶie istotŶe ǁ staƌzejąĐǇŵ się 
społeĐzeństǁie. ) tego puŶktu ǁidzeŶia, gdǇ ǁ Ŷajďliższej dekadzie ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

ŵazuƌskiŵ udział osóď ǁ ǁieku popƌodukĐǇjŶǇŵ ďędzie gǁałtoǁŶie się zǁiększać ta zaleta z jazdǇ Ŷa 
ƌoǁeƌze poǁiŶŶa ďǇć szeƌoko pƌoŵoǁaŶa Ŷa ǁszǇstkiĐh szĐzeďlaĐh saŵoƌządu. PoŶadto ƌoǁeƌzǇśĐi 
zgłaszają poĐzuĐie osoďistego spełŶieŶia, poczucia ƌóǁŶego statusu, solidaƌŶośĐi oƌaz ǁspólŶotǇ, Đo 
ma istotne znaczenie w kontekśĐie ǁłaśĐiǁego fuŶkĐjoŶoǁaŶia ǁ lokalŶej społeĐzŶośĐi. Z jazda na 

ƌoǁeƌze zǁiązaŶe są ƌóǁŶież pozǇtǇǁŶe iŶteƌakĐje społeĐzŶe, któƌe ŵożŶa uzǇskać podĐzas jazdǇ Ŷa 
ƌoǁeƌze, szĐzególŶie z iŶŶǇŵi rowerzystami. 

Wpływ Ŷa zdrowie psyĐhiĐzŶe. Choroby psychiczne ǁ dłuższej peƌspektǇǁie są poǁiązaŶe ze złǇŵ 
ogólŶǇŵ staŶeŵ zdƌoǁia. Wiele oďjaǁóǁ jest ďezpośƌedŶio zǁiązaŶǇĐh ze stƌeseŵ ǁǇŶikająĐǇŵ z 
zŵagaŶia się z pƌoďleŵaŵi takiŵi jak ŶadĐiśŶieŶie, iŶsuliŶoopoƌŶość i ǁǇsoki pozioŵ Đholesteƌolu. 
TǇŵĐzaseŵ zaƌóǁŶo ćwiczenia Ŷa śǁieżǇŵ poǁietƌzu, koŶtakt ze śǁiatłeŵ słoŶeĐzŶǇŵ, jak i 
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ǁspoŵŶiaŶe ǁǇżej pozǇtǇǁŶe iŶteƌakĐje społeĐzŶe ŵogą popƌaǁić zdƌoǁie psǇĐhiĐzŶe i ogólŶe 
samopoczucie.  

Wpływ Ŷa układ serĐowo-naczyniowy oraz funkcje motoryczne. ZłǇ staŶ układu seƌĐoǁo-

ŶaĐzǇŶioǁego ŵoże pƌoǁadzić do udaƌu, zaǁału seƌĐa, aƌǇtŵii i Đhoƌóď seƌĐa. BadaŶia sugeƌują, że 
jazda na rowerze to doskoŶałǇ sposóď Ŷa popƌaǁę zdƌoǁia, a ǁ szĐzególŶośĐi popƌaǁę 
funkcjonowania układu kƌążeŶia. Jest to foƌŵa ćǁiĐzeń aeƌoďoǁǇĐh, dlatego pomaga wzmoĐŶić układ 
sercowo-ŶaĐzǇŶioǁǇ. Jazda Ŷa ƌoǁeƌze poŵaga ƌóǁŶież ǁ utƌzǇŵaŶiu ƌóǁŶoǁagi, ďalaŶsu Điała i 
szeƌoko ƌozuŵiaŶǇĐh ĐeĐh ŵotoƌǇĐzŶǇĐh, takiĐh jak: siła, szǇďkość, ǁǇtƌzǇŵałość i ŵoĐ, ale ƌóǁŶież 
zƌęĐzŶość, kooƌdǇŶaĐja ƌuĐhoǁa i giďkość. Dla ŶiektóƌǇĐh osóď, zǁłaszĐza tǇĐh, któƌzǇ pƌzeszli udaƌ, 
uŵiejętŶośĐi te ŵogą ďǇć tƌudŶe. Konsekwentna jazda na rowerze oraz powtarzalny trening 

ŵotoƌǇĐzŶǇ ŵoże poŵóĐ paĐjeŶtoŵ po udaƌze ǁ odzǇskaŶiu fuŶkĐji ŵotoƌǇĐzŶǇĐh.  

Zmniejszenie ryzyka cukrzycy. InsuliŶa koŶtƌoluje pozioŵ Đukƌu ǁe kƌǁi, zateŵ gdǇ koŵóƌki stają się 
opoƌŶe Ŷa iŶsuliŶę, zǁiększa się ƌǇzǇko ƌozǁoju ĐukƌzǇĐǇ tǇpu Ϯ. CukƌzǇĐa poǁoduje zaďuƌzeŶie 
ƌóǁŶoǁagi pozioŵu Đukƌu ǁe kƌǁi, Đo ŵoże pƌoǁadzić do Đhoƌóď seƌĐa, Ŷeƌek, utƌatǇ ǁzƌoku i iŶŶǇch 

Đhoƌóď. )ǁǇkle oďjaǁǇ pojaǁiają się stopŶioǁo, dlatego ƌozǁój ĐukƌzǇĐǇ tak tƌudŶo jest zauǁażǇć. 
BadaŶia ǁǇkazałǇ jedŶak, że jazda Ŷa ƌoǁeƌze  w celach rekreacyjnych i ǁ Đelu dojeżdżaŶia do pracy 

ŵoże zŵŶiejszǇć ƌǇzǇko ĐukƌzǇĐǇ tǇpu Ϯ. AďǇ zŵŶiejszǇć ƌǇzyko, ŶależǇ koŶsekǁeŶtŶie jeździć Ŷa 
ƌoǁeƌze, zǁłaszĐza że ƌǇzǇko zŶaĐzŶie się zŵŶiejsza, ǁƌaz z ǁǇdłużaŶieŵ się pokoŶǇǁaŶǇĐh dzieŶŶie 
dǇstaŶsóǁ. Naǁet ƌozpoĐzęĐie jazdǇ Ŷa ƌoǁeƌze ǁ późŶiejszǇŵ ǁieku oďŶiża ryzyko cukrzycy typu 2, 

co oznacza, że ŶigdǇ Ŷie jest za późŶo, aďǇ ƌozpoĐząć jazdę Ŷa ƌoǁeƌze. 

Regeneracja organizmu. Regeneracja np. po intensywnym tƌeŶiŶgu jest ǁażŶa i ŵoże poŵóĐ uŶikŶąć 
kontuzji spowodowanych zbyt intensywnymi ćǁiĐzeŶiaŵi. “zĐzególŶe zŶaĐzeŶie ŵa aktǇǁŶa 
ƌegeŶeƌaĐja, któƌa polega Ŷa ǁǇkoŶǇǁaŶiu lekkiĐh ćǁiĐzeń zaŵiast Đałkoǁitego odpoĐzǇŶku. Badania 

ǁǇkazałǇ, że aktǇǁŶa ƌegeŶeƌaĐja zŵŶiejsza opóźŶioŶą ďolesŶość ŵięśŶi. OzŶaĐza to zalecenie 

ǁłąĐzeŶia jazdy na rowerze do aktywnej regeneracji.  

Poprawa fuŶkĐjoŶowaŶia osóď ŶiepełŶosprawnych. ĆǁiĐzeŶia o Ŷiskiej iŶteŶsǇǁŶośĐi Ŷie oďĐiążają 
ǁ zŶaĐząĐǇŵ stopŶiu staǁóǁ, Đo jest ďaƌdzo ǁażŶe dla osóď ǁ fazie ƌekoŶǁalesĐeŶĐji, osóď 
ŶiepełŶospƌaǁŶǇĐh, osóď staƌszǇĐh, osóď z pƌoďleŵaŵi ze staǁaŵi i ǁielu iŶŶǇĐh osóď, któƌǇĐh 
oƌgaŶizŵ ǁǇŵaga ćǁiĐzeń ŶieoďĐiążająĐǇĐh. W ǁielu pƌzǇpadkaĐh osoďǇ, któƌe Ŷie ŵogą Đhodzić aŶi 
ďiegać, ŵogą jeździć Ŷa ƌoǁeƌze. 

Poprawa waruŶków sŶu. Jeśli daŶa osoďa Ŷie poƌusza się pƌzez ǁiększą Đzęść dŶia, ŵożŶa ją uzŶać za 
osoďę pƌoǁadząĐą siedząĐǇ tƌǇď żǇĐia. TǇŵĐzaseŵ ďƌak aktǇǁŶośĐi ŵa ďaƌdzo dużǇ ǁpłǇǁ Ŷa zdƌoǁie 
i seŶ. OzŶaĐza to, że Đzas, ǁ któƌǇŵ pƌoǁadzi się siedząĐǇ tƌǇď żǇĐia, poǁiŶŶo się zastąpić ƌuĐheŵ. 
Potǁieƌdzają to zaƌóǁŶo ďadaŶia ǁśƌód studeŶtóǁ pƌoǁadząĐǇĐh staĐjoŶaƌŶǇ tƌǇď żǇĐia, jak i ǁśƌód 
ŶiepełŶosprawnych ďǇłǇĐh spoƌtoǁĐóǁ, któƌe ǁǇkazałǇ, że udział ǁ dużej iŵpƌezie ƌoǁeƌoǁej poŵógł 
popƌaǁić im zaƌóǁŶo jakość sŶu, jak i generalnie jakość żǇĐia. 

PodsuŵoǁująĐ Đzęść dotǇĐząĐą ǁpłǇǁu ƌozďudoǁǇ sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh i ǁzƌostu ŵoďilŶośĐi 
rowerowej na zdroǁie ŵieszkańĐóǁ zaĐǇtoǁać słoǁa z PlaŶu TƌaŶspoƌtoǁego… ;ϮϬϮϯͿ, gdzie 

ǁǇƌaźŶie podkƌeśla się, że: „)ǁiększeŶie ƌoǁeƌoǁej ŵoďilŶośĐi ǁpłǇŶie ;…Ϳ na propagowanie 

zdƌoǁego tƌǇďu żǇĐia ǁ postaĐi podejŵoǁaŶia aktǇǁŶośĐi fizǇĐzŶej͟. 
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KorzyśĐi z jeżdżeŶia rowerem dla dzieci, Ŷastolatków i iĐh rodziŶ 

Jazda Ŷa ƌoǁeƌze to pƌzǇjeŵŶǇ sposóď Ŷa popƌaǁę 
kondycji u dzieci. Regularne korzystanie z roweru 

ŵoże zŶaĐzŶie popƌaǁiać ǁǇdolŶość układu 
kƌążeŶia. W ŵiaƌę pedałoǁaŶia zǁiększa się tętŶo 
dzieĐka, Đo koƌzǇstŶie ǁpłǇǁa Ŷa ŵięśŶie seƌĐoǁo-

ŶaĐzǇŶioǁe i staŶoǁi podstaǁę zdƌoǁego, 
aktǇǁŶego stǇlu żǇĐia. Jazda Ŷa ƌoǁeƌze poŵaga 
ƌóǁŶież popƌaǁić ǁǇtƌzǇŵałość, zdolŶośĐi 
ŵotoƌǇĐzŶe, kooƌdǇŶaĐję i ƌóǁŶoǁagę, dzięki 
Đzeŵu jest ǁszeĐhstƌoŶŶą aktǇǁŶośĐią ǁpłǇǁająĐą 
Ŷa ogólŶǇ ƌozǁój fizǇĐzŶǇ dziecka. Jazda na rowerze 

ǁspieƌa ƌozǁój ŵoĐŶǇĐh kośĐi, zŵŶiejszająĐ ƌǇzǇko 
osteopoƌozǇ ǁ późŶiejszǇŵ żǇĐiu, co jest 

szĐzególŶie istotŶe u dzieĐi, poŶieǁaż szkielet nie 

jest ǁ pełŶi ƌozǁiŶiętǇ aż do około ϮϬ. ƌoku żǇĐia. 
Jazda na rowerze popraǁia ƌóǁŶoǁagę postaǁǇ, 
pƌzǇĐzǇŶiająĐ się do ogólnego zdrowia fizycznego 

dziecka. Pomaga ƌóǁŶież budoǁać ŵięśŶie, Ŷie 
tǇlko, Đhoć pƌzede ǁszǇstkiŵ, ŵięśŶie Ŷóg, ale także 
stǇŵuluje ƌozǁój ŵięśŶi ǁ ĐałǇŵ Điele. Dzieci 

ƌegulaƌŶie jeżdżąĐe Ŷa ƌoǁeƌze dośǁiadĐzają 
zǁiększoŶego ŶapięĐia i ǁǇtƌzǇŵałośĐi ŵięśŶi, Đo 
dodatkowo sprzyja ich rozwojowi fizycznemu. Jazda 

Ŷa ƌoǁeƌze Ŷie tǇlko zǁiększa zdolŶośĐi fizǇĐzŶe 
dzieĐi, ale także zǁiększa iĐh peǁŶość sieďie, gdǇ 
zaĐzǇŶają saŵodzielŶie się poƌuszać ǁ sąsiedztǁie 
swojego miejsca zamieszkania. W ŵiaƌę 
opaŶoǁǇǁaŶia uŵiejętŶośĐi jazdǇ Ŷa ƌoǁeƌze 
ǁzƌasta iĐh saŵooĐeŶa i stają się ďaƌdziej 
samodzielni. DzieĐi lepiej osǁajają się z otoĐzeŶieŵ 
i lepiej je ƌozuŵieją. Nauka jazdǇ Ŷa ƌoǁeƌze 
staŶoǁi doskoŶałe zajęĐie łąĐząĐe ƌodziĐóǁ i dzieĐi, 
uŵożliǁiająĐ iŵ ǁspólŶe spędzaŶie Đzasu. Co 
ǁięĐej, jazda Ŷa ƌoǁeƌze zaĐhęĐa dzieĐi do 
ǁzajeŵŶǇĐh iŶteƌakĐji, zapeǁŶiająĐ iŵ ŵożliǁość 
poznania innych dzieci podczas aktywnej zabawy. 

To ǁspólŶe dośǁiadĐzeŶie poŵaga iŵ ƌozǁiŶąć 
ŶiezďędŶe uŵiejętŶośĐi społeĐzŶe i Ŷaǁiązać tƌǁałe 
pƌzǇjaźŶie. W ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim 

cyklicznie organizowane zawody rowerowe dla 

dzieĐi spƌzǇjają zǁiększoŶej ŵoďilŶośĐi ǁ 
tƌaŶspoƌĐie ƌoǁeƌoǁǇŵ Ŷa długie dekadǇ poŶieǁaż 
dzieĐi i Ŷastolatki „zapƌzǇjaźŶioŶe͟ z rowerem z 

dużǇŵ pƌaǁdopodoďieństǁeŵ pozostaŶą 
ƌoǁeƌzǇstaŵi do końĐa żǇĐia. 

 

 

 

 

 

Ryc. 5.2. WǇďƌaŶe zdjęĐia z koŶkuƌsu 
fotograficznego „LOVE‘OWE FOTO͟. 
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BezpieĐzeństwo 

) oĐhƌoŶą zdƌoǁia ŵieszkańĐóǁ ƌegioŶu pƌzesiadająĐǇĐh się Ŷa ƌoǁeƌ ŶieƌozeƌǁalŶie zǁiązaŶe jest 

ƌóǁŶież ich ďezpieĐzeństwo ǁ Đzasie podƌóżǇ ƌoǁeƌeŵ. W „“tƌategii ƌozǁoju społeĐzŶo-

gospodaƌĐzego ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiego͟ ;Waƌŵińsko-Mazuƌskie ϮϬϯϬͿ ǁskazaŶo, że 
jednym z podstawowych kieƌuŶkóǁ działań Đelu opeƌaĐǇjŶego optǇŵalŶa iŶfƌastƌuktuƌa ƌozǁoju, ǁ 
ƌaŵaĐh iŶfƌastƌuktuƌǇ koŵuŶikaĐǇjŶej jest zapeǁŶieŶie ďezpieĐzeństǁa dƌogoǁego oƌaz ƌozǁój dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh popƌaǁiająĐǇĐh ďezpieĐzeństǁo ƌuĐhu. ) kolei ǁ PlaŶie TƌaŶspoƌtoǁǇŵ… ;ϮϬϮϯͿ 
podkƌeśla się zŶaĐzeŶie dla ďezpieĐzeństǁa ǁ szĐzególŶośĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh pƌoǁadzoŶǇĐh ǁzdłuż 
dƌóg kƌajoǁǇĐh i ǁojeǁódzkiĐh. 

Do Đelóǁ szĐzegółoǁǇĐh ƌegioŶalŶej politǇki ƌoǁeƌoǁej zǁiązaŶǇĐh ze zǁiększeŶieŵ ďezpieĐzeństǁa 

dƌogoǁego ŶależǇ pƌzede ǁszǇstkiŵ redukĐja liĐzďy wypadków drogowyĐh oraz odseparowanie 

ruchu ǁ ĐiągaĐh dƌóg o dużǇŵ ŶatężeŶiu saŵoĐhodoǁego ;ǁ tǇŵ ǁ szĐzególŶośĐi ƌuĐhu Điężaƌoǁego 

oraz tranzytowego). Pƌoďleŵ teŶ został zasǇgŶalizoǁaŶǇ ƌóǁŶież ǁ PlaŶie TƌaŶspoƌtoǁǇŵ 
ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazuƌskiego do ƌoku ϮϬϯϬ ;z peƌspektǇǁą do ϮϬϱϬͿ. 

Jest to szĐzególŶǇ aspekt ƌegioŶalŶej politǇki ƌoǁeƌoǁej, Ŷa któƌǇ Đzęsto zǁƌaĐają uǁagę ŵieszkańĐǇ 
ǁojeǁództǁa. PƌzǇkładoǁo ǁedług ǁǇŶikóǁ „PlaŶu ŵoďilŶośĐi… ;ϮϬϭϳͿ  zǁiększeŶie ďezpieĐzeństǁa 
ƌoǁeƌzǇstóǁ poƌuszająĐǇĐh się poza śĐieżkaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi jako ŶajpilŶiejsze działaŶie do ƌealizaĐji 
celem usprawnienia transportu rowerowego w Olsztynie i MOF Olsztyn ǁskazało aż 25% 

aŶkietoǁaŶǇĐh ŵieszkańĐóǁ OlsztǇŶa oƌaz ϯϱ% aŶkietoǁaŶǇĐh ŵieszkańĐóǁ gŵiŶ MOF OlsztǇŶ.  

 

Ryc. 5.3. PƌzǇkład odsepaƌoǁaŶia ƌuĐhu dƌogoǁego i ƌoǁeƌoǁego 

Źƌódło: )djęĐie ŶadesłaŶe do koŶkuƌsu „LOVE‘OWE FOTO͟. 

W ƌaŵaĐh pƌaĐ zǁiązaŶǇĐh z ƌozǁojeŵ sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim 

poǁstał ŶiezależŶǇ dokuŵeŶt pt.: „BezpieĐzŶe drogi rowerowe. Materiał ďazowy dla kaŵpaŶii 
promocyjno-edukacyjnej͟ (2023), ǁ któƌǇŵ pƌzedstaǁioŶo ŵ.iŶ. ǁǇtǇĐzŶe dla ďezpieĐzŶej 
iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej, ŵ.iŶ. zasadǇ dotǇĐząĐe sposoďu ƌozǁiązaŶia tƌasǇ dla ƌoǁeƌóǁ Ŷa uliĐǇ oƌaz 
dƌodze zaŵiejskiej ǁ zależŶośĐi od pƌędkośĐi dopuszĐzalŶej. WskazaŶo, że kluczowym elementem 

zapeǁŶieŶia ďezpieĐzeństǁa ƌoǁeƌzǇstóǁ jest zaĐhoǁaŶie segƌegaĐji tego ƌuĐhu od ƌuĐhu pojazdóǁ i 
pieszych.  

Ponadto, z punktu widzenia polityki ƌoǁeƌoǁej ďaƌdzo ǁażŶǇŵ aspekteŵ są kaŵpaŶie pƌoŵoĐǇjŶo-

edukaĐǇjŶe ďezpieĐzeństǁa, szĐzególŶie skieƌoǁaŶe do osóď ŵłodǇĐh, ŵ.iŶ. takie pƌoŵująĐe ŶoszeŶie 
kasku luď ośǁietleŶie ƌoǁeƌu, a także pƌoŵująĐe ďezpieĐzŶe zaĐhoǁaŶie Ŷa dƌodze ƌoǁeƌzǇstóǁ. W 
miastaĐh gdzie są takie ŵożliǁośĐi ŶależǇ ƌóǁŶież testoǁać zaŵǇkaŶie dƌóg ǁokół szkół, ǁzględŶie 
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stosoǁać ogƌaŶiĐzeŶia ǁ ƌuĐhu. Wskazuje się, że ŶajǁięĐej ǁǇpadkóǁ dƌogoǁǇĐh z udziałeŵ 
ƌoǁeƌzǇstóǁ jest ǁ ŵieśĐie OlsztǇŶ i poǁieĐie olsztǇńskiŵ, a także ǁ poǁieĐie ełĐkiŵ.  

PodsuŵoǁująĐ, ŵożŶa ǁŶioskoǁać za PlaŶeŵ TƌaŶspoƌtoǁǇŵ… ;ϮϬϮϯͿ, że zgodŶie z dokuŵeŶteŵ 
uŶijŶǇŵ Euƌopa ǁ ‘uĐhu ;ϮϬϭϴͿ: „BezpieĐzeństwo odgrywa kluĐzową rolę w każdyŵ systeŵie 
traŶsportowyŵ, Ŷależy rówŶież lepiej wykorzystać syŶergię ŵiędzy środkaŵi ďezpieĐzeństwa i 
środkaŵi Ŷa rzeĐz zrówŶoważeŶia środowiskowego ;zaĐhęĐająĐ do korzystaŶia z ďezeŵisyjŶyĐh 
rodzajów traŶsportu Ŷależy jedŶoĐześŶie zapewŶić ďezpieĐzŶiejsze otoĐzeŶie dla pieszyĐh i 
rowerzystówͿ.;…Ϳ ‘ozǁój ŵoďilŶośĐi aktǇǁŶej ;tƌaŶspoƌt rowerowy, pieszy i z wykorzystaniem 

uƌządzeń alteƌŶatǇǁŶǇĐh, jak hulajŶogiͿ zǁiązaŶǇ jest z pƌzeŵiaŶaŵi kultuƌoǁǇŵi, ǁzƌosteŵ 
śǁiadoŵośĐi ekologiĐzŶej oƌaz potƌzeďą zdƌoǁego stǇlu żǇĐia. BioƌąĐ to pod uǁagę, ;…Ϳ koŶieĐzŶe 
okaże się dostosoǁaŶie iŶfƌastƌuktuƌǇ ŵiejskiej do ďezpieĐzŶego ǁspółużǇtkoǁaŶia dƌóg pƌzez 
tƌaŶspoƌt puďliĐzŶǇ, iŶdǇǁidualŶǇ saŵoĐhodoǁǇ, ƌoǁeƌoǁǇ, hulajŶogoǁǇ oƌaz pieszǇ. ;…Ϳ  
JedŶoĐześŶie tƌaŶspoƌt ƌoǁeƌoǁǇ jest gałęzią istotŶą Ŷa teƌeŶaĐh atƌakĐǇjŶǇĐh tuƌǇstǇĐzŶie, ǁ tǇŵ Ŷa 
ƌozległǇĐh oďszaƌaĐh ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiego. OzŶaĐza to potƌzeďę sepaƌaĐji ƌuĐhu 
ƌoǁeƌoǁego także Ŷa ŶiektóƌǇĐh dƌogaĐh zaŵiejskiĐh, szĐzególŶie ǁojeǁódzkiĐh͟. 

 

5.3. PrzeĐiwdziałaŶie wykluĐzeŶiu traŶsportoweŵu 

 
JedŶǇŵ z Đelóǁ ƌegioŶalŶej politǇki ƌoǁeƌoǁej poǁiŶŶo ďǇć pƌzeĐiǁdziałaŶie ǁǇkluĐzeŶiu 
transportowemu, w tym: wǇƌóǁŶǇǁaŶie ƌóżŶiĐ społeĐzŶǇĐh, popƌaǁa dostępŶośĐi na obszarach 

wiejskich i peryferyjnych (bikeability), a także popƌaǁa ƌelaĐji ŵiędzǇludzkiĐh i ǁzajeŵŶǇĐh koŶtaktóǁ 
ŵieszkańĐóǁ.  

Wykluczenie transportowe ŵoże ǁǇŶikać z ƌóżŶǇĐh pƌzǇĐzǇŶ. JedŶą z ŶiĐh jest ďƌak dostępu do 
samochodu lub brak połąĐzeń ǁ tƌaŶspoƌĐie puďliĐzŶǇŵ. W ostatnich latach w ǁojeǁództǁie 
ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ ;jak i ǁ Đałej PolsĐeͿ ǁskaźŶik ŵotoƌǇzaĐji ;liĐzďa saŵoĐhodóǁ osoďowych na 

ϭϬϬϬ ŵieszk.Ϳ zŶaĐząĐo ǁzƌósł. O ile jeszĐze ǁ ϮϬϭϱ ƌ. ǁ ƌegioŶie Ŷa ϭϬϬϬ ŵieszk. pƌzǇpadałǇ ϰϴϯ 
saŵoĐhodǇ osoďoǁe, to ǁ ϮϬϮϭ ƌ. jest to już poŶad ϲϯϬ pojazdóǁ. OĐzǇǁistǇŵ jest jedŶak, że to tǇlko 
śƌedŶia i Ŷie ǁszǇstkie gospodaƌstǁa doŵoǁe posiadają dostęp do saŵoĐhodu. PoŶadto ǁ pƌzǇpadku 
gdǇ ǁ gospodaƌstǁie jest tǇlko jedeŶ saŵoĐhód, pozostali ĐzłoŶkoǁie gospodaƌstǁa doŵoǁego 
ŵuszą polegać Ŷa tƌaŶspoƌĐie puďliĐzŶǇŵ ǁ Đelu zƌealizoǁaŶia sǁoiĐh potƌzeď Ŷp. ǁ ŶajďliższǇŵ 
ŵieśĐie poǁiatoǁǇŵ luď jakimkolwiek innym ŵieśĐie. JedŶak aŶalizǇ pƌoǁadzoŶe ǁ ǁojeǁództǁie 
ǁaƌŵińsko-mazurskim (Guzik i in., 2021) ǁskazują, iż liĐzďa ďezpośƌedŶiĐh połąĐzeń koŵuŶikaĐja 
zďioƌoǁą do ŵiasta powiatowego (ryc. 5.4Ϳ luď do Ŷajďliższego ŵiasta ;ƌǇĐ. 5.5) w wielu miejscach 

ƌegioŶu ǁǇŶosi zeƌo. “ą to głóǁŶie oďszaƌǇ położoŶe Ŷa peƌǇfeƌiaĐh ǁojeǁództǁa, ale zdaƌzają się 
ƌóǁŶież i takie zlokalizoǁaŶe ǁ Ŷiedalekiej odległośĐi od takiĐh ŵiast jak OlsztǇŶ luď Elďląg. Dla 
ŵieszkańĐóǁ tǇĐh oďszaƌóǁ pozďaǁioŶǇĐh dostępu do saŵoĐhodu prywatnego oraz transportu 

puďliĐzŶego Đzęsto jedǇŶą ŵożliǁośĐią dotaƌĐia do Ŷajďliższego ŵiasta pozostaje ǁłasŶǇ ƌoǁeƌ.  
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Ryc. 5.4. LiĐzďa ďezpośƌedŶiĐh połąĐzeń koŵuŶikaĐją puďliĐzŶą do ŵiasta poǁiatoǁego 

Źƌódło: Guzik i in. (2021). 

 

Ryc. 5.5. LiĐzďa ďezpośƌedŶiĐh połąĐzeń ŵiędzǇ godziŶą ϲ:ϬϬ a ϴ:ϬϬ do Ŷajďliższego ŵiasta ǁ dŶi 
robocze 

Źƌódło: Guzik i in. (2021). 

Polityka rowerowa regionu poǁiŶŶa ƌóǁŶież ŵieć Ŷa Đelu ǁǇƌóǁŶǇǁaŶie ƌóżŶiĐ społeĐzŶǇĐh oƌaz 
popƌaǁę dostępŶośĐi ƌoǁeƌoǁej ;bikeabilityͿ oďszaƌóǁ ǁǇkluĐzoŶǇĐh tƌaŶspoƌtoǁo. ‘ealizaĐja dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷp. ǁ zaĐhodŶiej ĐzęśĐi gŵiŶǇ Węgoƌzeǁo, ǁ gŵiŶie Wielďaƌk luď ǁ iŶŶǇĐh gŵiŶaĐh 
pozďaǁioŶǇĐh ďezpośƌedŶiĐh połąĐzeń tƌaŶspoƌteŵ puďliĐzŶǇŵ pozǁoli Ŷa zŵŶiejszeŶie ǁǇkluĐzeŶia 
tƌaŶspoƌtoǁego Ŷa tǇĐh oďszaƌaĐh. PƌioƌǇteteŵ poǁiŶŶo ďǇć zapeǁŶieŶie ďezpieĐzeństǁa 
ƌoǁeƌzǇstoŵ Ŷa dƌogaĐh dojazdoǁǇĐh do ŵiast ǁ gŵiŶaĐh ŶaƌażoŶǇĐh Ŷa ǁǇkluĐzeŶie tƌaŶspoƌtoǁe. 
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KontrybuoǁaŶie politǇki ƌoǁeƌoǁej do pƌzeĐiǁdziałaŶia ǁǇkluĐzeŶiu tƌaŶspoƌtoǁeŵu ŵieszkańĐóǁ 
ƌegioŶu ŵusi ďƌać pod uǁagę istŶieŶie gƌup społeĐzŶǇĐh ǁ sposóď szĐzególŶǇ zagƌożoŶǇ tǇŵ 
ǁǇkluĐzeŶieŵ. Należą do ŶiĐh: 

a) Młodzież uĐzęszĐzająĐa do szkół śƌedŶiĐh, któƌa Ŷie jest oďjęta dojazdaŵi oƌgaŶizoǁaŶǇŵi 
pƌzez saŵoƌząd, a jedŶoĐześŶie ŶajĐzęśĐiej Ŷie dǇspoŶuje jeszĐze pƌaǁeŵ jazdǇ i/luď 
dostępeŵ do saŵoĐhodu osoďoǁego. Jest to jedŶoĐześŶie gƌupa dla któƌej tƌaŶspoƌt 
ƌoǁeƌoǁǇ ŵoże ďǇć akĐeptoǁalŶą i atƌakĐǇjŶą alteƌŶatǇǁą dla doǁozu zapeǁŶiaŶego pƌzez 
ĐzłoŶkóǁ ƌodziŶǇ. WǇkluĐzeŶie ŵoże ǁ ǁǇpadku tej gƌupǇ ǁǇstępoǁać Ŷaǁet ǁóǁĐzas gdǇ 
fuŶkĐjoŶuje koŵuŶikaĐja zďioƌoǁa, ǁ ǁaƌuŶkaĐh gdǇ Đzęstotliǁość i godziŶǇ kuƌsóǁ 

autoďusóǁ luď poĐiągóǁ uŶieŵożliǁiają jakiekolǁiek iŶŶe zajęĐia poza lekĐjaŵi szkolŶǇŵi. 

b) OsoďǇ staƌsze, ǁ tǇŵ szĐzególŶie koďietǇ, któƌe Ŷie posiadają pƌaǁa jazdy i/lub samochodu 

osobowego, np. ǁdoǁǇ ǁ gospodaƌstǁaĐh doŵoǁǇĐh, gdzie użǇtkoǁŶikieŵ pojazdu ďǇł 
ŵężĐzǇzŶa. BioƌąĐ pod uǁagę popƌaǁiająĐą się spƌaǁŶość fizǇĐzŶą osóď staƌszǇĐh, a także 
dostęp do ƌoǁeƌóǁ elektƌǇĐzŶǇĐh, ŵożŶa oĐzekiǁać, że dla ĐzęśĐi tej gƌupǇ ƌoǁeƌ ŵoże ďǇć 
alteƌŶatǇǁą ǁ dojazdaĐh do usług lokalŶǇĐh, a także do ŵiast ǁ sǇsteŵie bike and ride. 

W przypadku obu wymienionych grup bardzo istotnǇ jest ĐzǇŶŶik ďezpieĐzeństǁa. Jest to zǁiązaŶe z 
akĐeptaĐją dla poƌuszaŶia się ƌoǁeƌeŵ Ŷa dłuższǇĐh dǇstaŶsaĐh pƌzez ƌodziĐóǁ ŵłodzieżǇ szkół 
śƌedŶiĐh, a także oďaǁǇ osóď staƌszǇĐh o ǁłasŶe ďezpieĐzeństǁo. Zapewnienie wysokiego poziomu 

ďezpieĐzeństǁa Ŷa drogach rowerowych ǁǇŵaga zaƌóǁŶo odsepaƌoǁaŶia ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego od 
saŵoĐhodoǁego, jak też odpoǁiedŶiego ośǁietleŶia i ŵoŶitoƌiŶgu paƌkiŶgóǁ dla ƌoǁeƌóǁ. 

 

5.4. ‘ozwój, iŶŶowaĐyjŶość i proŵoĐja regioŶu 

‘ozǁój sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh, a Đo się z tǇŵ ǁiąże ǁzƌost zaiŶteƌesoǁaŶia ƌoǁeƌeŵ jako śƌodkieŵ 
tƌaŶspoƌtu i ǁzƌost udziału ƌoǁeƌu ǁ podƌóżaĐh oďligatoƌǇjŶǇĐh, jak i ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh i tuƌǇstǇĐzŶǇĐh 
skutkuje rozwojem regionu, rozwojem firm związaŶǇĐh z sektoƌeŵ pƌodukĐji, dystrybucji i spƌzedażǇ 
oƌaz ǁǇŶajŵu ƌoǁeƌóǁ, ƌozwojem fiƌŵ zǁiązaŶǇĐh z tuƌǇstǇką ƌoǁeƌoǁą, a także napłǇǁem nowych 

teĐhŶologii, dająĐ efekt ǁ postaĐi tzw. „sŵaƌt͟ ƌegioŶu. IŶŶoǁaĐǇjŶe ƌozǁiązaŶia ǁ koŶtekśĐie 
iŶfƌastƌuktuƌalŶǇŵ ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ to ŵ.iŶ. śǁieĐąĐa śĐieżka ƌoǁeƌoǁa. W 
plaŶaĐh są ƌóǁŶież kładki pieszo-rowerowe oraz tunel pod jeziorem. 

IŶŶoǁaĐǇjŶe ƌozǁiązaŶia ǁ ŶajďliższǇĐh lataĐh poǁiŶŶǇ ďǇć poǁiązaŶe ze zǁiększaŶieŵ spójŶośĐi sieĐi 
dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. Niektóƌe z ŶiĐh ŵogą ďǇć poǁażŶǇŵi iŶǁestǇĐjaŵi z dużǇŵ eleŵeŶteŵ 
innowaĐǇjŶośĐi. Do takiĐh z peǁŶośĐią Ŷależą koŶĐepĐje tuŶeli pod jezioƌaŵi luď kładek pieszo-

rowerowych (ryc. 5.7-5.9). 
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ŚwieĐąĐa śĐieżka rowerowa w Lidzďarku Warŵińskiŵ 

”ǁieĐąĐa śĐieżka eŵitująĐa ĐieŵŶoŶieďieskie 
śǁiatło dzięki luŵiŶofoƌoŵ oddająĐǇŵ ǁ nocy 

eŶeƌgię zgƌoŵadzoŶą ǁ dzień jest sǇŵďoleŵ 
tƌasǇ ƌoǁeƌoǁej ŵiędzǇ Lidzďaƌkieŵ 
Waƌŵińskiŵ a Jezioƌeŵ WieloĐhoǁskiŵ. 
PoŵǇsł opieƌa się Ŷa ƌozǁiązaŶiaĐh 
holeŶdeƌskiĐh, ale jej iŶŶoǁaĐǇjŶość opeƌa się 
Ŷa tǇŵ, iż śĐieżka eŵituje tǇle śǁiatła ǁ ŶoĐǇ, że 
nie potƌzeďuje dodatkoǁego podśǁietleŶia. 
”Đieżka opƌóĐz ǁaloƌóǁ ǁizualŶǇĐh podŶosi 
zŶaĐząĐo pozioŵ ďezpieĐzeństǁa ƌoǁeƌzǇstóǁ. 

 

Ryc. 5.6. ”ǁieĐąĐa śĐieżka ƌoǁeƌoǁa 

Źƌódło: TPA SA/Strabag. 

 

Potencjalne lokalizacje kładek luď iŶŶowaĐyjŶyĐh tuŶeli pieszo-rowerowych 

 

Ryc. 5.7. Pƌzepƌaǁa pƌoŵoǁa Wieƌzďa ;Jezioƌo Mikołajskie, jezioƌo BełdaŶǇͿ 

Źƌódło: google.ŵaps. 
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Ryc. 5.8. PƌzeǁężeŶie Ŷa jezioƌze TałtǇ Ŷa półŶoĐ od JoƌǇ Wielkiej ;jedeŶ z pƌaǁdopodoďŶǇĐh 
pƌzeďiegóǁ dƌogi ekspƌesoǁej “ϭϲͿ 

Źƌódło: google.ŵaps. 

  

Ryc. 5.9. Innowacyjny tunel rowerowy pod jeziorem 

 

Promocja regionu. PƌoŵoĐja szlakóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh jest jedŶǇŵ z eleŵeŶtóǁ pƌoŵoĐji ƌegioŶu. Jak 

ǁskazuje się ǁ “tƌategii ƌozǁoju społeĐzŶo-gospodaƌĐzego ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskiego 

(Waƌŵińsko-Mazurskie 2030) ǁspółpƌaĐa z ƌegioŶaŵi ďałtǇĐkiŵi to ŵ.iŶ. „tworzenie, rozwój oƌaz 
pƌoŵoĐja sieĐioǁǇĐh poŶadƌegioŶalŶǇĐh pƌoduktóǁ tuƌǇstǇĐzŶǇĐh ;głóǁŶie ǁ opaƌĐiu o: ǁspólŶe 
dziedziĐtǁo kultuƌoǁe, ŵiędzǇŶaƌodoǁe tƌasǇ ƌoǁeƌoǁe Euƌo Velo, kƌajoǁą tƌasę ƌoǁeƌoǁą GƌeeŶ 
Velo oƌaz ŵiędzǇŶaƌodoǁą dƌogę ǁodŶą: E-ϳϬͿ͟. WǇdatki zǁiązaŶe z pƌoŵoĐją szlakóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh 
zǁiązaŶe są zaƌóǁŶo z ǁǇdaƌzeŶiaŵi luď eǀeŶtaŵi pƌoŵująĐǇŵi Ŷoǁe iŶǁestǇĐje iŶfƌastƌuktuƌalŶe, 
jak ƌóǁŶież z ŵateƌiałaŵi pƌoŵoĐǇjŶǇŵi, utƌzǇŵaŶieŵ poƌtali iŶteƌŶetoǁǇĐh oƌaz jak np. w przypadku 

Green Velo – badaniem ruchu turystycznego na szlaku (ryc. 5.10).  

Poza pƌoŵoĐją zǁiązaŶą z poszĐzególŶǇŵi szlakaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi kluĐzoǁǇŵ aspekteŵ ǁłaśĐiǁie 
prowadzonej polityki rowerowej na poziomie regionalnym jest promocja roweru oraz tras rowerowych 

popƌzez jedeŶ spójŶǇ poƌtal iŶteƌŶetoǁǇ dotǇĐząĐǇ tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷa pozioŵie Đałego 
ǁojeǁództǁa. PƌzǇkładeŵ takiego poƌtalu Ŷa pozioŵie ƌegioŶalŶǇŵ jest poƌtal Mekleŵďuƌgii-
Poŵoƌza PƌzedŶiego, laŶdu ǁ NieŵĐzeĐh. Jest to ƌegioŶ atƌakĐǇjŶǇ tuƌǇstǇĐzŶie, Ŷa ĐałǇŵ oďszaƌze 
ǁǇstępują liĐzŶe jezioƌa, jest to też ƌegioŶ o Ŷiskiej gęstośĐi zaludŶieŶia, zaŵieszkałǇ pƌzez ok. ϭ,ϲϭ ŵlŶ 
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ŵieszkańĐóǁ. IŶfoƌŵaĐje o tƌasaĐh ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌegioŶie są dostępŶe jako Đzęść ǁiększego poƌtalu 
pośǁięĐoŶego tuƌǇstǇĐe ǁ ƌegioŶie: https://www.off-to-mv.com/cycling. IŶfoƌŵaĐje są pƌzedstaǁioŶe 
ǁ jęzǇku aŶgielskiŵ dla ƌóżŶǇĐh użǇtkoǁŶikóǁ, ǁ sposóď ǁǇĐzeƌpująĐǇ i jedŶoĐześŶie ďaƌdzo 
atƌakĐǇjŶǇ ǁizualŶie, zaƌóǁŶo ǁ koŶtekśĐie saŵej tƌasǇ, jak i ŵożliǁośĐi ŵiejsĐ ŶoĐlegoǁǇĐh.  

 

 

 

Ryc. 5.10. Poƌtal iŶfoƌŵująĐǇ o ŵożliǁośĐiaĐh 
aktywnego wypoczynku na rowerze w 

Meklemburgii-Pomorzu Przednim 

Ryc. 5.11. Screen ze strony internetowej szlaku 

Green Velo 

Pod koniec 2023 r. w ramach Regionalnego Portalu Informacyjnego Wrota Warmii i Mazur jedǇŶą 
iŶfoƌŵaĐją dotǇĐząĐą tuƌǇstǇki ƌoǁeƌoǁej ǁ zakładĐe ͚‘owerowe Warŵińsko-Mazurskie͛ są 
informacje o kolejnych naborach w ramach systemu rekomendacji Miejsc Przyjaznych Rowerzystom, a 

ǁ zakładĐe ͚Szlaki turystyĐzŶe Warŵii i Mazur͛ (https://warmia.mazury.pl/turystyka-i-

promocja/szlaki-turystyczne-warmii-i-mazur) ŵożŶa uzǇskać ŶastępująĐą iŶfoƌŵaĐję: „MiłośŶiĐǇ jazdǇ 
ƌoǁeƌeŵ zŶajdą ǁ ƌegioŶie ǁǇŵaƌzoŶe ǁaƌuŶki do upƌaǁiaŶia tej foƌŵǇ ƌekƌeaĐji. Wzdłuż półŶoĐŶej 
gƌaŶiĐǇ ǁojeǁództǁa pƌzeďiega ƌegioŶalŶǇ odĐiŶek WsĐhodŶiego “zlaku ‘oǁeƌoǁego GƌeeŶ Velo 
(395 km), najdłuższej tƌasǇ ƌoǁeƌoǁej ǁ PolsĐe. ŁąĐzą się z Ŷiŵ ŵ.iŶ. “zlak ‘oǁeƌoǁǇ KaŶału 
Elďląskiego ;ϴϱ kŵ, z OstƌódǇ do ElďlągaͿ, śĐieżka ƌoǁeƌoǁa “zlakieŵ KolejoǁǇŵ ;Ϯϴ kŵ, z OƌŶetǇ do 
Lidzďaƌka WaƌŵińskiegoͿ oƌaz ŁǇŶostƌada ;ok. ϭϬϬ kŵ, z okoliĐ NidziĐǇ pƌzez Olsztyn do Lidzbarka 

WaƌŵińskiegoͿ. PołąĐzeŶie z GƌeeŶ Velo ;ǁ WęgoƌzeǁieͿ zǇska też poǁstająĐa Mazuƌska Pętla 
‘oǁeƌoǁa ;poŶad ϯϬϬ kŵͿ, ǁiodąĐa ǁokół WielkiĐh Jezioƌ MazuƌskiĐh. WĐiąż ǁǇtǇĐzaŶe są ƌóǁŶież 
liczne trasy lokalne.͟  

NajǁięĐej iŶfoƌŵaĐji o tuƌǇstǇĐzŶǇĐh tƌasaĐh ƌoǁeƌoǁǇĐh dostaƌĐza ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

mazurskim portal https://mazury.travel.pl. Na podstronie https://mazury.travel/szlaki-rowerowe-na-

https://www.off-to-mv.com/cycling
https://warmia.mazury.pl/turystyka-i-promocja/szlaki-turystyczne-warmii-i-mazur
https://warmia.mazury.pl/turystyka-i-promocja/szlaki-turystyczne-warmii-i-mazur
https://mazury.travel.pl/
https://mazury.travel/szlaki-rowerowe-na-warmii-i-mazurach/
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warmii-i-mazurach/ ǁǇƌóżŶioŶe są ŶastępująĐe szlaki ƌoǁeƌoǁe: ;ϭͿ WsĐhodŶi “zlak ‘oǁeƌoǁǇ GƌeeŶ 
Velo, ;ϮͿ Dǁa kółka Ŷad Maŵƌaŵi; ;ϯͿ ‘oǁeƌeŵ ǁokół jezioƌa ”ŶiaƌdǁǇ. Na stƌoŶie tej istŶiej ƌóǁŶież 
ŵożliǁość zapozŶaŶia się z listą ϰϮ szlakóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁƌaz z iĐh kƌótkiŵ opiseŵ  
https://mazury.travel/szlaki-turystyczne-pttk/. “zĐzególŶie ǁaƌtośĐioǁe iŶfoƌŵaĐje, z ŵożliǁośĐią 
iŶteƌaktǇǁŶego filtƌoǁaŶia tƌas ;pozioŵ tƌudŶośĐi, oznakowanie, rodzaj nawierzchni, kategoria tras 

oƌaz oƌieŶtaĐǇjŶǇ Đzas pƌzejazduͿ są ŵożliǁe do uzǇskaŶia dla ϰϰ tƌas i ǁǇĐieĐzek Ŷa iŶŶe podstƌoŶie 
portalu, tj. https://mazury.travel/rowery/trasy-i-wycieczki/. Każda z tƌas dodatkoǁo zaǁieƌa 
iŶfoƌŵaĐje o kilku luď Ŷaǁet kilkuŶastu atƌakĐǇjŶǇĐh ŵiejsĐaĐh ǁ poďliżu szlaku ;poƌ. ƌǇĐ. ϱ.ϭϮͿ.  

 

Ryc. 5.12. CzeƌǁoŶǇ “zlak Gƌodzisk PƌuskiĐh jak pƌzǇkład ǁłaśĐiǁej, pełŶej iŶfoƌŵaĐji o ƌoǁeƌoǁej 
turystycznej trasie rowerowej 

Źƌódło: https://mazury.travel/rowery/szlaki/czerwony-szlak-grodzisk-pruskich/ 

https://mazury.travel/szlaki-rowerowe-na-warmii-i-mazurach/
https://mazury.travel/szlaki-turystyczne-pttk/
https://mazury.travel/rowery/trasy-i-wycieczki/
https://mazury.travel/rowery/szlaki/czerwony-szlak-grodzisk-pruskich/
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Na ǁǇżej ǁǇŵieŶioŶǇĐh stƌoŶaĐh i poƌtalaĐh ďƌak jest jedŶak jakiĐhkolǁiek odŶiesień do 
iŶteraktywŶej ŵapy szlaków rowerowyĐh uŵieszĐzoŶej Ŷa stƌoŶaĐh )aƌządu Dƌóg WojeǁódzkiĐh ǁ 
Olsztynie (https://www.zdw.olsztyn.pl/drogi-dla-rowerow.html). ‘ekoŵeŶduje się zatem ǁiększe 
poǁiązaŶia ŵiędzǇ poƌtalaŵi służąĐǇŵi pƌoŵoĐji tuƌǇstǇki rowerowej na Warmii i Mazurach lub 

stǁoƌzeŶie jedŶego dużego poƌtalu pośǁięĐoŶego ŵoďilŶośĐi i iŶfƌastƌuktuƌze ƌoǁeƌoǁej, któƌǇ 
zďieƌałďǇ iŶfoƌŵaĐje pośǁięĐoŶe zaƌóǁŶo tuƌǇstǇĐe ƌoǁeƌoǁej, jak i podƌóżoŵ oďligatoƌǇjŶǇŵ 
;dojazdǇ do pƌaĐǇ i do szkółͿ, a także ǁǇjazdoŵ o Đhaƌakteƌze ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ. 

 

 

  

https://www.zdw.olsztyn.pl/drogi-dla-rowerow.html
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6. MoďilŶość rowerowa 
 

6.1. Grupy użytkowŶików. MotywaĐja podróży 

 
JedŶǇŵ z podstaǁoǁǇĐh Đelóǁ ƌegioŶalŶej politǇki ƌoǁeƌoǁej jest pƌzesuŶięĐie ŵodalŶe ǁ kieƌuŶku 
zmniejszenia znaczenia motoryzacji indywidualnej w pƌaĐǇ pƌzeǁozoǁej, a zǁiększeŶia udziału ƌoǁeƌu 
jako śƌodka tƌaŶspoƌtu służąĐego ƌóżŶǇŵ użǇtkoǁŶikoŵ. “zĐzególŶe zŶaĐzeŶie ŵa ǁzƌost udziału 
roweru ǁ ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżaĐh oďligatoƌǇjŶǇĐh, tj. tǇĐh ƌealizoǁaŶǇĐh do pƌaĐǇ luď do szkołǇ. W 

ǁaƌuŶkaĐh agloŵeƌaĐǇjŶǇĐh, Ŷp. Ŷa dojazdaĐh do ǁiększǇĐh ŵiast pożądaŶǇŵ efekteŵ jest ƌóǁŶież 
zŵŶiejszeŶie koŶgestii ǁ ƌuĐhu dojazdoǁǇŵ, szĐzególŶie ǁ godziŶaĐh szĐzǇtu rannego i 

popołudŶioǁego. W pƌzǇpadku ƌealizaĐji dłuższǇĐh podƌóżǇ z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ ƌoǁeƌu jedŶǇŵ z Đelóǁ 
jest ƌóǁŶież zǁiększeŶie iŶtegƌaĐji tƌaŶspoƌtu ƌoǁeƌoǁego z koŵuŶikaĐja zďioƌoǁą ;m.in. w wyniku 

ǁdƌożeŶia ƌozǁiązań ŵultiŵodalŶǇĐh, sǇsteŵóǁ B&R itd.). Zadaniem dla regionalnej polityki 

ƌoǁeƌoǁej jest okƌeśleŶie tǇĐh odĐiŶkóǁ sieĐi, któƌe poǁiŶŶǇ ďǇć ƌealizoǁaŶe ǁ pieƌǁszej kolejŶośĐi, 
a zatem pƌioƌǇtetǇzaĐja odĐiŶkóǁ ze ǁzględu Ŷa poteŶĐjał do pƌzesuŶięĐia ŵodalŶego. 

MoďilŶość ƌoǁeƌoǁa dzieli się Ŷa paƌę tǇpóǁ. W zależŶośĐi od ŵotǇǁaĐji podƌóżǇ ŵożŶa podzielić 
ƌoǁeƌzǇstóǁ Ŷa: ϭͿ podƌóżująĐǇĐh lokalŶie; ϮͿ dojeżdżająĐǇĐh do szkół; ϯͿ dojeżdżająĐǇĐh do pƌaĐǇ; ϰͿ 
ƌuĐh ƌekƌeaĐǇjŶǇ; ϱͿ ƌuĐh tuƌǇstǇĐzŶǇ długodǇstaŶsoǁǇ; ϲͿ spoƌt. W kolejŶǇĐh podƌozdziałaĐh 

ŶiŶiejszego dokuŵeŶtu ukazaŶo poszĐzególŶe tǇpǇ ƌoǁeƌzǇstóǁ ǁ szeƌszǇŵ koŶtekśĐie ǁ zǁiązku ze 
speĐǇfiką ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiego ze szĐzególŶǇŵ uǁzględŶieŶieŵ ϭϳ ŶajǁiększǇĐh 
miast regionu. PoŶiżej oƌaz ǁ taď. 6.1 szeƌsza speĐǇfika ǁ zależŶośĐi od Đelóǁ podƌóżǇ, długośĐi 
podƌóżǇ i ŵożliǁośĐi ǁǇkoƌzǇstaŶia tƌaŶspoƌtu puďliĐzŶego. 

1. PodróżująĐy lokalŶie, podƌóże zazǁǇĐzaj do ok. ϭ-Ϯ kŵ, ŶajĐzęśĐiej Ŷp. do sklepu, kośĐioła, 
do sąsiadóǁ itd. “ą to podƌóże ǁ któƌǇĐh tƌaŶspoƌt puďliĐzŶǇ ǁǇkoƌzǇstǇǁaŶǇ jest przez 

ƌoǁeƌzǇstóǁ ǁ ǁǇjątkoǁǇĐh pƌzǇpadkaĐh, a jeżeli, to zazǁǇĐzaj tǇlko ϭ-2 przystanki/stacje. 

2. DojeżdżająĐy do szkół ;podƌóże oďligatoƌǇjŶeͿ – jest to ruch zazǁǇĐzaj Ŷa kƌótsze odległośĐi, 
szĐzególŶie ǁ pƌzǇpadku szkół podstaǁoǁǇĐh, jedŶak ŵożliǁe są ƌóǁŶież dłuższe pƌzejazdǇ, 
Ŷp. do szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh zlokalizoǁaŶǇĐh ŶajĐzęśĐiej ǁ ŵieśĐie poǁiatoǁǇŵ luď do 
szkół podstaǁoǁǇĐh Ŷa oďszaƌaĐh ǁiejskiĐh. Możliǁe ǁǇkoƌzǇstaŶie tƌaŶspoƌtu zďioƌoǁego, 
szĐzególŶie pƌzǇ dojazdaĐh do szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh i ǁǇższǇĐh. 

3. DojeżdżająĐy do praĐy ;podƌóże oďligatoƌǇjŶeͿ – ƌuĐh zazǁǇĐzaj Ŷa kƌótsze odległośĐi, Đzęsto 
do dużǇĐh zakładóǁ pƌaĐǇ zlokalizoǁaŶǇĐh Ŷa oďƌzeżaĐh ŵiast ;duże zakładǇ pƌodukĐǇjŶeͿ lub 

w centrach miast (szpitale, uniwersytety itd.). Możliǁe ǁǇkorzystanie transportu zbiorowego. 

4. Ruch rekreacyjny – jest to ƌuĐh Ŷa kƌótsze odległośĐi, ŶajĐzęśĐiej kilkaŶaśĐie luď kilkadziesiąt 
kiloŵetƌóǁ, ale Ŷie ǁięĐej Ŷiż ϭϬϬ kŵ, ƌealizoǁaŶǇ pƌzez osoďǇ o ƌóżŶǇŵ stopŶiu koŶdǇĐji 
fizǇĐzŶej i dośǁiadĐzeŶia ǁ użǇtkoǁaŶiu ƌoǁeƌu. Podƌóże ƌekƌeaĐǇjŶe ŵają ŵiejsĐe zazǁǇĐzaj 
ǁ ǁeekeŶd, ďez ǁiększego ďagażu, Đzęsto ǁ ǁiększej gƌupie, ƌóǁŶież z dziećŵi. “ą to 
zazǁǇĐzaj podƌóże ďez ŶoĐlegu, o Đhaƌakteƌze jedŶodŶioǁǇŵ, Đzęsto ǁ poďliżu ŵiejsĐa 
zaŵieszkaŶia Ŷa oďszaƌaĐh ĐeĐhująĐǇĐh się dużǇŵi ǁaloƌaŵi pƌzǇƌodŶiĐzǇŵi ;lasǇ, jezioƌa, ale 
ƌóǁŶież Ŷp. kƌótsze tƌasǇ ƌoǁeƌoǁe ǁǇtǇĐzoŶe ŶasǇpaŵi kolejoǁǇŵi itp.Ϳ. IstŶieje ƌóǁŶież 
ŵożliǁość ǁǇkoƌzǇstaŶia tƌaŶspoƌtu puďliĐzŶego ǁ jedŶǇŵ kieƌuŶku ;taŵ luď z poǁƌoteŵ od 
miejsca zamieszkania) lub w obu kierunkach (ruch rekreacyjny poza miejscem zamieszkania). 

PoŶadto do kategoƌii ƌuĐhu ƌekƌeaĐǇjŶego ŶależǇ ƌóǁŶież ƌuĐh ƌekƌeaĐǇjŶǇ tuƌǇstóǁ oƌaz osóď 
koƌzǇstająĐǇĐh z dƌugiĐh doŵóǁ ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim.  
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5. ‘uĐh turystyĐzŶy długodystansowy – saŵa podƌóż ƌoǁeƌeŵ ŵa Đhaƌakteƌ dłuższej 

podƌóżǇ ;Đzęsto Ŷaǁet poǁǇżej ϭϬϬ kŵͿ, a dojazd Ŷa poĐzątek tƌasǇ ŵoże ďǇć ƌealizoǁaŶǇ z 
ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ tƌaŶspoƌtu puďliĐzŶego ;ŶajĐzęśĐiej poĐiąg jako śƌodek tƌaŶspoƌtu Ŷa 
poĐzątku i Ŷa końĐu tƌasǇͿ lub indywidualnego samochodowego. ‘oǁeƌzǇśĐi ǁ ƌuĐhu 
tuƌǇstǇĐzŶǇŵ Đzęsto podƌóżują ǁ gƌupie, koƌzǇstają z MiejsĐ Oďsługi ‘oǁeƌzǇstóǁ oƌaz z 
ŶoĐlegóǁ Ŷa tƌasie, a ƌoǁeƌǇ ŵogą ďǇć oďĐiążoŶe ǁiększǇŵ ďagażeŵ. W ƌaŵaĐh ƌuĐhu 
tuƌǇstǇĐzŶego ŵogą też ďǇć dłuższe ǁǇpƌawy o charakterze jednodniowym. 

6. Sport ;kolaƌstǁo szosoǁe luď góƌskieͿ – upƌaǁiająĐǇ spoƌt są ƌoǁeƌzǇstaŵi ǁǇĐzǇŶoǁǇŵi. W 
kolaƌstǁie szosoǁǇŵ podƌóże ŵają Đhaƌakteƌ długodǇstaŶsoǁǇ i ƌealizoǁaŶe są zazǁǇĐzaj Ŷie 
po trasach rowerowych a z wykorzystaniem infrastƌuktuƌǇ dƌogoǁej. W kolaƌstǁie góƌskiŵ 
ruch ma miejsce po wytyczonych trasach.  

 
Tab. 6.1. MotǇǁaĐje podƌóżǇ a Đele podƌóżǇ, długość podƌóżǇ i ǁǇkoƌzǇstaŶie tƌaŶspoƌtu zďioƌoǁego 

Motywacja 

podróży 

Cele podróży Długość 
podróży 

KoŶkureŶĐyjŶość / koŵpleŵeŶtarŶość 
względeŵ: 

Transportu 

zbiorowego 

Samochodu osobowego 

PodróżująĐy 
lokalnie 

“klep, kośĐiół, 
sąsiedzi itp. 

Do 2-3 km Niska 

koŶkuƌeŶĐǇjŶość 
;alteƌŶatǇǁą są 
podƌóże pieszeͿ 

Umiarkowana 

koŶkuƌeŶĐǇjŶość ;nadal 

Đzęste podƌóże auteŵ 
Ŷaǁet Ŷa kƌótkie 
dystanse; np. do sklepu) 

DojeżdżająĐy do 
szkół 

“zkołǇ 
podstawowe, 

ponadpodstawowe, 

szkołǇ ǁǇższe i dla 
doƌosłǇĐh oƌaz iŶŶe 

Do 10 km Możliǁa  

koŵpleŵeŶtaƌŶość, 

szĐzególŶie dla szkół 
ponadpodstawowych 

(bike and ride, ride 

and bike) 

Umiarkowana 

koŶkuƌeŶĐǇjŶość ;doǁóz 
samochodem przez 

rodziĐóǁ/opiekuŶóǁ) 

DojeżdżająĐy do 
pracy 

Miejsca pracy Do 10 km i do 

20 km dla 

ƌoǁeƌóǁ 
elektrycznych 

Wysoka 

koŶkuƌeŶĐǇjŶość ale 
też ŵożliǁa 
koŵpleŵeŶtaƌŶość 
(bike and ride, ride 

and bike) 

Bardzo wysoka 

koŶkuƌeŶĐǇjŶość 

Wyjazdy 

rekreacyjne 

Las, jezioro, miejsca 

atrakcyjne 

przyrodniczo, 

kulturowo itp. 

Do 50 km 

(rodzinne do 

20 km) 

Możliǁa 
koŵpleŵeŶtaƌŶość 
;podƌóże ǁ jedŶą 
stƌoŶęͿ 

KoŶkuƌeŶĐǇjŶość, ale też 
ŵożliǁa 
koŵpleŵeŶtaƌŶość 
(park and bike)  

Ruch turystyczny 

długodystaŶsowy 

Miejsca atrakcyjne 

turystycznie, miasta 

itp. 

PoǁǇżej ϱϬ 
km 

Możliǁa 
koŵpleŵeŶtaƌŶość 
(przejazd do miejsca 

poĐzątku i z ŵiejsĐa 
zakońĐzeŶia tƌasǇͿ 

KoŶkuƌeŶĐǇjŶość ;np. w 

koŶtekśĐie ǁǇďoƌu 

formy wypoczynku) 

Sport Kolarstwo szosowe, 

kolaƌstǁo góƌskie 

Nawet 

poǁǇżej ϭϬϬ 
km 

Nie dotyczy KoŵpleŵeŶtaƌŶość 
;doǁóz spoƌtoǁĐóǁ 
samochodami na start 

tƌasǇ i po zakońĐzeŶiu 
tƌeŶiŶgu/ǁǇśĐigu) 
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6.2. NatężeŶie ruĐhu rowerowego 

W śǁietle ďadań Euƌostat (https://ec.europa.eu/eurostat/statistics...) dotǇĐząĐǇĐh podziału 
ŵodalŶego ǁ ŵiastaĐh ǁ ƌóżŶǇĐh kƌajaĐh euƌopejskiĐh ŶajǁǇższǇ udział ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ;ǁ seŶsie 
pracy przewozowej) jest w miastach holenderskich (16%), a w Polsce jest on już ƌóǁŶież ƌelatǇǁŶie 
ǁǇsoki ;Ŷp. ǁ poƌóǁŶaŶiu do kƌajóǁ EuƌopǇ połudŶioǁejͿ i ǁǇŶosi ϰ,ϳ%. NiestetǇ ǁ PolsĐe dane o 

ŶatężeŶiu ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego Ŷa pozioŵie kƌajoǁǇŵ i ƌegioŶalŶǇŵ Ŷie są zďieƌaŶe ǁ ƌaŵaĐh stałego 
systemu monitoringu. W ramach Generalnego Poŵiaƌu ‘uĐhu ;daŶe ĐǇkliĐzŶe, zďieƌaŶe i udostępŶiaŶe 
ƌaz Ŷa ϱ lat, ostatŶie za lata ϮϬϮϬ/ϮϬϮϭͿ zďieƌaŶe są daŶe dotǇĐząĐe ŶatężeŶia ƌuĐhu ƌoǁeƌóǁ jedǇŶie 
Ŷa dƌogaĐh kƌajoǁǇĐh. PoŶadto szĐzątkoǁe iŶfoƌŵaĐje poĐhodzą z ďadań pƌoǁadzoŶǇĐh jedŶoƌazoǁo, 
np. w ƌaŵaĐh ďadaŶia GU“ ǁ ǁojeǁództǁie podkaƌpaĐkiŵ ;„AŶkietoǁe ďadaŶie ŵoďilŶośĐi 
tƌaŶspoƌtoǁej ludŶośĐi Ŷa pozioŵie lokalŶǇŵ͟, GU“, ϮϬϭϴͿ pƌzepƌoǁadzoŶego Ŷa dość dużej pƌóďie 
ďadaǁĐzej ǁǇŶosząĐej poŶad ϴ tǇs. ŵieszkańĐóǁ, ǁǇkazaŶo, że ϲϱ% gospodaƌstǁ doŵoǁǇch posiada 

pƌzǇŶajŵŶiej jedeŶ ƌoǁeƌ, a udział ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ǁ podƌóżaĐh ǁǇŶosi ϱ,ϲ% ;Đo jest ǁielkośĐią 
podoďŶą do tej uzǇskaŶej ǁ ƌaŵaĐh ďadań EuƌostatͿ, przy czym w Rzeszowie jest to jedynie 3,3%, a w 

pozostałǇĐh gŵiŶaĐh ϲ,Ϯ%, Đo ozŶaĐza, że ǁ ǁojeǁództǁie podkaƌpaĐkiŵ jest ǁǇższǇ udział ƌuĐhu 
ƌoǁeƌoǁego poza agloŵeƌaĐją Ŷiż ǁ saŵej agloŵeƌaĐji ƌzeszoǁskiej. Jest to dość zaskakująĐe 
poŶieǁaż ǁiększość ďadań pƌoǁadzoŶǇĐh ǁ kƌajaĐh zaĐhodŶiej EuƌopǇ ǁskazuje Ŷa teŶdeŶĐję 
odǁƌotŶą i ǁǇższǇ udział ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ǁ ŵiastaĐh i agloŵeƌaĐjaĐh Ŷiż Ŷa ǁsi. Z kolei badanie 

ogólŶopolskie ;pƌóďa ďadaǁĐza – ϭϭϱϵ + ϯϬϬ osóďͿ - „‘apoƌt z ďadaŶia Ŷa teŵat uǁaƌuŶkoǁań do 
podejŵoǁaŶia tƌaŶspoƌtoǁej aktǇǁŶośĐi fizǇĐzŶej Polakóǁ͟ ;TN“, ϮϬϭϱͿ ǁskazuje się, że dla podƌóżǇ 
oďligatoƌǇjŶǇĐh, takiĐh jak dojazdǇ do pƌaĐǇ i szkołǇ, dojazdǇ ƌoǁeƌeŵ ǁskazuje aż 6% ankietowanych. 

) kolei ďadaŶia pƌoǁadzoŶe ǁ ŵiastaĐh ǁ ƌaŵaĐh KoŵpleksoǁǇĐh Badań ‘uĐhu ;zďióƌ daŶǇĐh z ϮϮ 
miast zebranych w ramach badania ;HǇła,ϮϬϮϯͿ ǁǇkazaŶo, że udział podƌóżǇ ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ podƌóżaĐh 
ogółeŵ ǁ ŵiastaĐh ǁǇŶiósł od Ϭ do ϴ,ϰ% ;ŶajǁǇższǇ udział ǁ PozŶaŶiu, gdzie ǁedług ŶiektóƌǇĐh aŶaliz 
ƌuĐh ƌoǁeƌoǁǇ już pƌzekƌoĐzǇł ϭϬ% podƌóżǇͿ. JedǇŶe ďadaŶia pƌzepƌoǁadzoŶe ǁ ǁojeǁództǁie 
ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ zostało pƌzepƌoǁadzoŶe ǁ ƌaŵaĐh „BadaŶia podƌóżǇ i zaĐhoǁań 
tƌaŶspoƌtoǁǇĐh ŵieszkańĐóǁ OlsztǇŶa͟ (Sumba, 2021), gdzie ǁskazaŶo, że udział ƌoǁeƌu w podziale 

zadań pƌzeǁozoǁǇĐh ǁǇŶiósł 2,0% podƌóżǇ ǁ dzień poǁszedŶi, 2,5% ǁ soďotę i Ϭ,ϰ% ǁ Ŷiedzielę.  

Tab. 6.2. “posoďǇ ƌealizaĐji podƌożǇ ŶieoďligatoƌǇjŶǇĐh  – ƌzeĐzǇǁiste i oĐzekiǁaŶe. Udział 
pƌzeŵieszĐzań ƌoǁeƌeŵ ǁ łąĐzŶej liĐzďie pƌzeŵieszĐzeń ǁedług ŵotǇǁaĐji podƌóżǇ. MieszkańĐǇ 
Olsztyna i gmin MOF Olsztyn 

Motywacja 

podróży 

Typ pojazdu MieszkańĐy OlsztyŶa MieszkańĐy MOF OlsztyŶ 

Rzeczywiste Oczekiwane Rzeczywiste Oczekiwane 

Na zakupy ‘oǁeƌ ǁłasŶǇ 5% 5% 6% 7% 

‘oǁeƌ ǁǇpożǇĐzoŶǇ 4% 1% 

HulajŶoga ǁǇpożǇĐzoŶa 1% 2% 0% 1% 

AďǇ załatǁić 
sprawy w gminie 

‘oǁeƌ ǁłasŶǇ 6% 8% 6% 7% 

‘oǁeƌ ǁǇpożǇĐzoŶǇ 4% 2% 

HulajŶoga ǁǇpożǇĐzoŶa 1% 2% 0% 1% 

Na spotkania 

towarzyskie, 

rodzinne, w innej 

gminie 

‘oǁeƌ ǁłasŶǇ 2% 6% 3% 4% 

‘oǁeƌ ǁǇpożǇĐzoŶǇ 4% 2% 

HulajŶoga ǁǇpożǇĐzoŶa 1% 2% 0% 2% 

Do kina, na 

koŶĐeƌt, ǁǇstęp 
itp. 

‘oǁeƌ ǁłasŶǇ 3% 6% 1% 2% 

‘oǁeƌ ǁǇpożǇĐzoŶǇ 4% 2% 

HulajŶoga ǁǇpożǇĐzoŶa 1% 2% 0% 3% 

Źƌódło: WǇŶiki ďadań pƌzeŵieszĐzaŶia się ŵieszkańĐóǁ po Miejskiŵ Oďszaƌze FuŶkĐjoŶalŶǇŵ OlsztǇŶa 

https://ec.europa.eu/eurostat/statistics
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JedŶoĐześŶie ǁ „BadaŶiaĐh podƌóżǇ i zaĐhoǁań tƌaŶspoƌtoǁǇĐh ŵieszkańĐóǁ OlsztǇŶa͟ ;ϮϬ21) 

ǁskazaŶo, że: „ǁ pƌaǁie ϴϬ % gospodaƌstǁ doŵoǁǇĐh [ŵieszkańĐǇ OlsztǇŶa oƌaz MOF OlsztǇŶ] jest 
dostępŶǇ ƌoǁeƌ ;ǁ poŶad połoǁie Đo ŶajŵŶiej dǁaͿ. PeǁŶą populaƌŶośĐią Đieszą się hulajŶogi 
elektryczne – zŶajdują się oŶe ǁ ϱ% gospodaƌstǁ doŵoǁǇĐh. WięĐej ƌoǁeƌóǁ jest ǁ gospodaƌstǁaĐh 
doŵoǁǇĐh ǁ GŵiŶaĐh MOF Ŷiż ǁ OlsztǇŶie.͟ IstotŶǇŵ ǁŶioskieŵ jest ƌelatǇǁŶie ǁǇsoki udział 
gospodaƌstǁ doŵoǁǇĐh, Ŷa któƌǇĐh ǁǇposażeŶiu jest hulajŶoga elektƌǇĐzŶa. W ŶajǁiększǇĐh 
ŵiastaĐh ƌegioŶu, pƌzǇ pƌojektoǁaŶiu dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ŶależǇ uǁzględŶić ƌóǁŶież ƌosŶąĐą 
populaƌŶość hulajŶóg elektrycznych. 

Na podstawie pƌzeglądu ďadań ƌuĐhu, ǁ tǇŵ ďadań ǁ OlsztǇŶie, któƌǇ posiada jedŶą z Ŷajďaƌdziej 
ƌozǁiŶiętǇĐh sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ, ŵożŶa ǁŶioskoǁać, iż: 

• ǁ ostatŶiej dekadzie Ŷastąpił ǁǇƌaźŶǇ ǁzƌost udziału ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ǁ pracy przewozowej 

i podƌóżaĐh ogółeŵ ǁ ǁiększośĐi ŵiast ǁ PolsĐe, ǁ śǁietle ďadań Euƌostat – nawet do ok. 5%, 

a ǁ ŶiektóƌǇĐh ŵiastaĐh doĐhodząĐ do ok. ϴ-10%, Đo jest ŵ.iŶ. Ŷastępstwem intensywnie 

ƌozǁijaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ tǇĐh ŵiastaĐh, 

• utƌzǇŵująĐǇ się do tej poƌǇ ƌelatǇǁŶie Ŷiski udział ƌuĐhu rowerowego ǁ ǁojeǁództǁie 
ǁaƌŵińsko-mazurskim, pƌzǇ jedŶoĐześŶie dużǇĐh iŶǁestǇĐjaĐh ǁ iŶfƌastƌuktuƌę ƌoǁeƌoǁą w 

regionie w ostatniĐh lataĐh i dużej liĐzďie plaŶoǁaŶǇĐh iŶǁestǇĐji, pozǁala sądzić, że udział 
podƌóżǇ ƌoǁeƌoǁǇĐh ďędzie zŶaĐząĐo ƌósł ǁ Ŷajďliższej dekadzie ;pƌzǇ Ŷiskiej ďazie, Ŷp. dla 
Olsztyna ok. 2%), 

• ŵożliǁośĐi ǁzƌostu ƌuĐhu ǁ podƌóżaĐh ĐodzieŶŶǇĐh do pƌaĐǇ i szkołǇ, są przede wszystkim w 

ŵiastaĐh i gŵiŶaĐh ǁokół ŵiast, Đo zostało potǁieƌdzoŶe ǁ ďadaŶiaĐh pƌoǁadzoŶǇĐh ǁ 
OlsztǇŶie, gdzie ƌóżŶiĐa ŵiędzǇ aktualŶǇŵ i deklaƌatǇǁŶǇŵ udziałeŵ podƌóżǇ ƌoǁeƌoǁǇĐh 
ǁǇŶiosła aż ϱ puŶktóǁ pƌoĐeŶtoǁǇĐh; dlatego ǁ  pieƌǁszej kolejŶośĐi ƌekoŵeŶduje się 
pƌaĐoǁać Ŷad spójŶośĐią sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ŶajǁiększǇĐh ŵiastaĐh ƌegioŶu i ǁ iĐh 
ďezpośƌedŶiŵ sąsiedztǁie, szĐzególŶie ǁ połąĐzeŶiaĐh ĐeŶtƌuŵ ŵiast, ǁ tǇŵ OlsztǇŶa z 
ŵiejsĐoǁośĐiaŵi zŶajdująĐǇŵi się ǁ okoliĐzŶǇĐh gŵiŶaĐh, 

• w Olsztynie i MOF OlsztǇŶ ǁǇsokie okazują się ƌzeĐzǇǁiste i oĐzekiǁaŶe udziałǇ ƌoǁeƌu ǁ 
podƌóżaĐh Ŷa zakupǇ oƌaz Đeleŵ załatǁieŶia spƌaǁ ǁ gŵiŶie. Może ďǇć to pƌzesłaŶka do 
tƌasoǁaŶia iŶfƌastƌuktuƌǇ Ŷp. ǁ ƌejoŶie ĐeŶtƌóǁ haŶdloǁǇĐh, lokalŶǇĐh supeƌŵaƌketóǁ, a także 
urzędóǁ adŵiŶistƌaĐji saŵoƌządoǁej.  
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7. PodróżująĐy lokalŶie 
 
LiĐzďa osóď podƌóżująĐǇĐh lokalŶie ƌoǁeƌeŵ jest ďezpośƌedŶio zǁiązaŶa z gęstośĐią zaludŶieŶia, któƌa 
ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ jest poŶad dǁukƌotŶie Ŷiższa Ŷiż śƌedŶia kƌajoǁa ;ϲϬ os./kŵ² 
ǁoďeĐ aŶalogiĐzŶego ǁskaźŶika ƌóǁŶego ϭϮϯ dla PolskiͿ. Na oďszaƌze ǁojeǁództǁa ǁǇstępują pƌzǇ 
tǇŵ ƌozległe teƌeŶǇ ĐhaƌakteƌǇzująĐe się gęstośĐią zaludŶieŶia Ŷiższą Ŷiż ϭϬ osóď Ŷa ϭ kŵ², Đo ǁǇŶika 
głóǁŶie z uǁaƌuŶkoǁań pƌzǇƌodŶiĐzǇĐh ;lesistość, jezioƌŶośćͿ (ryc. 7.1).  

 
Ryc. 7.1. Gęstość zaludŶieŶia ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim w obwodach spisowych 

Źƌódło: PlaŶ TƌaŶspoƌtoǁǇ Wojeǁództǁa Waƌŵińsko-Mazuƌskiego do ‘oku ϮϬϯϬ ;z PeƌspektǇǁą do ϮϬϱϬͿ. )ałąĐzŶik nr 1 

do UĐhǁałǇ Ŷƌ ϰϯ/ϲϱϱ/Ϯϯ/VI )aƌządu Wojeǁództǁa Waƌŵińsko-Mazurskiego z dŶia Ϯϱ ǁƌześŶia ϮϬϮϯ ƌ. 
 

Niska gęstość zaludŶieŶia i koŶĐeŶtraĐja ludŶośĐi ǁ ŶajǁiększǇĐh ŵiastaĐh ƌegioŶu ŵa istotŶǇ ǁpłǇǁ 
na zapotrzebowanie w zakresie infrastruktury rowerowej i pƌzeǁozóǁ. ) jedŶej stƌoŶǇ Ŷajǁiększe 
potƌzeďǇ ǁ zakƌesie kƌeoǁaŶia sieĐi ƌoǁeƌoǁej są zǁiązaŶe z ƌelatǇǁŶie ŵałǇŵ oďszaƌeŵ 
ŶajǁiększǇĐh ŵiast i iĐh otoĐzeŶia. JedŶak z dƌugiej stƌoŶǇ, Ŷa ƌozległǇĐh oďszaƌaĐh ǁojeǁództǁa 

istŶieje pƌoďleŵ zǁiązaŶǇ z zagrożeŶieŵ ǁǇkluĐzeŶieŵ tƌaŶspoƌtoǁǇŵ. “ǇtuaĐja ludŶośĐioǁa ƌegioŶu 
w Điągu ostatŶiĐh dǁóĐh dekad jest stosunkowo staďilŶa, aĐzkolǁiek ǁ ostatŶiĐh lataĐh oďseƌǁuje się 
powolny spadek liĐzďǇ ludŶośĐi (np. w latach 2015-2020 o 1,6%). JedŶak są ŵiejsĐa gdzie liĐzba 

ludŶośĐi ƌośŶie. W ujęĐiu pƌoĐeŶtoǁǇŵ Ŷajǁiększe pƌzǇƌostǇ liĐzďǇ ludŶośĐi ŵają ŵiejsĐe ǁ O“I MOF 
Olsztyna. W samym Olsztynie liĐzďa ŵieszkańĐóǁ spadła ǁ ostatŶiĐh lataĐh, ale ǁ pƌzeĐiągu dǁóĐh 
dekad są to ƌelatǇǁŶie Ŷieǁielkie spadki ;ok Ϯ,ϱ% ludŶośĐi miasta). )ŵŶiejszeŶie liĐzďǇ ludŶośĐi 
Olsztyna, podoďŶie jak ǁ pƌzǇpadku ǁiększośĐi iŶŶǇĐh ŵiast ƌegioŶu, ǁiąże się z pƌoĐeseŵ 
suburbanizacji. CałǇ Miejski Oďszaƌ FuŶkĐjoŶalŶǇ OlsztǇŶa poǁoli Ŷadal zǁiększa sǁój poteŶĐjał 
demograficzny, a ǁ szĐzególŶośĐi gŵiŶǇ “taǁiguda ;poŶad tƌzǇkƌotŶǇ ǁzƌost liĐzďǇ ŵieszkańĐóǁ ǁ 
latach 2000-2022), Dywity oraz Jonkowo (wzrosty o ponad 50%). TǇŵ saŵǇŵ Ŷa te gŵiŶǇ ŶależǇ 
zǁƌóĐić szĐzególŶą uǁagę ǁ koŶtekśĐie ŵożliǁośĐi ǁzƌostu poteŶĐjału ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego, ǁ tǇŵ nie 

tylko podƌóżǇ lokalŶǇĐh, ale ƌóǁŶież poteŶĐjału do podƌóżǇ oďligatoƌǇjŶǇĐh do pƌaĐǇ i do szkołǇ ǁ 
ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ, ŵiędzǇ gŵiŶaŵi otaĐzająĐǇŵi OlsztǇŶ a saŵą stoliĐą ƌegioŶu. 
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W ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim, podobnie jak w innych regionach w Polsce, intensywny 

pƌoĐes suďuƌďaŶizaĐji pƌoǁadzi do spadku liĐzďǇ ŵieszkańĐóǁ ǁ ǁiększośĐi ŵiast i ǁzƌostu liĐzďǇ 
ludŶośĐi ǁ ŵiejsĐoǁośĐiaĐh otaĐzająĐǇĐh te ŵiasta. Jedynie dwa miasta regionu ǁ Điągu ostatŶiĐh 
dǁóĐh dekad zǇskują ŵieszkańĐóǁ. “ą to Ełk i Luďawa.  

Wojeǁództǁo ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskie ĐeĐhuje duża ŵozaikoǁatość zŵiaŶ liĐzďǇ ludŶośĐi. Naǁet Ŷa 
oďszaƌaĐh zŵaƌgiŶalizoǁaŶǇĐh ;O“I oďszaƌǇ ŵaƌgiŶalizaĐjiͿ sąsiadują ze soďą gŵiŶǇ, któƌe ĐeĐhuje 
spadek luď ǁzƌost liĐzďǇ ludŶośĐi. )ǁaƌtǇŵ oďszaƌeŵ uďǇtku ludŶośĐi jest Ŷatomiast pas gmin na 

pograniczu polsko-rosyjskim, od poǁiatu ďƌaŶieǁskiego po poǁiat gołdapski. OdpłǇǁ ŵigƌaĐǇjŶǇ Ŷa 
tǇŵ oďszaƌze ǁzŵaĐŶiaŶǇ jest pƌoĐesaŵi staƌzeŶia się ludŶośĐi oƌaz ujeŵŶǇŵ pƌzǇƌosteŵ ŶatuƌalŶǇŵ. 
“ilŶa depopulaĐja jest jedŶǇŵ z poǁodóǁ, dla któƌǇĐh potƌzeďǇ tƌaŶspoƌtoǁe Ŷa tǇŵ oďszaƌze stają 
się ŶatuƌalŶie ŵŶiejsze Ŷiż ǁ iŶŶǇĐh oďszaƌaĐh ƌegioŶu. ) tego ǁzględu oďszaƌ teŶ ŵa ƌosŶąĐǇ pƌoďleŵ 
z wykluczeniem transportowym 

Prognozy demograficzne GU“ ǁskazują, że Ŷa ǁiększośĐi oďszaƌu ǁojeǁództwa ǁ Điągu ŶajďliższǇĐh 
dekad Ŷastąpi spadek liĐzďǇ ludŶośĐi, a dalsze pƌzǇƌostǇ liĐzďǇ ŵieszkańĐóǁ ďędą ŵiałǇ ŵiejsĐe jedǇŶie 
w gminach O“I MOF OlsztǇŶa ;poza OlsztǇŶeŵͿ, a także tzǁ. gŵiŶaĐh oďǁaƌzaŶkoǁǇĐh okalająĐǇĐh 
Elďląg, Iłaǁę, Ostƌódę, “zĐzytno, Mƌągoǁo, GiżǇĐko oƌaz Ełk. 

PodsuŵoǁująĐ, obraz przestrzeŶŶǇ zŵiaŶ liĐzďǇ ludŶośĐi ǁskazuje Ŷa ŶakładaŶie się pƌoĐesóǁ ƌuĐhu 
ŶatuƌalŶego, odpłǇǁu ŵigƌaĐǇjŶego poza oďszaƌǇ fuŶkĐjoŶalŶe oƌaz suďuƌďaŶizaĐji ǁ ƌaŵaĐh tǇĐh 
oďszaƌóǁ. Naǁet ŵŶiejsze ŵiasta ĐhaƌakteƌǇzują się saldeŵ zŵiaŶ ludŶośĐi ďaƌdziej ŶegatǇǁŶǇŵ od 
swojego otoczenia. Z punktu widzenia rozwoju sieci transportowych, ǁ tǇŵ sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh, 
ŵożŶa to oĐeŶiać ǁ koŶtekśĐie zǁiększaŶia potrzeb rozwoju sieci nie tylko w granicach 

administracyjnych ŵiasta, ale ƌóǁŶież poŵiędzǇ ŵiastaŵi a okoliĐzŶǇŵi, ƌozďudoǁująĐǇŵi się 
ŵiejsĐoǁośĐiaŵi. ) ǁiększǇĐh ŵiast ƌegioŶu jedǇŶǇŵ ŵiasteŵ, któƌe ďędzie ĐeĐhoǁać ǁzƌost liĐzďǇ 
ŵieszkańĐóǁ, ďędzie Ełk, przy ĐzǇŵ jego atƌakĐǇjŶość ďędzie ƌosła ƌóǁŶież ǁ ǁǇŶiku ŶoǁǇĐh połąĐzeń 
tƌaŶspoƌtoǁǇĐh, ĐzǇ to ǁ ďliskiej peƌspektǇǁie ǁ ǁǇŶiku otǁaƌĐia kolejŶǇĐh odĐiŶkóǁ dƌogi 
ekspƌesoǁej “ϲϭ, ĐzǇ też ǁ dalszej – ǁ ǁǇŶiku popƌaǁǇ dostępŶośĐi kolejoǁej ǁ Ŷastępstǁie ďudoǁǇ 
tzw. Rail Baltica. Oďszaƌeŵ pƌzǇƌostu liĐzďǇ ŵieszkańĐóǁ ŵoże ďǇć ǁĐiąż ƌóǁŶież centralna i 

połudŶiowo-zaĐhodŶia Đzęść regioŶu. Pod kąteŵ potƌzeď tƌaŶspoƌtoǁǇĐh kluĐzoǁa pozǇtǇǁŶa 
koŶstataĐja dotǇĐzǇ ǁzƌostu liĐzďǇ osóď ǁ ǁieku pƌodukĐǇjŶǇŵ ǁ ǁiększośĐi gŵiŶ okalająĐǇĐh 
Olsztyn, Đo pƌzełożǇ się Ŷa zǁiększoŶe potrzeby transportowe, w tym w zakresie transportu 

rowerowego w OSI MOF Olsztyna. Generalnie, zŵiaŶǇ zaĐhodząĐe ǁ zakƌesie koŶĐeŶtƌaĐji ludŶośĐi ǁ 
ǁojeǁództǁie ŵają istotŶǇ ǁpłǇǁ Ŷa kształtoǁaŶie się zapotƌzeďoǁaŶia Ŷa iŶfƌastƌuktuƌę ƌoǁeƌoǁą 

(skupienie tej ĐzęśĐi ŵieszkańĐóǁ, któƌzǇ są ďaƌdziej skłoŶŶi do korzystania z roweru na obszarach 

podmiejskich, pogoƌszeŶie ƌeŶtoǁŶośĐi tƌaŶspoƌtu puďliĐzŶego ǁ ǁǇŶiku depopulaĐji, spadek 
ŶatężeŶia ruchu samochodowego na peryferiach regionu).  

W dalszej kolejŶośĐi pƌzedstaǁioŶo potƌzeďǇ lokalŶe ǁ zakƌesie kształtoǁaŶia się sieĐi ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ 
ϭϳ ŶajǁiększǇĐh ŵiastaĐh ǁojeǁództǁa ǁ koŶtekśĐie lokalizaĐji istŶiejąĐej sieĐi Ŷa tle gęstośĐi 
zaludnienia w obwodach spisowych. 

 

Olsztyn i MOF Olsztyn 

Olsztyn jako stolica regionu i Ŷajǁiększe ŵiasto ǁ ǁojeǁództǁie ŵa Ŷajǁiększe poteŶĐjalŶe 
ŵożliǁośĐi ǁzƌostu zŶaĐzeŶia tƌaŶspoƌtu ƌoǁeƌoǁego. “ieć tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ŵieśĐie jest 

sukĐesǇǁŶie ƌozďudoǁǇǁaŶa, a ǁ poszĐzególŶǇĐh dokuŵeŶtaĐh stƌategiĐzŶǇĐh pośǁięĐoŶo 
zagadnieniu sporo miejsĐa. PƌzǇkładoǁo ǁ „PlaŶie ŵoďilŶośĐi Miejskiego Oďszaƌu FuŶkĐjoŶalŶego 
Olsztyna do roku 2025͟ ;ϮϬϭϳͿ wskazuje się ŵ.iŶ., że ƌuĐh ƌoǁeƌoǁǇ ǁ OlsztǇŶie ǁ dŶi poǁszedŶie 

koŶĐeŶtƌuje się Ŷa uliĐaĐh pƌoǁadząĐǇĐh do ĐeŶtƌuŵ ;Ŷp. LiŵaŶoǁskiego, “ikoƌskiego, Wojska 

Polskiego). PodkƌeśloŶo, że jazda ƌoǁeƌeŵ pƌzez ”ƌódŵieśĐie jest utƌudŶioŶa, a dużą ďaƌieƌą ǁ 
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pƌzeŵieszĐzaŶiu się ƌoǁeƌeŵ ǁ OlsztǇŶie jest liŶia kolejoǁa, dzieląĐa oďszaƌ ”ƌódŵieśĐia i )atoƌza. 
UtƌudŶioŶǇ jest pƌzejazd poŵiędzǇ ĐzęśĐią półŶoĐŶą ;)atoƌze, ”ƌódŵieśĐieͿ a połudŶioǁą ;Koƌtoǁo, 

Nagóƌki, JaƌotǇ, PieĐzeǁoͿ (ryc. 7.2). 

 

Ryc. 7.2. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ OlsztǇŶie a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ spisoǁǇĐh; 
stan na 2011 r.) 

Wnioski – Olsztyn: Układ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ OlsztǇŶie ǁ dużǇŵ stopŶiu odzǁieƌĐiedla ƌozkład 
gęstośĐi zaludŶieŶia, z zastƌzeżeŶieŵ, że sieć Ŷie jest tak gęsta jak ďǇć poǁiŶŶa ǁ połudŶioǁej, gęsto 
zaludŶioŶej ĐzęśĐi ŵiasta. W ĐzęśĐi półŶoĐŶej i połudŶioǁo-zachodniej brakuje róǁŶież połąĐzeń o 
charakterze obwodowym. 

Rekomendacja - Olsztyn: ) puŶktu ǁidzeŶia ƌozkładu pƌzestƌzeŶŶego sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ 
OlsztǇŶie ƌekoŵeŶduje się ǁzƌost gęstośĐi sieĐi ǁ saŵǇŵ ĐeŶtƌuŵ ŵiasta, zŵŶiejszeŶie ďaƌieƌǇ 
komunikacyjnej w ruchu rowerowym jaką są pƌzeĐiŶająĐe ŵiasto liŶie kolejoǁe oƌaz uzupełŶieŶie 
ďƌakująĐǇĐh fƌagŵeŶtóǁ sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh, szĐzególŶie ǁ ĐeŶtƌalŶǇĐh oďszaƌaĐh stoliĐǇ ƌegioŶu, 
ǁ koŶtekśĐie połąĐzeń ŵiędzǇ osiedlaŵi ŵieszkaŶioǁǇŵi, a kluĐzoǁǇŵi Đelaŵi podƌóżǇ, takimi jak 

szkołǇ luď ŵiejsĐa pƌaĐǇ. )e ǁzględu Ŷa fakt, iż zǁaƌtǇ oďszaƌ Ŷa połudŶiu ŵiasta ;szĐzególŶie 
zaĐhodŶia Đzęść osiedla JaƌotǇ, PieĐzeǁoͿ jest ǁ ŶieǁǇstaƌĐzająĐǇ sposóď zagęszĐzoŶǇ dƌogaŵi 
ƌoǁeƌoǁǇŵi ƌekoŵeŶduje się zǁiększeŶie gęstośĐi i spójŶośĐi sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ƌóǁŶież Ŷa tǇŵ 
oďszaƌze. NależałoďǇ ƌóǁŶież połąĐzǇć istŶiejąĐe odĐiŶki dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌelatǇǁŶie gęsto 
zaludŶioŶej połudŶioǁo-zaĐhodŶiej i połudŶioǁej ĐzęśĐi ŵiasta, tj. osiedla Dajtki, Koƌtoǁo i JaƌotǇ ǁ 
spójŶǇ Điąg dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh o charakterze obwodowym, któƌǇ ŵógłďǇ służǇć zaƌóǁŶo Đeloŵ 
ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ, jak i ǁ ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżaĐh oďligatoƌǇjŶǇĐh, zǁiązaŶǇĐh Ŷp. z dojazdaŵi Ŷa uĐzelŶię 
na Kortowo.  
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) puŶktu ǁidzeŶia połąĐzeń ŵiędzǇ OlsztǇŶeŵ a pozostałǇŵi gŵiŶaŵi MOF OlsztǇŶ ǁ ostatŶiŵ okresie 

Ŷastąpił dużǇ postęp pod ǁzględeŵ stƌategiĐzŶo-dokuŵeŶtaĐǇjŶǇŵ, ŵ.iŶ. „PlaŶ ŵoďilŶośĐi ŵiejskiego 
oďszaƌu fuŶkĐjoŶalŶego OlsztǇŶa͟ ;ϮϬϭϳͿ oƌaz KoŶĐepĐji ƌozǁoju dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ OlsztǇŶie z 
rozszerzeniem na Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna w zakƌesie poǁiązań koŵuŶikaĐǇjŶǇĐh z 
ŵiasteŵ ƌdzeŶieŵ. AktualizaĐja͟ ;ϮϬϭϵͿ, a także ŶajŶoǁszǇ dokuŵeŶt: PlaŶ )ƌóǁŶoǁażoŶej 
MoďilŶośĐi dla Miejskiego Oďszaƌu FuŶkĐjoŶalŶego OlsztǇŶa ϮϬϯϬ+ (2022). 

W Planie ŵoďilŶośĐi… ;ϮϬϭϳͿ ǁskazuje się, że ǁ ǁaƌiaŶĐie podstawowym uczestnicy ruchu 

ƌoǁeƌoǁego poǁiŶŶi ŵieć ŵożliǁość dogodŶego połąĐzeŶia ŵiędzǇ siedziďaŵi gŵiŶ MOF ;JoŶkoǁo, 
DǇǁitǇ, BaƌĐzeǁo, Puƌda, “taǁiguda oƌaz GietƌzǁałdͿ a OlsztǇŶeŵ, a ǁ ǁaƌiaŶĐie uzupełŶiająĐǇŵ – 

ƌóǁŶież poŵiędzǇ siedziďaŵi gŵiŶ i lokalŶǇŵi ośƌodkaŵi istotŶǇŵi zaƌóǁŶo ǁ koŶtekśĐie 
ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżǇ oďligatoƌǇjŶǇĐh, jak i ƌuĐhu tuƌǇstǇĐzŶego. Wskazuje się Ŷa ŶastępująĐe Điągi 
pieszo-rowerowe (Plan ŵoďilŶośĐi…, ϮϬϭϳͿ: 

• GƌoŶitǇ – Olsztyn,  

• OlsztǇŶ – Gietƌzǁałd ;tƌasa ĐzęśĐioǁo pƌzeďiega po istŶiejąĐǇŵ szlaku śǁ. JakuďaͿ,  
• Gietƌzǁałd – Rentyny – Wrzesina – JoŶkoǁo ;jako koŶtǇŶuaĐja istŶiejąĐego Điągu z 
Gietƌzǁałdu ǁ kieƌuŶku ‘eŶtǇŶͿ,  
• Điągi pieszo-ƌoǁeƌoǁe ǁ Toŵaszkoǁie, Baƌtągu, Doƌotoǁie-Majdach,  

• DW ϱϮϳ – Jonkowo – WęgajtǇ – Godki,  

• WƌzesiŶa – Porbady – Godki,  

• GiedajtǇ – Jonkowo,  

• Gutkoǁo – miasto Olsztyn. 

 

Ryc. 7.3. Trasy rowerowe w MOF Olsztyna 

Źƌódło: DiagŶoza staŶu istŶiejąĐego i sǇtuaĐji ŵoďilŶośĐioǁej ǁ MOF OlsztǇŶa, ϮϬϮϭ. 
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WskazaŶe ǁǇżej ƌekoŵeŶdaĐje z „PlaŶu ŵoďilŶośĐi… (2017)͟ pokƌǇǁają się jedǇŶie ĐzęśĐioǁo z tǇŵi 
ǁskazaŶǇŵi ǁ „KoŶĐepĐji ƌozǁoju dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ OlsztǇŶie z ƌozszeƌzeŶieŵ Ŷa Miejski Oďszaƌ 
FuŶkĐjoŶalŶǇ OlsztǇŶa ǁ zakƌesie poǁiązań koŵuŶikaĐǇjŶǇĐh z ŵiasteŵ ƌdzeŶieŵ. AktualizaĐja͟ 
(2019). Tym samym ǁ pƌoĐesie pƌojektoǁaŶia kluĐzoǁǇĐh odĐiŶkóǁ ǁǇlotoǁǇĐh z ŵiasta ŶależǇ 
uǁzględŶiać: 

 “zĐzegółoǁe ƌekoŵeŶdaĐje ǁǇŶikająĐe z ďadań lokalŶǇĐh pƌzedstaǁioŶǇĐh ǁ „Koncepcji 

rozwoju dróg rowerowyĐh w OlsztyŶie…, szczególŶie dla dƌóg głóǁŶǇĐh łąĐząĐǇĐh gŵiŶǇ z 
rdzeniem (s. 69-79); 

 Wskazane w niniejszym dokumencie ;PolitǇka ƌoǁeƌoǁa…Ϳ rekomendacje w zakresie 

podłąĐzeŶia do sieĐi dróg wylotowyĐh z miasta: 

o oďszaƌóǁ dǇŶaŵiĐzŶie ƌozǁijająĐǇĐh się pod ǁzględeŵ liĐzďy ŵieszkańĐów oďszaƌóǁ 
pƌzǇległǇĐh do ŵiasta ;Ŷp. ƌealizaĐja odĐiŶkóǁ sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ półŶoĐŶej 
ĐzęśĐi gŵiŶǇ “taǁiguda, takich jak m.in. (a) budowa ciągu pieszo-rowerowego w 

Baƌtągu; ;ďͿ ďudoǁa Điągu pieszo-ƌoǁeƌoǁego łąĐząĐego ŵiejsĐoǁośĐi Baƌtąg i 
Baƌtążek; (c) budoǁa Điągu pieszo-roǁeƌoǁego łąĐząĐego Baƌtąg i ‘uś oƌaz ;dͿ ďudowa 

Điągu pieszo-ƌoǁeƌoǁego łąĐząĐego WǇŵój ze “taǁigudą);  

o ŶajǁiększǇĐh zakładów praĐy zlokalizoǁaŶǇĐh ǁ gŵiŶaĐh sąsiadująĐǇĐh z OlsztǇŶeŵ, 

np. wskazany priorytet dla planowanej drogi rowerowej w gminie Dywity - Dϲ “łupǇ-

Wadąg-OlsztǇŶ ;JagiellońskaͿ;  

o eleŵeŶtóǁ połąĐzeń ŵiędzyŵiastowyĐh np. w gminie Barczewo - P1 Barczewo-

ŁęgajŶǇ-Wójtoǁo-(gmina Purda) – Olsztyn (Towarowa) oraz B20 Zalesie-Barczewo 

;eleŵeŶt połąĐzeŶia OlsztǇŶa z BiskupĐem) oraz w gminie Jonkowo J1 Jonkowo-

OlsztǇŶ ;BałtǇĐka luď KƌesoǁaͿ oƌaz JϮ Gutkoǁo-Olsztyn (Kresowa); 

o iŶŶǇĐh kluĐzoǁǇĐh Đelóǁ podƌóżǇ, tj. szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz ǁǇďƌaŶǇĐh 
miejsc rekreacji ;ǁ szĐzególŶośĐi dƌogi ƌoǁeƌoǁe ǁǇzŶaĐzoŶe ǁokół jezioƌ ǁ Olsztynie 

i jego otoczeniu); 

o eleŵeŶtóǁ tƌas oďǁodoǁǇĐh uŵożliǁiająĐǇĐh ǁǇkoƌzǇstaŶie ƌoǁeƌoǁǇĐh tƌas 
dojazdoǁǇĐh do OlsztǇŶa, także ǁ ƌuĐhu ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ ;jedŶodŶioǁe ǁǇĐieĐzki 
ŵieszkańĐóǁ OlsztǇŶaͿ. 

Gmina Stawiguda – zapis dotyĐząĐy efektów rozwoju iŶfrastruktury rowerowej 

„UzupełŶieŶieŵ koŵuŶikaĐji zďiorowej Đoraz ĐzęśĐiej jest traŶsport rowerowy. MieszkańĐy ŵiejsĐowośĐi 
ďezpośredŶio graŶiĐząĐyĐh z gŵiŶą OlsztyŶ w okresie letŶiŵ ĐhętŶie korzystają z tej forŵy przeŵieszĐzaŶia. 
Jeszcze trzy lata temu, jazda rowereŵ traktowaŶa ďyła ďardziej rekreaĐyjŶie. OďeĐŶie zakońĐzoŶa ďudowa 
liĐzŶyĐh dróg rowerowyĐh Ŷa tereŶie OlsztyŶa, spowodowała duże zaiŶteresowaŶie ta forŵa podróżowaŶia. 
MieszkańĐy GŵiŶy Stawiguda, zaŵieszkująĐy osiedla ďezpośredŶio graŶiĐząĐe z OlsztyŶeŵ Đoraz ĐhętŶiej jako 
główŶy środek traŶsportu w drodze do praĐy, szkoły i z powroteŵ wyďierają rower. Sprzyja teŵu Đoraz lepsza 
ďezpieĐzŶa iŶfrastruktura drogowa uŵożliwiająĐa koŵfortowe przeŵieszĐzaŶie się. Rower to rówŶież 
doskoŶała ŵożliwość uzupełŶieŶia podróży koŵuŶikaĐją puďliĐzŶą. By jedŶak to połąĐzeŶie ďyło ŵożliwe, 
wyŵagaŶe są iŶwestyĐje związaŶe z iŶfrastrukturą do ďezpieĐzŶego przeĐhowywaŶia rowerów. SpeĐjalŶie 
węzły przesiadkowe park & ďike wykorzystująĐe iŶterŵodalŶość dostępŶyĐh forŵ traŶsportu ŵogą ďyć ďardzo 
atrakĐyjŶe dla ŵieszkańĐów. ProŵowaŶie iŶterŵodalŶej forŵy przeŵieszĐzaŶia z uwzględŶieŶieŵ traŶsportu 
zďiorowego i roweru w przyszłośĐi ŵoże zaowoĐować spadkieŵ ruĐhu pojazdów iŶdywidualŶyĐh.” 

Źƌódło: Aktualizacja koncepcji rozwoju komunikacji publicznej na terenie Gminy Stawiguda (2019), s. 23. 
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Ryc. 7.4. KoŶĐepĐja ƌozǁoju dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh – miasto Olsztyn 

Źƌódło: KoŶĐepĐja ƌozǁoju dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ OlsztǇŶie z ƌozszeƌzeŶieŵ Ŷa Miejski Obszar Funkcjonalny 

OlsztǇŶa ǁ zakƌesie poǁiązań koŵuŶikaĐǇjŶǇĐh z ŵiasteŵ ƌdzeŶieŵ. AktualizaĐja͟ ;ϮϬϭϵ, s. ϵϭͿ. 

Wnioski: “zĐzególŶe istotŶe są uzupełŶieŶia Điągóǁ tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷa gƌaŶiĐaĐh adŵiŶistƌaĐǇjŶǇĐh 
ŵiasta ǁ kieƌuŶkaĐh do siedziď gŵiŶ ośĐieŶŶǇĐh. ) puŶktu ǁidzeŶia ĐodzieŶŶǇĐh dojazdóǁ do pƌaĐǇ 
luď do szkół ǁ OlsztǇŶie optǇŵalŶǇŵ ƌozǁiązaŶieŵ jest lokalizaĐja tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁzdłuż luď ǁ 
poďliżu głóǁŶǇĐh dƌóg łąĐząĐǇĐh ŵiasta gŵiŶ ośĐieŶŶǇĐh z ĐeŶtƌuŵ OlsztǇŶa. DotǇĐhĐzasoǁą politǇkę 
w tym zakresie ŶależǇ oĐeŶić pozǇtǇǁŶie. Do ǁŶioskóǁ dotǇĐząĐǇĐh ŵiasta OlsztǇŶa i MOF OlsztǇŶ 
ŵożŶa zaĐǇtoǁać ǁǇŶiki ďadań z „PlaŶu ŵoďilŶośĐi Miejskiego Oďszaƌu FuŶkĐjoŶalŶego OlsztǇŶa do 
ƌoku ϮϬϮϱ͟, gdzie: „AŶkietoǁaŶǇĐh zapǇtaŶo także o działaŶia, któƌe ǁedług ŶiĐh najszybciej 

uspƌaǁŶiłǇďǇ tƌaŶspoƌt ƌoǁeƌoǁǇ – każdǇ ŵógł ǁskazać ŵaksǇŵalŶie dǁie odpoǁiedzi. 
)deĐǇdoǁaŶie ŶajĐzęśĐiej ǁskazǇǁaŶo Ŷa uzupełŶieŶie podstaǁoǁej iŶfƌastƌuktuƌǇ, ĐzǇli ďudowę 
Điągów rowerowyĐh ǁ ŵieśĐie ;ϱϮ,ϱ%Ϳ i poza Ŷiŵ ;ϰϴ,Ϭϴ%Ϳ. MieszkańĐǇ liĐzą też Ŷa zǁiększeŶie 
ďezpieĐzeństǁa ƌoǁeƌzǇstóǁ Ŷa dƌogaĐh - ǁ pƌzǇpadku gdǇ takiĐh śĐieżek Ŷie ŵa ;Ϯϴ,ϲϱ%Ϳ. W Đelu 
uspƌaǁŶieŶia koŵuŶikaĐji ƌoǁeƌoǁej, istotŶa jest też ŵożliǁość pozostaǁieŶia ƌoǁeƌu ǁ 
ďezpieĐzŶǇŵ ŵiejsĐu ;Ϯϯ,ϴϱ%Ϳ oƌaz ŵoŶtaż stojakóǁ ;ϰ,ϴϭ%Ϳ. PoŶad ϯ% ogółu ƌespoŶdeŶtóǁ 
stǁieƌdziło, że Ŷie ǁidzi potƌzeďǇ podejŵoǁaŶia jakiĐhkolǁiek działań, a ϲ,ϱϰ% ǁǇŵieŶiło ǁłasŶe 
poŵǇsłǇ, takie jak uspƌaǁŶieŶia sǇgŶalizaĐji śǁietlŶǇĐh, ďudoǁę oďǁodŶiĐǇ ĐzǇ ƌeŵoŶtǇ uliĐ i 
ĐhodŶikóǁ. PojedǇŶĐze osoďǇ podkƌeśliłǇ ŵiędzǇ iŶŶǇŵi istotŶość zapeǁŶieŶia ĐiągłośĐi Điągóǁ 
ƌoǁeƌoǁǇĐh, koŶieĐzŶość edukaĐji ƌoǁeƌzǇstóǁ i kieƌoǁĐóǁ oƌaz ǁpƌoǁadzeŶie ƌoǁeƌóǁ ŵiejskiĐh͟. 
TǇŵ saŵǇŵ ŵieszkańĐǇ OlsztǇŶa i MOF OlsztǇŶ potǁieƌdzają koŶieĐzŶość ǁ pieƌǁszej kolejŶośĐi 
budowǇ Điągóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh, zaƌóǁŶo ǁŵieśĐie, jak i ǁ okoliĐzŶǇĐh gŵiŶaĐh. 
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Ryc. 7.5. KoŶĐepĐja ƌozǁoju dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh – gminy MOF Olsztyn 

Źƌódło: KoŶĐepĐja ƌozǁoju dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ OlsztǇŶie z ƌozszeƌzeŶieŵ Ŷa Miejski Obszar Funkcjonalny 

OlsztǇŶa ǁ zakƌesie poǁiązań koŵuŶikaĐǇjŶǇĐh z ŵiasteŵ ƌdzeŶieŵ. AktualizaĐja͟ ;ϮϬϭϵ, s. ϵϭͿ. 
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JedŶoĐześŶie odpoǁiedzi aŶkietoǁaŶǇĐh ŵieszkańĐóǁ ǁskazują Ŷa gotoǁość koƌzǇstaŶia z ƌoǁeƌu 
także ǁ podƌóżaĐh Ŷa zakupǇ i ǁ spƌaǁaĐh adŵiŶistƌaĐǇjŶǇĐh, Đo ǁskazuje Ŷa potƌzeďę oďjęĐia sieĐią 
ƌóǁŶież oďiektóǁ haŶdloǁǇĐh oƌaz ƌóżŶǇĐh instytucji w podolsztǇńskiĐh gminach. Pod uǁagę ďƌać 
ŵożŶa ƌóǁŶież, że OlsztǇŶ ŵoże ďǇć ŵiejsĐeŵ doĐeloǁǇm ǁǇĐieĐzek ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh tuƌǇstóǁ 
odpoĐzǇǁająĐǇĐh ǁ położoŶǇĐh ďlisko ŵiejsĐoǁośĐiaĐh tuƌǇstǇĐzŶǇĐh luď skupiskaĐh dƌugiĐh doŵóǁ. 
MiejsĐa takie poǁiŶŶǇ ďǇć także podłąĐzaŶe do ŵagistƌalŶǇĐh tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh pƌoǁadząĐǇĐh do 
miasta. 

Rekomendacja: )aleĐa się ƌóǁŶież ďieżąĐą aktualizaĐję staŶu dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ OlsztǇŶie, ƌóǁŶież 
ǁ podziale Ŷa ƌóżŶe kategoƌie dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh oƌaz śĐisłą ǁspółpƌaĐę ŵiędzǇ Uƌzędeŵ 
Maƌszałkoǁskiŵ a Uƌzędeŵ Miasta ǁ zakƌesie kooƌdǇŶaĐji działań dotǇĐząĐǇĐh spójŶośĐi dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ŵieśĐie i gŵiŶaĐh z Ŷiŵ sąsiadująĐǇĐh. Docelowo w zakƌesie plaŶóǁ dotǇĐząĐǇĐh 
śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ agloŵeƌaĐji olsztǇńskiej, szĐzególŶie dla dƌóg ǁǇlotoǁǇĐh z ŵiasta zaleĐa się 
śĐisłą kooƌdǇŶaĐję działań Ŷa pozioŵie MOF OlsztǇŶ także z pƌzedstaǁiĐielaŵi zaƌządĐóǁ dƌóg ƌóżŶǇĐh 
kategoƌii, ǁ tǇŵ GeŶeƌalŶą DǇƌekĐją Dƌóg KƌajoǁǇĐh i Autostƌad dla dƌóg kƌajoǁǇĐh (S16/DK16, DK51, 

DK53), )DW dla dƌóg ǁojeǁódzkiĐh ;DWϲϲϬ, DWϱϵϴ, DWϱϮϳͿ, dƌóg poǁiatoǁǇĐh i gŵiŶŶǇĐh. 

 

Elďląg 

Elďląg jest ŵiasteŵ ďaƌdzo zǁaƌtǇŵ o ƌelatǇǁŶie Ŷieǁielkiej suďuƌďaŶizaĐji. JedǇŶǇŵ ŵiejsĐeŵ o 

ǁǇsokiej gęstośĐi zaludŶieŶia sąsiadująĐǇŵ ďezpośƌedŶio z Elďlągieŵ jest ǁieś GƌoŶoǁo GóƌŶe 
;kieƌuŶek połudŶioǁo-ǁsĐhodŶiͿ. JedŶoĐześŶie Elďląg jest ďaƌdzo ƌozległǇ ǁ seŶsie poǁieƌzĐhŶi, a jego 
poǁieƌzĐhŶia jest Ŷieŵalże ƌóǁŶa OlsztǇŶoǁi ;ok. ϴϬ kŵ2). Sieć dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Elďlągu jest dość 
długa, szĐzególŶie gęsta ǁ półŶoĐŶǇĐh dzielŶiĐaĐh ŵiasta. MożŶa ŵóǁić o peǁŶǇŵ ďƌaku dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh jedǇŶie ǁ dość gęsto zaludŶioŶej połudŶioǁo-ǁsĐhodŶiej ĐzęśĐi ŵiasta, a plaŶoǁaŶe 
dƌogi ƌoǁeƌoǁe Ŷie ǁǇpełŶią pƌaǁdopodobnie potrzeb w tym zakresie. W ŵieśĐie toĐzǇ się ƌóǁŶież 
dǇskusja Ŷa teŵat sǇsteŵu ƌoǁeƌu ŵiejskiego. Pƌzez ŵiasto pƌzeďiega tƌasa kƌajoďƌazoǁa ǁzdłuż ƌzeki 
Kumiela. IŶteƌesująĐe są ƌóǁŶież tƌasǇ ƌoǁeƌoǁe ǁǇĐhodząĐe z ŵiasta ǁ kieƌuŶkaĐh atƌakĐǇjŶǇĐh 
przǇƌodŶiĐzo teƌeŶóǁ, tj. Ŷa połudŶie szlakieŵ elďląskiĐh poĐhǇlŶi ;KaŶał ElďląskiͿ i jezioƌa DƌużŶo 
;szlak ǁ kieƌuŶku OstƌódǇͿ luď Ŷa półŶoĐ “zlakieŵ PiękŶǇĐh Widokóǁ pƌzez Paƌk Kƌajobrazowy 

WǇsoĐzǇzŶǇ Elďląskiej. Elďląg Ŷie posiada Ŷatoŵiast ǁ ǁǇstaƌĐzająĐym stopniu skomunikowania 

ƌoǁeƌoǁego z oďszaƌeŵ Żułaǁ i Ŷa kieƌuŶku do Malďoƌka. Poŵiŵo Ŷiskiej gęstośĐi zaludŶieŶia tego 
teƌeŶu, iŶfƌastƌuktuƌa ƌoǁeƌoǁa ďǇłaďǇ taŵ pƌzǇdatŶa pełŶiąĐ jedŶoĐześŶie fuŶkĐje ƌekƌeaĐǇjŶe (ryc. 

7.6). 
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Ryc. 7.6. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Elďlągu a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ spisoǁǇĐh; 
stan na 2011 r.) 

 

Ełk 

Na tle pozostałǇĐh ŵiast ƌegioŶu sieć dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Ełku Ŷie pƌezeŶtuje się spektakulaƌŶie i ŵa 
Đhaƌakteƌ dość fƌagŵeŶtaƌǇĐzŶǇ. Bƌak jest poǁiązaŶia ĐeŶtƌuŵ ŵiasta oƌaz istŶiejąĐǇĐh ǁokół jezioƌa 
EłĐkiego śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh z ǁażŶǇŵi geŶeƌatoƌaŵi ƌuĐhu ǁ ŵieśĐie. W ostatŶiĐh lataĐh oddaŶo 
ŵ.iŶ. Điąg pieszo-ƌoǁeƌoǁǇ ǁzdłuż dƌogi poǁiatoǁej ŵiędzǇ Ełkieŵ a “zaƌejkaŵi. W planach jest 

ďudoǁa dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁzdłuż ƌzeki Ełk od uliĐǇ “uǁalskiej do uliĐǇ Noƌǁida łąĐząĐ istŶiejąĐǇ Điąg 
od szpitala ǁojskoǁego do ul. Kilińskiego i dalej do pƌoŵeŶadǇ ełĐkiej. Będzie to element 

suďƌegioŶalŶego szlaku ƌoǁeƌoǁego EGO, ďiegŶąĐego z gŵiŶǇ Pƌostki do gŵiŶǇ Gołdap. Z punktu 

ǁidzeŶia gęstośĐi zaludŶieŶia ǁ okoliĐǇ Ełku ƌekoŵeŶduje się podłąĐzeŶie do sǇteŵu dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh ŵiejsĐoǁośĐi ChƌzaŶoǁo oƌaz “iedliska ;plaŶoǁaŶǇ odĐiŶek ǁ kieƌuŶku półŶoĐŶo-

zaĐhodŶiŵ od ŵiasta, ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϲϱϲ ǁ kieƌuŶku do GiżǇĐkaͿ. PodsuŵoǁująĐ, Ełk 
jest pƌzǇkładeŵ ŵiasta, gdzie ƌozǁój iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej ďǇł dotǇĐhĐzas ǁǇƌaźŶie 
podpoƌządkoǁaŶǇ fuŶkĐji ƌekƌeaĐǇjŶej i tuƌǇstǇĐzŶej. Jako ośƌodek śƌedŶiej ǁielkośĐi Ełk poǁiŶieŶ 
ŵieć ƌozǁiŶiętą i spójŶą sieć tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh także, a ŵoże pƌzede ǁszǇstkiŵ ǁ gęsto zaludŶioŶǇĐh 
dzielnicach centralnych (ryc. 7.7). 
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Ryc. 7.7. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Ełku a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ spisoǁǇĐh; stan 

na 2011 r.) 

 

 

Szczytno 

W ŵieśĐie popƌaǁie ǁǇŵaga oďsługa saŵego ĐeŶtƌuŵ ŵiasta poŶieǁaż ǁiększość tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh 
ǁǇĐhodząĐǇĐh pƌoŵieŶiśĐie z ŵiasta Ŷie oďsługuje saŵego ĐeŶtƌuŵ. WĐiąż ďƌak jest ƌóǁŶież 
ŵożliǁośĐi pƌzejazdu pƌzez ŵiasto ǁ ĐiągaĐh półŶoĐ-połudŶie oƌaz z połudŶioǁo-zaĐhodŶiej ĐzęśĐi 
ŵiasta ǁ kieƌuŶku ĐeŶtƌuŵ. “zĐzǇtŶo ĐhaƌakteƌǇzuje się ǁǇjątkoǁǇŵ ǁ skali ƌegioŶu zagęszĐzeŶieŵ 
liĐzďǇ ŵieszkańĐóǁ poza gƌaŶiĐaŵi adŵiŶistƌaĐǇjŶǇŵi ŵiasta, ǁ zasadzie Ŷa ǁszǇstkiĐh kieƌuŶkaĐh. 
‘ozǁiązaŶie pƌoďleŵu dojazdu z ǁsi położoŶǇĐh poza gƌaŶiĐaŵi ŵiasta jest dość skoŵplikoǁaŶǇŵ 
zagadŶieŶieŵ uzależŶioŶǇŵ ǁ dużǇŵ stopŶiu od plaŶoǁaŶǇĐh iŶǁestǇĐji, pƌzede ǁszǇstkiŵ ǁ ĐiągaĐh 
dƌóg kƌajoǁǇĐh, ǁ tǇŵ planowanej obwodnicy Szczytna. “zĐzegółoǁe ƌozǁiązaŶia zostałǇ 
pƌzedstaǁioŶe ǁ ĐzęśĐi pośǁięĐoŶej dojazdoŵ do pƌaĐǇ, w rozdziale 8. 

Trasa rowerowa Szczytno-Biskupiec 

W lipĐu ϮϬϮϯ ƌ. została otǁaƌta ϰϬ-kiloŵetƌoǁa tƌasa ƌoǁeƌoǁa łąĐząĐa “zĐzǇtŶo z BiskupĐeŵ ;ǁ 
tǇŵ odĐiŶek po ŶasǇpie kolejoǁǇŵͿ łąĐząĐa ǁaloƌǇ kƌajoznawcze, rekreacyjne i turystyczne (m.in. 

zlotoǁisko żuƌaǁi pƌzǇ ŁąkaĐh DǇŵeƌskiĐh luď Ośƌodek KształĐeŶia Kadƌ WǇǁiadu ǁ “taƌǇĐh 
Klejkutach) z ŵożliǁośĐiaŵi ǁǇkoƌzǇstaŶia ƌóǁŶież ǁ ĐodzieŶŶǇĐh dojazdaĐh do pƌaĐǇ luď do szkołǇ 
Ŷp. ŵiędzǇ NoǁǇŵi i “taƌǇŵi Kiejkutami a Szczytnem ;WǇższa “zkoła PoliĐjiͿ. 
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Ryc. 7.8. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ “zĐzǇtŶie a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ spisoǁǇĐh; 
stan na 2011 r.) 

 

Iława 

Iłaǁa jest ŵiasteŵ ĐhaƌakteƌǇzująĐǇŵ się dużą spójŶośĐią sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh i iĐh doďƌą lokalizaĐją 
z puŶktu ǁidzeŶia ƌozkładu pƌzestƌzeŶŶego gęstośĐi zaludŶieŶia ǁ ŵieśĐie i okoliĐaĐh. Na ǁiększośĐi 
kieƌuŶkóǁ ǁ układzie pƌoŵieŶistǇŵ ƌozĐhodzą się z ĐeŶtƌuŵ dƌogi ƌoǁeƌoǁe. Wąskie gaƌdła na sieci, 

szĐzególŶie ǁ kieƌuŶku połudŶioǁǇŵ i zaĐhodŶiŵ, ǁ tǇŵ odĐiŶki pƌzekƌaĐzająĐe gƌaŶiĐe ŵiasta, są 
ĐzęśĐioǁo zƌealizoǁaŶe, a ĐzęśĐioǁo ǁ plaŶaĐh. PlaŶǇ dotǇĐząĐe ƌozďudoǁǇ sieĐi są ǁłaśĐiǁe z punktu 

ǁidzeŶia popƌaǁǇ spójŶośĐi sieĐi. PƌzǇkładoǁo, ǁ ϮϬϮϯ ƌ. Ŷoǁa dƌoga ƌoǁeƌoǁa połąĐzǇła ul. 
KopeƌŶika z dǁoƌĐeŵ PKP. IŶŶǇŵ ďaƌdzo doďƌǇŵ pƌzǇkładeŵ jest ƌealizaĐja dƌogi ƌoǁeƌoǁej ǁzdłuż 
dƌogi poǁiatoǁej łąĐząĐej ŵiasto Iłaǁa z ŵiejsĐoǁośĐią Kaŵień MałǇ ;ǁspólŶǇ pƌojekt gŵiŶǇ ŵiejskiej 
i ǁiejskiej IłaǁaͿ (ryc. 7.9). KluĐzoǁǇŵ aspekteŵ dalszǇĐh działań ǁ zakƌesie politǇki ƌoǁeƌoǁej są 

deĐǇzje dotǇĐząĐe lokalizaĐji połąĐzeŶia dƌogaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi IłaǁǇ z Ostƌódą i OlsztǇŶeŵ. 
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Ryc. 7.9. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Iłaǁie a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ spisoǁǇĐh; 
stan na 2011 r.) 

Ostróda 

W Ostƌódzie Ŷa ǁiększośĐi kieƌuŶkóǁ ǁ układzie pƌoŵieŶistǇŵ ƌozĐhodzą się z ĐeŶtƌuŵ dƌogi 
rowerowe. Ostƌóda, podoďŶie jak Ełk, jest ŵiasteŵ, gdzie ƌozǁój tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ďǇł poĐzątkoǁo 
podpoƌządkoǁaŶǇ fuŶkĐjoŵ ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ. OďeĐŶe plaŶǇ pƌzeǁidują jedŶak iĐh zagęszĐzeŶie ǁ 
ĐeŶtƌuŵ ośƌodka. W saŵǇŵ ĐeŶtƌuŵ plaŶuje się ƌealizaĐję ǁąskiĐh gaƌdeł Ŷa sieĐi, któƌe pozǁolą ǁ 
ŶajďliższǇĐh lataĐh osiągŶąć spójŶość sieĐi ǁeǁŶątƌzŵiejskiej z już istŶiejąĐǇŵi odĐiŶkaŵi łąĐząĐǇŵi 
ŵiejską i ǁiejską. PodoďŶie jak ǁ pƌzǇpadku IłaǁǇ ǁażŶą deĐǇzją jest lokalizaĐja pƌzez Ostƌódę 
pƌzeďiegu tƌasǇ ƌoǁeƌoǁej łąĐząĐej OlsztǇŶ z Ostƌódę i Iłaǁą. Ostƌóda ŵa szaŶsę ǁ Ŷiedalekiej 
pƌzǇszłośĐi stać się ǁażŶǇŵ ǁęzłeŵ Ŷa sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

mazurskim. 

IŶteŶsǇǁŶǇ ƌozǁój śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ŵieśĐie Ŷie pƌzeďiegał ďez koŵplikaĐji. PƌzǇkładoǁo Ŷad 
jeziorem Sajmino, zgodnie z pierwotnym projektem droga ƌoǁeƌoǁa ŵiała pƌzeĐiŶać teƌeŶ plaży 

miejskiej, jedŶak ǁ Đzasie ƌealizaĐji pƌojektu stǁieƌdzoŶo, że sposóď popƌoǁadzeŶia śĐieżki ŵógł 
zagƌażać plażoǁiĐzoŵ i Ŷa ǁŶiosek adŵiŶistƌatoƌa plażǇ ŵiejskiej dokoŶaŶo zŵiaŶ ǁ pƌojekĐie. 
PƌzǇkład teŶ pokazuje jak ǁażŶǇ jest pƌoĐes koŶsultaĐji społeĐzŶych na etapie projektowania inwestycji 

(ryc. 7.10). 
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Ryc. 7.10. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Ostƌódzie a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ 
spisowych; stan na 2011 r.) 

 

Działdowo 

Działdoǁo jest ŵiasteŵ zǁaƌtǇŵ, ǁ któƌǇŵ ďezpośƌedŶie poza gƌaŶiĐaŵi adŵiŶistƌaĐǇjŶǇŵi ŵiasta 
zaŵieszkuje Ŷieǁielka liĐzďa ludŶośĐi. Natoŵiast, o ile poǁiat działdoǁski ŶależǇ do poǁiatóǁ ǁ 
ŶieǁǇstaƌĐzająĐǇ sposóď ǁǇposażoŶǇĐh ǁ dƌogi ƌoǁeƌoǁe, o tǇle ǁ ŵieśĐie Działdoǁo istŶieją doďrze 

zapƌojektoǁaŶe Điągi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh pƌzeĐiŶająĐe ŵiasto Ŷa ǁiększośĐi kieƌuŶkóǁ. Baƌdzo doďƌǇŵ 
pƌzǇkładeŵ jest ƌealizaĐja poŶad ϭϲ kŵ dƌogi ƌoǁeƌoǁej ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϱϰϱ łąĐząĐej 
miasto Działdoǁo z gŵiŶą ǁiejską Działdoǁo oƌaz z gŵiŶaŵi: Kozłoǁo, NidziĐa gŵiŶa, NidziĐa, ǁ tǇŵ 
odĐiŶek ǁǇjazdoǁǇ z Działdoǁa ;ƌǇĐ. 7.11). 
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Ryc. 7.11. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Działdoǁie a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ 
spisowych; stan na 2011 r.) 

Nidzica 

NidziĐa jest ŵiasteŵ ĐhaƌakteƌǇzująĐǇŵ się dużą spójŶośĐią sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. “ieć jest tak 
zapƌojektoǁaŶa, że łąĐzǇ Ŷajǁiększe osiedla ŵieszkaŶioǁe z ĐeŶtƌuŵ ŵiasta. PƌzǇkładoǁo ƌoǁeƌzǇśĐi 
ŵogą koƌzǇstać ze szlaku pieszo-ƌoǁeƌoǁego ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϱϰϱ ǁ kieƌuŶku półŶoĐŶǇŵ 
Ŷa ǁǇjeździe z ŵiasta ǁ kieƌuŶku ǁsi ŁǇŶa ;poĐzątek tzǁ. ŁǇŶostƌadǇ; ryc. 7.12). Generalnie Nidzica 

jest pƌzǇkładeŵ ŵiasta, gdzie dogodŶa lokalizaĐja pƌzeĐiŶająĐǇĐh ŵiasto dƌóg ǁojeǁódzkiĐh Ŷƌ ϱϰϱ i 
ϲϬϰ dała podstaǁǇ do połąĐzeŶia ĐeŶtƌuŵ ŵiasta z ŶajďliższǇŵi ŵiejsĐoǁośĐiaŵi. Bƌakuje jedǇŶie 
peǁŶej spójŶośĐi sieĐi Ŷa połudŶie od dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ 545 (ryc. 7.13). 

ŁyŶostrada 

PoĐzątek pƌaĐ Ŷad ŁǇŶostƌadą, ĐzǇli tƌasą 
ƌoǁeƌoǁą łąĐząĐą NidziĐę z OlsztǇŶeŵ, DoďƌǇŵ 
Miastem i Lidzďaƌkieŵ Waƌŵińskiŵ, sięgają ϮϬϭϱ 
r., gdy jej 11 kilometrowy fragment w Olsztynie 

ǁǇgƌał głosoǁaŶie ǁ OlsztǇńskiŵ BudżeĐie 
OďǇǁatelskiŵ. W dalszej kolejŶośĐi, po 
pozǇtǇǁŶǇŵ pƌzǇjęĐiu tƌasǇ ǁ OlsztǇŶie, została 
oŶa ǁǇdłużoŶa ďƌzegieŵ ƌzeki ŁǇŶǇ ϱϲ kŵ Ŷa 

półŶoĐ do Lidzďaƌka Waƌŵińskiego, gdzie ǁ ϮϬϭϵ 
ƌ. tƌasa połąĐzǇła się ze szlakieŵ GƌeeŶ Velo. Dǁa 
lata późŶiej otǁaƌto połudŶioǁǇ fƌagŵeŶt 
ŁǇŶostƌadǇ łąĐząĐ OlsztǇŶ z NidziĐą. Tƌasa łąĐzǇ 
ŵiejsĐa ĐeŶŶe pƌzǇƌodŶiĐzo ;Ŷp. ƌezeƌǁatǇ Źƌódła 
‘zeki ŁǇŶǇ, Las WaƌŵińskiͿ i histoƌǇĐzŶie ;zaŵki ǁ 
NidziĐǇ i Lidzďaƌku WaƌŵińskiŵͿ ŶaǁiązująĐ do 
Szlaku Kopernikowskiego. )aletą ŁǇŶostƌadǇ jest 
ŵożliǁość pƌzesiadki z ƌoǁeƌu Ŷa kajak. 

 

Ryc. 7.12. ŁǇŶostƌada ǁ ƌezeƌǁaĐie Las 
Waƌŵiński 

Źƌódło: Fot. “zǇŵoŶ Nitka, )Ŷajkƌaj 



 

56 

 

 

 

Ryc. 7.13. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ NidziĐǇ a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ spisoǁǇĐh; 
stan na 2011 r.) 

 

Braniewo 

Układ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ BƌaŶieǁie jest ďliski ukońĐzeŶia z ǁǇjątkieŵ paƌu ƌelatǇǁŶie kƌótkiĐh 
odĐiŶkóǁ ǁ ĐeŶtƌuŵ ŵiasta oƌaz dǁóĐh plaŶoǁaŶǇĐh łąĐzŶikóǁ ĐeŶtƌuŵ ŵiasta z istŶiejąĐǇŵi 
dƌogaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi ǁzdłuż dƌogi kƌajoǁej Ŷƌ ϱϰ ;kieƌuŶek półŶoĐŶǇͿ oƌaz ǁ kieƌuŶku ǁsĐhodŶiŵ, 
ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϱϬϳ. AktualŶǇŵ ƌozǁiązaŶieŵ ǁ kieƌuŶku ǁsĐhodŶiŵ jest odĐiŶek tƌasǇ 
rowerowej Green Velo, któƌǇ Ŷa ǁǇjeździe z BƌaŶieǁa pƌoǁadzi ŶiezależŶie od układu dƌogoǁego 
ǁzdłuż Đieku ǁodŶego, a za ŵiejsĐoǁośĐią ‘ogitǇ skƌęĐa Ŷa połudŶie ǁ stƌoŶę Boďƌoǁca 

(naǁieƌzĐhŶia żǁiƌoǁaͿ, gdzie pƌoǁadzi ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϱϬϳ. W ƌaŵaĐh aŶkietǇ 
skieƌoǁaŶej pƌzez NIK ǁ ϮϬϮϬ ƌ., dla osóď koƌzǇstająĐǇĐh z GƌeeŶ Velo ǁ lataĐh ϭϵϭϴ-1919 wskazano, 

jedŶak że odĐiŶek pƌzeďiegająĐǇ pƌzez poǁiat ďƌaŶieǁski ŵa szĐzególŶie złą ŶaǁieƌzĐhŶię, Ŷie 
spƌzǇjająĐą użǇtkoǁŶikoŵ szlaku ;ƌǇĐ. 7.14). 
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Ryc. 7.14. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ BƌaŶieǁie a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ 
spisowych; stan na 2011 r.) 

 

Bartoszyce 

W BartoszǇĐaĐh układ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh jest ďaƌdzo ŵoĐŶo poǁiązaŶǇ z pƌzeďiegieŵ głóǁŶǇĐh Điągóǁ 
koŵuŶikaĐǇjŶǇĐh pƌzez ŵiasto ;dƌoga kƌajoǁa Ŷƌ ϱϭ oƌaz dƌogi ǁojeǁódzkie Ŷƌ ϱϭϮ i ϱϵϮͿ. Układ dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh odzǁieƌĐiedla ƌóǁŶież gęstość zaludŶieŶia ǁ poszĐzególŶǇĐh ĐzęśĐiaĐh ŵiasta. OkoliĐe 
BaƌtoszǇĐ to ƌelatǇǁŶie słaďo zaludŶioŶe oďszaƌǇ. Dla ƌoǁeƌzǇstóǁ ǁ BaƌtoszǇĐaĐh pewnym 

problemem ŵoże ďǇć duża kƌzǇǁizŶa szlaku GƌeeŶ Velo Ŷa odĐiŶku do Lidzďaƌka Waƌŵińskiego i ďƌak 
szǇďkiĐh i ďezpośƌedŶiĐh połąĐzeń ƌoǁeƌoǁǇĐh do oddalonego o jedynie 24 km Lidzbarka 

Waƌŵińskiego, z któƌego to miasta rozchodzi się ǁiele tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ;pƌzǇszłǇ ǁażŶǇ ǁęzeł Ŷa sieĐi 
dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌegioŶieͿ (ryc. 7.15). 
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Ryc. 7.15. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ BaƌtoszǇĐaĐh a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ 
spisowych; stan na 2011 r.) 

 

Lidzďark Warŵiński 
“ieć dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Lidzďaƌku Waƌŵińskiŵ jest ŵoĐŶo zǁiązaŶa z pƌzeďiegieŵ pƌzez ŵiasto 
szkieletu dƌóg ǁojeǁódzkiĐh ;DWϱϭϭ i DWϱϭϯͿ oƌaz dƌogi krajowej nr 51. Miasto jest dogodnie 

położoŶe ǁ koŶtekśĐie pƌzeďiegu tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh, tj. ŁǇŶostƌadǇ ;ǁ kieƌuŶku połudŶioǁǇŵ do 
OlsztǇŶaͿ oƌaz jedŶego z Ŷajďaƌdziej populaƌŶǇĐh ǁ ƌegioŶie szlakóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh „KolejoǁǇŵ 
szlakieŵ͟ ďiegŶąĐǇŵ ŶasǇpeŵ liŶii kolejoǁej Ŷa zaĐhód od ŵiasta ǁ kieƌuŶku OƌŶetǇ. Wskazuje się Ŷa 
ďƌak połąĐzeŶia ƌoǁeƌoǁego z BaƌtoszǇĐaŵi oƌaz ďƌaki spójŶośĐi sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh, pƌzede 
ǁszǇstkiŵ ǁ półŶoĐŶo-ǁsĐhodŶiej ĐzęśĐi ŵiasta. Pƌoďleŵ teŶ poǁiŶieŶ zostać w pewnym stopniu 

ƌozǁiązaŶǇ popƌzez ƌealizaĐję plaŶoǁaŶǇĐh połąĐzeń ;ƌǇĐ. 7.16). 
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Ryc. 7.16. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Lidzďaƌku Waƌŵińskiŵ a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg 
oďǁodóǁ spisoǁǇĐh; staŶ Ŷa ϮϬϭϭ ƌ.Ϳ 

 

KętrzyŶ 

“toliĐę poǁiatu kętƌzǇńskiego ĐeĐhuje dość fƌagŵeŶtaƌǇĐzŶa sieć dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh z aktualŶǇŵ 
ďƌakieŵ połąĐzeń ŵiędzǇ ǁsĐhodŶią i zaĐhodŶią ĐzęśĐią ŵiasta. Na plus ǁǇƌóżŶia się tu dƌoga 
ƌoǁeƌoǁa ǁǇďudoǁaŶa ǁ kieƌuŶku półŶoĐŶǇŵ do “taƌej ‘óżaŶki ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷr 591 i 

dalej ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ DWϲϱϬ do Noǁej ‘óżaŶki. Na pozostałǇĐh kieƌuŶkaĐh Ŷa dƌogaĐh 
ǁǇĐhodząĐǇĐh z KętƌzǇŶa dƌogi ƌoǁeƌoǁe są dopieƌo ǁ plaŶaĐh, ĐhoĐiaż ƌealizaĐja ŶiektóƌǇĐh jest już 
ŵoĐŶo zaaǁaŶsoǁaŶa. PƌzǇkładoǁo ƌozpoĐzęła się ƌealizaĐja śĐieżki ƌoǁeƌoǁej, któƌa połąĐzǇ KętƌzǇŶ 
z ośƌodkieŵ ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ ǁ CzeƌŶikaĐh Ŷad Jezioƌeŵ Mój ;ƌǇĐ. 7.17). 

Budowa  śĐieżki rowerowej KętrzyŶ-Gierłoż-Parcz 

Dƌoga ƌoǁeƌoǁa ŵiędzǇ KętƌzǇŶeŵ a CzeƌŶikaŵi i Jezioƌeŵ Mój ;uŵoǁę Ŷa ƌealizaĐję zadaŶia 
podpisaŶo ǁ kǁietŶiu ϮϬϮϯ ƌ.Ϳ ŵa ďǇć eleŵeŶteŵ dłuższego połąĐzeŶia ƌoǁeƌoǁego ŵiędzǇ 
KętƌzǇŶeŵ, WilĐzǇŵ “zańĐeŵ ǁ GieƌłożǇ oƌaz PaƌĐzeŵ, skąd ǁ pƌzǇszłośĐi poǁiŶŶa zostać 
pƌzedłużoŶa do Mazuƌskiej Pętli ‘oǁeƌoǁej. PieƌǁszǇ etap ďudoǁǇ ďędzie polegał Ŷa połąĐzeniu 

KętƌzǇŶa z ŶajludŶiejszǇŵ oďszaƌeŵ ǁ sąsiedztǁie ŵiasta, tj. ǁsią Kaƌoleǁo i dalej z ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ 
teƌeŶeŵ Ŷad Jezioƌeŵ Mój. Tƌasa to jedŶoĐześŶie ǁ pƌzǇszłośĐi ŵoże stać się eleŵeŶteŵ połąĐzeŶia 
ŵiędzǇ Gołdapią, Węgoƌzeǁeŵ a KętƌzǇŶeŵ. Jest to doďƌǇ pƌzǇkład Ŷa łąĐzeŶie fuŶkĐji dojazdoǁǇĐh 
do ŵiasta poǁiatoǁego ;podƌóże oďligatoƌǇjŶeͿ z fuŶkĐjaŵi ƌekƌeaĐǇjŶǇŵi oƌaz długiŵi 
tuƌǇstǇĐzŶǇŵi tƌasaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi o Đhaƌakteƌze ŵiędzǇŵiastoǁǇŵ. 
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Ryc. 7.17. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ KętƌzǇŶie a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ 
spisowych; stan na 2011 r.) 

 

GiżyĐko 

W poƌóǁŶaŶiu do iŶŶǇĐh tuƌǇstǇĐzŶǇĐh ŵiejsĐoǁośĐi ƌegioŶu GiżǇĐko ŵa dość ƌozďudoǁaŶą, sieć dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh. W saŵǇŵ ŵieśĐie trasa rowerowa oznaczona jest kolorem czarnym i prowadzi od stacji 

PKP pƌzez ŶajǁażŶiejsze zaďǇtki ŵiasta aż do ǁęzła tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ;pƌzǇ uliĐǇ “taŶisłaǁa MoŶiuszkiͿ. 
MiędzǇ ĐeŶtƌalŶą a połudŶioǁą ĐzęśĐią ŵiasta ƌoǁeƌeŵ ŵożŶa pƌzeŵieśĐić się rowerem ǁzdłuż dƌogi 
krajowej nr 59. AlteƌŶatǇǁą jest też ǁǇkoƌzǇstaŶie pƌzeďiegająĐej pƌzez ŵiasto z półŶoĐǇ Ŷa połudŶie 
Mazuƌskiej Pętli ‘oǁeƌoǁej ;ǁzdłuż ul. ”ǁiętego BƌuŶoŶa nad Jeziorem Niegocin) łąĐząĐej Ŷa połudŶie 
od ŵiasta GiżǇĐko z Wilkasami ;siedziďa dużego zakładu pƌodukĐǇjŶego elektƌǇĐzŶego spƌzętu 
ośǁietleŶioǁego ES SYSTEM WILKASY Sp. z o.o.) a Ŷa półŶoĐǇ z ŵiejsĐoǁośĐią ”ǁidƌǇͿ. Ponadto w 

GiżǇĐku działa GiżǇĐki ‘oǁeƌ Miejski ;G‘OMͿ ofeƌująĐǇ kilkaŶaśĐie stƌef postoju ǁ ŵieśĐie ;ƌǇĐ. 7.18).  
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Ryc. 7.18. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ GiżǇĐku a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ spisoǁǇĐh; 
stan na 2011 r.) 

 

Mrągowo 

Mƌągoǁo ĐhaƌakteƌǇzuje ďƌak peǁŶǇĐh eleŵeŶtóǁ ǁ ĐeŶtƌalŶej ĐzęśĐi ŵiasta łąĐząĐǇĐh ƌozďudoǁaŶǇ 
sǇsteŵ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ŵieśĐie i okoliĐaĐh. DogodŶe położeŶie ŵiasta ǁ koŶtekśĐie okoliĐzŶǇĐh 
tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh daje ǁiele ŵożliǁośĐi ǁǇkoƌzǇstaŶia ƌoǁeƌu ǁ Đelu podƌóżǇ ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh i 
tuƌǇstǇĐzŶǇĐh, ǁ saŵǇŵ Mƌągoǁie, Ŷad ďƌzegieŵ jezioƌa Czos, a także z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ położoŶej 
blisko granic administracyjnych miasta Mazuƌskiej Pętli ‘oǁeƌoǁej . W pƌzǇpadku Mazuƌskiej Pętli 
Rowerowej teƌeŶ iŶǁestǇĐji staŶoǁią ŶieużǇtki poŵiędzǇ skƌzǇżoǁaŶieŵ Ŷa dƌodze kƌajoǁej Ŷƌ ϭϲ 
ulicy Wojska Polskiego z uliĐą Kolejoǁą, a uliĐą GƌuŶǁaldzką ǁ poďliżu plażǇ ŵiejskiej, a zakońĐzeŶie 
prac przewidziane jest pod koniec 2023 r. (ryc. 7.19).   
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Ryc. 7.19. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Mƌągoǁie a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ 
spisowych; stan na 2011 r.) 

 

Pisz 

“ieć dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Piszu opieƌa się Ŷa ƌozďudoǁaŶǇŵ sǇsteŵie dƌóg kƌajoǁǇĐh Ŷƌ ϲϯ i ϱϴ, ǁzdłuż 
któƌǇĐh zapƌojektoǁaŶo dƌogi ƌoǁeƌoǁe ǁǇpƌoǁadzająĐe ƌuĐh ƌoǁeƌoǁǇ z ŵiasta. Miasto poŶadto 
ŵoĐŶo zǇskało Ŷa ƌealizaĐji Mazuƌskiej Pętli ‘oǁeƌoǁej, któƌa pƌzeďiega ǁ półŶoĐŶo-zaĐhodŶiej ĐzęśĐi 
ŵiasta i jest z Ŷiŵ dogodŶie połąĐzoŶe ŵ.iŶ. popƌzez dƌogę ƌoǁeƌoǁą ǁzdłuż ul. Gdańskiej. Mazurska 

Pętla ‘oǁeƌoǁa łąĐzǇ ƌóǁŶież ǁ teŶ sposóď Pisz z jedǇŶǇŵi ǁiększǇŵi ŵiejsĐoǁośĐią ǁ jego poďliżu, 
czyli Snopkami oraz Maldaninem (ryc. 7.20).  
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Ryc. 7.20. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Piszu a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ spisoǁǇĐh; 
stan na 2011 r.) 

 

Gołdap 

Gołdap jest ďaƌdzo zǁaƌtǇŵ ŵiasteŵ od ǁzględeŵ gęstośĐi zaludŶieŶia. Bƌak jest ǁiększǇĐh 
ŵiejsĐoǁośĐi poza gƌaŶiĐaŵi adŵiŶistƌaĐǇjŶǇŵi ŵiasta. W samym ŵieśĐie pƌzǇ dość doďƌze 
ƌozǁiŶiętej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh plaŶuje się ƌealizaĐję łąĐzŶikóǁ ;szĐzególŶie ǁ ĐeŶtƌalŶej i półŶoĐŶej 
ĐzęśĐi ŵiastaͿ uŵożliǁiająĐǇĐh sǁoďodny ruch rowerowy we wszystkich kierunkach z centrum 

Gołdapi. Miasto jest połąĐzoŶe dƌoga ƌoǁeƌoǁą z teƌeŶeŵ ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ położoŶǇŵ Ŷad jezioƌeŵ 
Gołdap ;ƌǇĐ. 7.21Ϳ. ) kolei ǁ okoliĐaĐh Gołdapi Ŷajlepiej ozŶakoǁaŶe są tƌasǇ pƌzez doliŶę ƌzeki GołdapǇ 

i PuszĐzę ‘oŵŶiĐką, aż do ǁiaduktóǁ ǁ “tańĐzǇkaĐh, tƌasa o podobnym przebiegu fragmentem nasypu 

ŶieĐzǇŶŶej liŶii kolejoǁej z Gołdapi do ŻǇtkiejŵ ;GƌeeŶ VeloͿ oƌaz tƌasa z Gołdapi do Węgoƌzeǁa. 
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Ryc. 7.21. Lokalizacja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Gołdapi a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ spisoǁǇĐh; 
stan na 2011 r.) 

 

Olecko 

OleĐko jest ďaƌdzo zǁaƌtǇŵ ŵiasteŵ ďez ǁiększǇĐh pƌoĐesóǁ suďuƌďaŶizaĐǇjŶǇĐh. PoŶadto Olecko to 

stoliĐa poǁiatu, ǁ któƌǇŵ jak dotąd zƌealizoǁaŶo ƌelatǇǁŶie ŵało dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ;ŵ.iŶ. dƌoga 
ƌoǁeƌoǁa ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϲϱϱ z ĐeŶtƌuŵ ǁ kieƌuŶku połudŶioǁǇŵ od ŵiastaͿ, a któƌǇ 
ŵa spektakulaƌŶe plaŶǇ ďǇ ǁ kƌótkiŵ okƌesie Đzasu stać się lideƌeŵ ǁ zakƌesie ďudoǁǇ dƌóg 
rowerowych. W planie jest m.in. budoǁa dƌogi ƌoǁeƌoǁej ǁzdłuż dƌogi kƌajoǁej Ŷƌ ϲϱ ;oďǁodŶiĐa 
OleĐkaͿ, ďudoǁa dƌogi ƌoǁeƌoǁej ǁokół jezioƌa OleĐko Wielkie, a także szeƌeg ŵŶiejszǇĐh iŶǁestǇĐji, 
jak Ŷp. ďędąĐǇ ǁ ƌealizaĐji szlak z OleĐka do Godejek MałǇĐh (7 kŵͿ pƌoǁadząĐǇ po trasie dawnej linii 

kolejoǁej pƌzeĐiŶająĐej MazuƌǇ Gaƌďate, ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej nr 655 z Olecka w kierunku 

GiżǇĐka ;ƌǇĐ. 7.22).  



 

65 

 

 

Ryc. 7.22. LokalizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ OleĐku a gęstość zaludŶieŶia ;ǁg oďǁodóǁ spisowych; 

stan na 2011 r.) 

 

Wnioski i rekomendacje 

AŶaliza gęstośĐi zaludŶieŶia ǁ siedeŵŶastu ŶajǁiększǇĐh ŵiastaĐh ƌegioŶu i iĐh ŶajďliższǇŵ otoĐzeŶiu 
oƌaz aktualŶej i plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷa tǇĐh oďszaƌaĐh pƌoǁadzi do ŶastępująĐǇĐh 
ǁŶioskóǁ: 

 najǁiększe pƌoďleŵǇ z połąĐzeŶieŵ dƌogaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi ŵiejsĐoǁośĐi otaĐzająĐǇĐh ŵiasta z 
ĐeŶtƌaŵi tǇĐh ŵiast ǁǇŶikają alďo z ŶiewystarĐzająĐej gęstośĐi śĐieżek rowerowyĐh w 
centrach miast, albo z ďrakieŵ dróg rowerowych wylotowych Ŷa tǇĐh kieƌuŶkaĐh Ŷa któƌǇĐh 

poza gƌaŶiĐaŵi adŵiŶistƌaĐǇjŶǇŵi ŵiasta zlokalizoǁaŶe są ǁiększe ŵiejsĐoǁośĐi; w 

ŶiektóƌǇĐh pƌzǇpadkaĐh zaleĐaŶa jest szĐzególŶa sǇŶĐhƌoŶizaĐja działań iŶǁestǇĐǇjŶǇĐh 
ŵiędzǇ ƌóżŶǇŵi zaƌządĐaŵi dƌóg oƌaz saŵoƌządeŵ lokalŶǇŵ ;Ŷp. ǁ “zĐzǇtŶieͿ; 

 ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ kluĐzoǁą spƌaǁą jest dogęszĐzaŶie sieĐi dróg 
rowerowych w centrum miast ǁ szĐzególŶośĐi ǁ tǇĐh ŵiastaĐh, gdzie pƌzez ĐeŶtƌuŵ Ŷie 
pƌzeďiegają dƌogi kƌajoǁe luď ǁojeǁódzkie ;doďƌǇŵ pƌzǇkładeŵ ǁłaśĐiǁie zaplaŶoǁaŶej sieĐi 
dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh jest OstƌódaͿ, a jeżeli ƌuĐh tƌaŶzǇtoǁǇ został ǁǇpƌoǁadzoŶǇ z ĐeŶtƌuŵ, 
ƌekoŵeŶduje się spowolnianie ruchu istŶiejąĐego, ǁ Đelu zapeǁŶieŶia ďezpieĐzeństǁa 
rowerzystom oraz pieszym; 

 zazǁǇĐzaj ǁiększe ŵiejsĐoǁośĐi ǁ okoliĐaĐh ŵiast są zlokalizoǁaŶe Ŷa Điągach 

pƌopoŶoǁaŶǇĐh połąĐzeń ƌoǁeƌoǁǇĐh o Đhaƌakteƌze połąĐzeń ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh; dlatego 
ƌekoŵeŶduje się ǁ ŵiaƌę ŵożliǁośĐi połąĐzeŶie fuŶkĐji dojazdowej (dojazdy do pracy i do 

szkołǇͿ z funkcjami rekreacyjnymi oraz turystycznymi ;doďƌǇ pƌzǇkład to dƌoga ƌoǁerowa 

KętƌzǇŶ-Czerniki-Jezioro Maj-GieƌłożͿ; 
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 doĐeloǁo ƌegioŶalŶa politǇka ƌoǁeƌoǁa poǁiŶŶa uǁzględŶiać ŶajŶoǁsze daŶe dotǇĐząĐe 
ƌozkładu ŶoǁǇĐh osiedli ŵieszkaŶioǁǇĐh, zaƌóǁŶo ǁ poszĐzególŶǇĐh ŵiastaĐh ƌegioŶu, jak i 
ǁ iĐh ďezpośƌedŶiŵ otoĐzeŶiu; jest to sǇtuacja wskazana przede wszystkim w tych miastach, 

ǁ któƌǇĐh Ŷastępuje proces suburbanizacji, np. w Olsztynie, gdzie proces rozbudowy 

półŶoĐŶǇĐh oďszaƌóǁ gŵiŶǇ “taǁiguda ;ŶajǁǇższe pƌzǇƌostǇ liĐzďǇ ludŶośĐi ǁ PolsĐeͿ Ŷie 
poǁiŶieŶ pozostaǁać ďez odpoǁiedzi ze strony rozbudowywanej sieci rowerowej na tym 

obszarze; 

 geŶeƌalŶie ŵiasta ƌegioŶu są zazǁǇĐzaj dość zǁaƌte o ƌelatǇǁŶie Ŷieǁielkiŵ pƌoĐesie 
suďuƌďaŶizaĐji, Đo jedŶak Ŷie jest ƌegułą; szĐzególŶe zŶaĐzeŶie ŵają potoki ƌuĐhu dojazdoǁego 
do miast z tzw. gmin oďǁaƌzaŶkoǁǇĐh, gdzie ǁ poďliżu ŵiast zlokalizoǁaŶe są duże zakłady 
produkcyjne (Ostƌóda, Iłaǁa, Luďaǁa, “zĐzǇtŶo, GiżǇĐko oƌaz EłkͿ; por. kolejny podrozdział 
niniejszego opracowania). 
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8. Podróże oďligatoryjŶe 

 

8.1. Dojazdy do pracy a lokalizacja zakładów pracy 

 
) puŶktu ǁidzeŶia podƌóżǇ oďligatoƌǇjŶǇĐh ƌealizoǁaŶǇĐh z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ tƌaŶspoƌtu ƌoǁeƌoǁego 
kluĐzoǁǇ jest zasięg oƌaz kieƌuŶki dojazdóǁ do pƌaĐǇ, w tym zaƌóǁŶo dojazdóǁ ǁeǁŶątƌz ŵiast jak i 

dojazdóǁ ǁ ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ Ŷa ƌelatǇǁŶie kƌótkie odległośĐi (zazǁǇĐzaj do gŵiŶǇ sąsiedŶiejͿ. 
DaŶe o ƌuĐhu dojazdoǁǇŵ do pƌaĐǇ zostałǇ pƌzǇgotoǁaŶe Ŷa podstaǁie ostatŶiej dostępŶej ďazǇ 
danych GUS z roku 2016.  

Do ŶajǁiększǇĐh potokóǁ ƌuĐhu ǁ ǁojeǁództǁie ǁ ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ do pƌaĐǇ Ŷależą te ŵiędzǇ 
gminami miejską i ǁiejską ǁ Ostƌódzie ;ϰϮϲϴ podƌóżǇͿ, ŵiedzǇ DǇǁitaŵi a OlsztǇŶeŵ ;ϮϴϮϴ podƌożǇͿ, 
ŵiedzǇ BaƌĐzeǁeŵ a OlsztǇŶeŵ ;Ϯϲϱϲ podƌóżǇͿ oƌaz ŵiędzǇ gŵiŶą ŵiejską i ǁiejską ǁ Luďaǁie ;Ϯϰϵϴ 
podƌóżǇͿ. W pƌzedziale ŵiędzǇ ok. Ϯ tǇs. a Ϯ,ϱ tǇs. podƌóżǇ są jeszĐze potoki ƌuĐhu ŵiedzǇ gŵiŶą 
ŵiejską i ǁiejską ǁ “zĐzǇtŶie, Iłaǁie, GiżǇĐku oƌaz Ełku ;ƌǇĐ. 8.1). TǇŵ saŵǇŵ z ǁǇjątkieŵ 

poszĐzególŶǇĐh ƌelaĐji, głóǁŶie ǁ agloŵeƌaĐji olsztǇńskiej, ǁ ƌegioŶie Ŷajǁiększe ŵiędzǇgŵiŶŶe 
potoki ƌuĐhu dojazdoǁego do pƌaĐǇ są ǁ ƌaŵaĐh układóǁ gŵiŶa ŵiejska i gŵiŶa ǁiejska ŵająĐǇĐh 
siedziďę ǁ tǇŵ saŵǇŵ ŵieśĐie. 

 

Ryc. 8.1. MiędzǇgŵiŶŶe dojazdǇ do pƌaĐǇ ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim w 2016 r. (liczba 

podƌóżǇ ǁ oďu kieƌuŶkaĐhͿ 

Źƌódło: opƌaĐoǁaŶie ǁłasŶe Ŷa podstaǁie daŶǇĐh GU“. 

NajǁiększǇŵi geŶeƌatoƌaŵi ƌuĐhu ǁ ƌegioŶie są duże pƌzedsięďioƌstǁa, zakładǇ pƌaĐǇ zatƌudŶiająĐe 
poǁǇżej ϮϱϬ pƌaĐoǁŶikóǁ. W ƌegioŶie są ϱϯ pƌzedsięďioƌstǁa, któƌe spełŶiają poǁǇższǇ ǁaƌuŶek. “ą 

tƌzǇ głóǁŶe skupiska, tj. ;ϭͿ agloŵeƌaĐja olsztǇńska; ;ϮͿ tƌójkąt Ostƌóda-Iłaǁa-Luďaǁa; ;ϯͿ Elďląg. 
DziesięĐiu ŶajǁiększǇĐh pƌaĐodaǁĐóǁ pƌzedstaǁioŶo ǁ taďeli 8.1, a ǁszǇstkiĐh pƌaĐodaǁĐóǁ 
zatƌudŶiająĐǇĐh poǁǇżej ϮϱϬ pƌaĐoǁŶikóǁ Ŷa ƌǇĐ. 8.2. W dalszej kolejŶośĐi Ŷa pozioŵie 

poszĐzególŶǇĐh pƌzedsięďioƌstǁ dokoŶaŶo aŶalizǇ ŵożliǁośĐi dojazdu tƌaŶspoƌteŵ ƌoǁeƌoǁǇŵ 
ǁskazująĐ Ŷa ŶajǁażŶiejsze ƌekoŵeŶdaĐje i potƌzeďǇ iŶfƌastƌuktuƌalŶe. 
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Tab. 8.1. Najǁięksi pƌaĐodaǁĐǇ ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim 

LP. Nazwa firmy Adres siedziby Zatrudnienie Opis PKD 

1 MICHELIN POLSKA S.A. ul. Leonharda 9, 10-454 

Olsztyn 

4738 PƌodukĐja opoŶ i dętek z guŵu; 
ďieżŶikoǁaŶie i ƌegeŶaƌoǁaŶie opoŶ z 
gumy 

2 UNIWE‘“YTET WA‘MIŃ“KO-

MAZURSKI W OLSZTYNIE 

ul. Oczapowskiego 2, 10-719 

Olsztyn 

2800 szkołǇ ǁǇższe 

3 WIPASZ S.A. Wadąg ϵ, ϭϬ-ϯϳϯ Wadąg 1500 pƌodukĐja gotoǁej paszǇ dla zǁieƌząt 
gospodarskich 

4 BRW COMFORT SP. Z O.O. “łupǇ ϰϮ, ϭϬ-381 Olsztyn 1478 pƌodukĐja pozostałǇĐh ŵeďli 

5 WOJEWÓD)KI “)PITAL )E“POLONY W 
ELBLĄGU 

ul. KƌóleǁieĐka ϭϰϲ, ϴϮ-300 

Elďląg 

1450 działalŶość szpitali 

6 SZYNAKA MEBLE SP. Z O.O. ul. Dworcowa 20, 14-260 

Lubawa 

1400 pƌodukĐja pozostałǇĐh ŵeďli 

7 )AKŁADY P‘ODUKCYJNO U“ŁUGOWE 
PRAWDA SP. Z O.O. 

ul. Tartaczna 1, 

19-400 Olecko 

1200 produkcja pozostałǇĐh ŵeďli 

8 ANIMEX FOODS SP. Z O.O. SP. K. Morliny 15, 14-ϭϬϬ Ostƌóda 1100 pƌodukĐja ǁǇƌoďóǁ z ŵięsa, 
ǁłąĐzająĐ ǁǇƌoďǇ z ŵięsa dƌoďioǁego 

9 INDYKPOL S.A. ul. Jesienna 3, 11-041 Olsztyn 1000 pƌzetǁaƌzaŶie i koŶseƌǁoǁaŶie ŵięsa 
z drobiu 

10 DFM SP. Z O.O. ul. Olsztynska 21, 11-040 

Dobre Miasto. 

943 pƌodukĐja pozostałǇĐh ŵeďli 

Źƌódło: Uƌząd Maƌszałkoǁski Wojeǁództǁa Waƌŵińsko-Mazurskiego. 

 

Ryc. 8.2. LokalizaĐje siedziď ŶajǁiększǇĐh pƌzedsięďioƌstǁ ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim 

;pƌaĐodaǁĐǇ zatƌudŶiająĐǇ poǁǇżej ϮϱϬ pƌaĐoǁŶikóǁͿ Ŷa tle sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Olsztyn 

Najǁiększa liĐzďa ĐodzieŶŶǇĐh dojazdóǁ do pƌaĐǇ ĐeĐhuje stoliĐę ǁojeǁództǁa – OlsztǇŶ. W śǁietle 
daŶǇĐh GU“ do OlsztǇŶa dojeżdżało ǁ ϮϬϭϲ ƌ. ;ostatŶie dostępŶe daŶe o ŵiędzǇgŵiŶŶǇĐh dojazdaĐh 
do pracy) codziennie 12 751 ŵieszkańĐóǁ ǁojeǁództǁa ;aĐzkolǁiek dużą Đzęść tǇĐh dojazdóǁ 
staŶoǁią te ƌealizoǁaŶe ǁ ƌaŵaĐh O“I MOF OlsztǇŶa).  
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PółŶoĐŶo-wsĐhodŶia Đzęść OlsztyŶa. W ujęĐiu ďezǁzględŶǇŵ Ŷajǁiększe potoki ƌuĐhu 
ŵiędzǇgŵiŶŶego są ŵiędzǇ OlsztǇŶeŵ a gŵiŶą DǇǁitǇ (ϮϴϮϴ podƌóżǇ) oƌaz OlsztǇŶeŵ a gŵiŶą 
BaƌĐzeǁo ;Ϯϲϱϲ podƌóżǇͿ. OsoďǇ dojeżdżająĐe z gŵiŶǇ DǇǁitǇ są zatƌudŶioŶe ǁ ǁielu ŵiejsĐaĐh ǁ 
OlsztǇŶie, ǁ tǇŵ ǁ ŶajǁiększǇĐh zakładaĐh pƌaĐǇ tj. połąĐzeŶia zǁiązaŶe z UŶiǁeƌsǇteteŵ Waƌŵińsko-

Mazuƌskiŵ oƌaz stƌefą pƌzeŵǇsłoǁą, ǁ ƌaŵaĐh któƌej Ŷajǁiększe pƌzepłǇǁǇ geŶeƌuje fiƌŵa MiĐheliŶ 

;“tudiuŵ ‘ozǁoju “Ǉsteŵóǁ KoŵuŶikaĐǇjŶǇĐh Miasta OlsztǇŶa, ϮϬϭϳͿ. Jednak istnieje ƌóǁŶież dużǇ 
ruch w drugim kieruŶku, pƌzede ǁszǇstkiŵ do dużǇĐh zakładóǁ paĐǇ ŵająĐǇĐh sǁoją głóǁŶą siedziďę 
ǁ gŵiŶie DǇǁitǇ, do któƌǇĐh ŶależǇ ŵ.iŶ. Wipasz z siedziďą ǁ Wadągu. AktualŶie ďƌakuje doďƌego 
połąĐzeŶia ƌoǁeƌoǁego ŵiędzǇ OlsztǇŶeŵ a Wadągieŵ. DoĐeloǁo dƌoga ƌoǁeƌoǁa poǁiŶŶa połąĐzǇć 
olsztǇńskie )atoƌze z Wadągieŵ ;ǁ poďliżu ul. Jagiellońskiej zlokalizoǁaŶe są ƌóǁŶież szpitaleͿ oraz 

ŵiejsĐoǁośĐią “łupǇ ;Ŷa odĐiŶku ŵiędzǇ Wadągieŵ a “łupaŵi dƌoga ƌoǁeƌoǁa jest ǁ plaŶaĐh luď ǁ 
ƌealizaĐjiͿ. W “łupaĐh ŵieszĐzą się siedziďǇ paƌu zakładóǁ pƌodukĐǇjŶǇĐh i pƌzedsięďioƌstǁ ;ŵ.iŶ. B‘W 
Coŵfoƌt “p. z o.o., ĐhoĐiaż ǁ tǇŵ pƌzǇpadku zakładǇ pƌaĐǇ tej foƌŵǇ zlokalizoǁaŶe są ǁ Iłaǁie, NidziĐǇ 
oraz w Bartoszycach). IŶŶǇŵ kieƌuŶkieŵ, Ŷa któƌǇŵ poǁiŶŶa zostać ǁǇďudoǁaŶa dƌoga ƌoǁeƌoǁa 
jest połąĐzeŶie Olsztyna z zakładeŵ pƌodukĐǇjŶǇŵ fiƌŵǇ IŶdǇkpol “.A. ;ǁzdłuż ul. Maƌii )ieŶtaƌǇ 
MaleǁskiejͿ. W plaŶaĐh jest połąĐzeŶie dƌogą ƌoǁeƌoǁą zakładu IŶdǇkpol “.A. z ŵiejsĐoǁośĐią ŁęgajŶǇ 
;kieƌuŶek BaƌĐzeǁoͿ. DoĐeloǁo dƌogą ƌoǁeƌoǁą poǁiŶŶǇ zostać ƌóǁŶież połąĐzoŶe ŵiejsĐoǁośĐi 
Wójtoǁo oƌaz Nikielkoǁo. GeŶeƌalŶie półŶoĐŶo-zaĐhodŶia Đzęść OlsztǇŶa jest oďszaƌeŵ 
pƌzeŵǇsłoǁǇŵ, ǁ któƌǇŵ jak dotąd ǁ ŶieǁǇstaƌĐzająĐǇŵ stopŶiu ƌozǁiŶięta jest iŶfƌastƌuktuƌa 
rowerowa ;opƌóĐz istŶiejąĐego połąĐzeŶia ŵiędzǇ MiĐheliŶ a Wójtowem). NajǁiększǇ ƌuĐh dojazdoǁǇ 
z kieƌuŶku półŶoĐŶo-ǁsĐhodŶiego aďsoƌďuje ǁłaśŶie Michelin, w tym z gminy Barczewo, na obszarze 

któƌej Ŷastępuje iŶteŶsǇǁŶǇ pƌoĐes suďuƌďaŶizaĐji (ryc. 8.3). 

PółŶoĐŶo-zaĐhodŶia Đzęść OlsztyŶa. IŶteŶsǇǁŶǇ ƌozǁój suďuƌďaŶizaĐji ǁ kieƌuŶku półŶoĐŶo-

zaĐhodŶiŵ dotǇĐzǇ gŵiŶǇ JoŶkoǁo ;gŵiŶa ta po DǇǁitaĐh i BaƌĐzeǁie geŶeƌuje i aďsoƌďuje dużą liĐzďę 
podƌóżǇ zǁiązaŶǇĐh z ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵi dojazdaŵi do pƌaĐǇ – ϭϳϯϰ podƌóżeͿ. W JaŶkoǁie i Gutkoǁie 
ďƌakuje ŶiektóƌǇĐh łąĐzŶikóǁ dƌóg ƌoǁeƌowych, ale generalnie sytuacja w tym zakresie jest bardzo 

doďƌa. W ostatŶiĐh lataĐh pƌzǇďǇło spoƌo dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh o zŶaĐzeŶiu ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ ;ǁokół jezioƌa 
UkielͿ, a ǁ plaŶaĐh jest dƌoga ƌoǁeƌoǁa łąĐząĐa OlsztǇŶ z Łuktą. Pozostałe duże potoki ƌuĐhu 
ŵiędzǇgŵiŶŶego ǁ ŵotǇǁaĐji pƌaĐa ŵiędzǇ gŵiŶaŵi “taǁiguda oƌaz Puƌda a OlsztǇŶeŵ dotǇĐzą ǁ 
dużǇŵ stopŶiu ŶoǁǇĐh osiedli doŵóǁ ďudoǁaŶǇĐh tuż pƌzǇ gƌaŶiĐǇ z OlsztǇŶeŵ. “pośƌód gŵiŶ 
otaĐzająĐǇĐh OlsztǇŶ ŶajŵŶiejsze potoki ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶego ǁ dojazdaĐh do pƌaĐǇ ĐeĐhują ƌelaĐję 
gŵiŶǇ Gietƌzǁałd-OlsztǇŶ ;ĐhoĐiaż i ǁ tej ƌelaĐji jest poŶad ϭϬϬϬ podƌóżǇ dzieŶŶieͿ. 
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Ryc. 8.3. LokalizaĐja siedziď ŶajǁiększǇĐh pƌzedsięďioƌstǁ ǁ OlsztǇŶie ;pƌaĐodaǁĐǇ zatƌudŶiająĐǇ 
poǁǇżej ϮϱϬ pƌaĐoǁŶikóǁͿ Ŷa tle sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

NajǁiększǇ udział ǁ dojazdaĐh do pƌaĐǇ ŵają pƌzejazdǇ ŵiędzǇdzielŶiĐoǁe ǁeǁŶątƌz OlsztǇŶa, ǁ 
szĐzególŶośĐi ŵiędzǇ gęsto zaludŶioŶǇŵi dzielŶiĐaŵi połudŶioǁǇŵi a głóǁŶǇŵi zakładaŵi pƌaĐǇ 
(Michelin oraz Uniwersytet Waƌŵińsko-Mazurski) (ryc. 8.4). 
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Ryc. 8.4. Więźďa ƌuĐhu dla ŵotǇǁaĐji doŵ-pƌaĐa ǁ OlsztǇŶie ;kǁieĐień ϮϬϭϳͿ 

Źƌódło: “tudiuŵ ‘ozǁoju “Ǉsteŵóǁ KoŵuŶikaĐǇjŶǇĐh Miasta OlsztǇŶa ;ϮϬϭϳͿ. 
 

W pƌzǇpadku dojazdóǁ do pƌaĐǇ ǁaƌto ŶadŵieŶić, że ϭϭ% ŵieszkańĐóǁ OlsztǇŶa deklaƌuje, że 
pƌzeŵieszĐza się do pƌaĐǇ ƌoǁeƌeŵ, a Ϯ% hulajŶogą ǁǇpożǇĐzoŶą ;aŶalogiĐzŶa odpoǁiedź ǁ 
koŶtekśĐie ƌoǁeƌu deklaƌuje ϳ% ŵieszkańĐóǁ gŵiŶ MOF OlsztǇŶͿ. Ale już ǁ seŶsie deklaƌatǇǁŶǇŵ 
udział osóď ĐhĐąĐǇĐh pƌzeŵieszĐzać się ƌoǁeƌeŵ ǁłasŶǇŵ do pƌaĐǇ ǁǇŶiósł ϭϰ% i aż ϭϮ% ǁ pƌzǇpadku 
ŵieszkańĐóǁ gŵiŶ MOF. )auǁażalŶǇ jest zateŵ dużǇ poteŶĐjał do ǁzƌostu udziału podƌóżǇ 
ƌoǁeƌoǁǇĐh dla ŵieszkańĐóǁ gŵiŶ MOF OlsztǇŶ.  
 

Tab. 8.2. “posoďǇ ƌealizaĐji podƌożǇ – ƌzeĐzǇǁiste i oĐzekiǁaŶe. Udział pƌzeŵieszĐzań ƌoǁeƌeŵ ǁ 
łąĐzŶej liĐzďie pƌzeŵieszĐzeń dla dojazdóǁ do pƌaĐǇ. MieszkańĐǇ OlsztǇŶa i gŵiŶ MOF OlsztǇŶ 

MotywaĐja podróży Typ pojazdu MieszkańĐy OlsztyŶa MieszkańĐy MOF Olsztyn 

Rzeczywiste Oczekiwane Rzeczywiste Oczekiwane 

Do pracy ‘oǁeƌ ǁłasŶǇ 11% 14% 7% 12% 

‘oǁeƌ ǁǇpożǇĐzoŶǇ 5% 2% 

HulajŶoga ǁǇpożǇĐzoŶa 2% 2% 0% 2% 

Źƌódło: WǇŶiki ďadań pƌzeŵieszĐzaŶia się ŵieszkańĐóǁ po Miejskiŵ Oďszaƌze FuŶkĐjoŶalŶǇŵ OlsztǇŶa. 
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Ryc. 8.5. Wiata ƌoǁeƌoǁa służąĐa dojazdoŵ do pƌaĐǇ pƌaĐoǁŶikoŵ )aƌządu Dƌóg WojeǁódzkiĐh ǁ 
Olsztynie 

 

Elďląg  
Do kolejŶǇĐh ŵiast ǁ hieƌaƌĐhii osadŶiĐzej, tj. Elďląga i Ełku liĐzďa dojeżdżająĐǇĐh do pƌaĐy w ruchu 

ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ już jest dużo Ŷiższa, tj. odpoǁiedŶio ϮϯϲϬ i ϭϮϴϲ osóď. W Elďlągu duża Đzęść 
ŵiędzǇgŵiŶŶǇĐh dojazdóǁ pƌaĐoǁŶiĐzǇĐh ŵa Đhaƌakteƌ lokalŶǇ ;ŵiędzǇ ŵiasteŵ Elďląg a gŵiŶą 
ǁiejską Elďląg, ǁ tǇŵ ǁaƌto odŶotoǁać ǁiększǇ potok ƌuĐhu ǁ kieƌuŶku z Elďląga ǁ kieƌuŶku gŵiŶǇ 
ǁiejskiej Elďląg Ŷiż odǁƌotŶie – ƌazeŵ ǁ ƌelaĐji jest to ϭϳϯϬ podƌóżǇ, Đo jest Ŷieǁielką suŵą ďioƌąĐ pod 
uǁagę ǁielkość ŵiasta, Ŷp. ǁ poƌóǁŶaŶiu do tƌzǇkƌotŶie ǁǇższǇĐh ǁaƌtośĐi ǁ Ostƌódzie).  

 

Ryc. 8.6. LokalizaĐja siedziď ŶajǁiększǇĐh pƌzedsięďioƌstǁ ǁ Elďlągu ;pƌaĐodaǁĐǇ zatƌudŶiająĐǇ 
poǁǇżej ϮϱϬ pƌaĐoǁŶikóǁͿ Ŷa tle sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

Elďląg staŶoǁi też ǁażŶǇ ƌǇŶek pƌaĐǇ dla ŵieszkańĐóǁ gŵiŶ ǁojeǁództǁa poŵoƌskiego, tǇĐh 
graŶiĐząĐǇĐh z ǁojeǁództǁeŵ ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ. Wskazuje się Ŷa dużą liĐzďę dojeżdżająĐǇĐh z 
Noǁego Dǁoƌu Gdańskiego oƌaz Malďoƌka. Jednak z punktu widzenia ruchu rowerowego i 

ĐodzieŶŶǇĐh dojazdóǁ do pƌaĐǇ  kluĐzoǁe są pƌzejazdǇ ǁeǁŶętƌzŶe ǁ ŵieśĐie poŵiędzǇ gęsto 
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zaludŶioŶǇŵ ĐeŶtƌuŵ ŵiasta a ŶajǁażŶiejszǇŵi zakładaŵi paĐǇ zlokalizoǁaŶǇŵi Ŷa tƌasaĐh 
wylotowych z miasta, ale w ramach jego granic administracyjnych (ryc. 8.6). 

 

Ełk 

TƌzeĐiŵ aŶalizoǁaŶǇŵ szĐzegółoǁo z ƌaĐji ŵiejsĐa ǁ hieƌaƌĐhii osadŶiĐzej ośƌodkieŵ dojazdóǁ jest 
Ełk. Ma oŶ jedŶak pod kąteŵ dojazdóǁ do pƌaĐǇ głóǁŶie zŶaĐzeŶie głóǁŶie lokalne, przede wszystkim 

dla ŵieszkańĐóǁ gŵiŶǇ ǁiejskiej Ełk ;liĐzďa poteŶĐjalŶǇĐh podƌóżǇ do pƌaĐǇ to Ϯ tǇs. podƌóżǇ dzieŶŶieͿ, 
a także gŵiŶ Pƌostki ;ϱϰϴ podƌóżǇͿ i Kalinowo ;ϰϯϲ podƌóżǇͿ. 

 

Ryc. 8.7. LokalizaĐja siedziď ŶajǁiększǇĐh pƌzedsięďioƌstǁ ǁ Ełku ;pƌaĐodaǁĐǇ zatƌudŶiająĐǇ poǁǇżej 
ϮϱϬ pƌaĐoǁŶikóǁͿ Ŷa tle sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Iława, Luďawa oraz Ostróda 

Jest charakteƌǇstǇĐzŶe dla ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiego, że ƌǇŶki pƌaĐǇ Elďląga oƌaz Ełku są 
dużo ŵŶiejsze ǁ ujęĐiu pƌzepłǇǁóǁ ŵiędzǇgŵiŶŶǇĐh Ŷiż ƌǇŶki pƌaĐǇ LuďaǁǇ i IłaǁǇ. Lubawa stanowi 

ǁażŶǇ ośƌodek pƌzeŵǇsłu ŵeďlaƌskiego ;ŵ.iŶ. Ikea oƌaz Gƌupa Meďloǁa “zǇŶaka). Poza tym w 

poǁieĐie iłaǁskiŵ jest, poza OlsztǇŶeŵ, ŶajŶiższa stopa ďezƌoďoĐia ƌejestƌoǁaŶego ǁ ǁojeǁództǁie 
(ok. 5%). 

Baƌdzo duże potoki ƌuĐhu geŶeƌoǁaŶe są ǁ układzie miasto-gŵiŶa ǁiejska ǁ Ostƌódzie ;ǁ oďu 
kieƌuŶkaĐh aż ϰϮϲϴ poteŶĐjalŶǇĐh podƌóżǇ, ŵ.iŶ. dojazdǇ do zakładóǁ ŵięsŶǇĐh AŶiŵeǆ Foods sp. z 
o.o. ;MoƌliŶǇ, pƌodukĐja ǁǇƌoďóǁ z ŵięsaͿ, ale ƌóǁŶież do pƌoduĐeŶta łodzi ǁǇĐieĐzkoǁǇĐh i 
spoƌtoǁǇĐh Ostƌóda YaĐht “p. z o.o.Ϳ  

W ƌejoŶie pozostałǇĐh ŵiast ƌegioŶu ŵożŶa ŵóǁić o ƌelatǇǁŶie ŵŶiejszǇĐh potokach ruchu 

dojazdoǁego do pƌaĐǇ ;Ŷiż ǁ OlsztǇŶie, Ostƌódzie oƌaz ǁ tƌójkąĐie ŵiast Iłaǁa, Luďaǁa, Noǁe Miasto 
LuďaǁskieͿ, Đo ŵoże pƌzeŵaǁiać za pƌioƌǇteteŵ dla ďudoǁǇ odĐiŶkóǁ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh położoŶǇĐh 
Ŷajďliżej ǁǇżej ǁspoŵŶiaŶǇĐh ośƌodkóǁ, ǁ szĐzególŶośĐi ǁ połąĐzeŶiaĐh ŵiędzǇ tǇŵi ośƌodkaŵi 
ŵiejskiŵi a ŶajǁiększǇŵi zakładaŵi pƌaĐǇ zlokalizoǁaŶǇŵi ǁ sąsiedztǁie tǇĐh ośƌodkóǁ. Dobrym 
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pƌzǇkładeŵ jest dƌoga ƌoǁeƌoǁa jaka istŶieje ŵiędzǇ NoǁǇŵ Miasteŵ Luďaǁskiŵ a KuƌzętŶikieŵ, ǁ 
któƌej to ƌelaĐji liĐzďa poteŶĐjalŶǇĐh podƌóżǇ do pƌaĐǇ ǁǇŶosi aż ϭϲϲϰ. 

 

Ryc. 8.8. LokalizaĐja siedziď ŶajǁiększǇĐh pƌzedsięďioƌstǁ ǁ Iłaǁie, Luďaǁie i Ostƌódzie ;pƌaĐodaǁĐǇ 
zatƌudŶiająĐǇ poǁǇżej ϮϱϬ pƌaĐoǁŶikóǁͿ Ŷa tle sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ;dodaŶo ƌóǁŶież zakład IKEA 
Industry Lubawa) 

 

Pozostałe ośrodki 
Poza ǁǇżej ǁǇŵieŶioŶǇŵi ośƌodkaŵi ƌuĐhu dojazdoǁego do pƌaĐǇ Ŷajǁiększe potoki ƌuĐhu oďseƌǁuje 
się ǁ ƌelaĐjaĐh poŵiędzǇ ŵiasteŵ “zĐzǇtŶo a gŵiŶą ǁiejską “zĐzǇtŶo ;Ϯϰϯϰ poteŶĐjalŶe podƌóże) oraz 

ŵiędzǇ ŵiasteŵ GiżǇĐko a gŵiŶą ǁiejską GiżǇĐko ;Ϯϯϭϲ podƌóżǇͿ. Jest jedŶak ĐhaƌakteƌǇstǇĐzŶe, że ǁ 
“zĐzǇtŶie ďƌak jest siedziď ǁiększǇĐh pƌzedsięďioƌstǁ, a ƌuĐh dojazdoǁǇ do pƌaĐǇ geŶeƌują głóǁŶie 
ŵieszkańĐǇ ǁsi położoŶǇĐh pƌzǇ gƌaŶiĐaĐh adŵiŶistƌaĐǇjŶǇĐh “zĐzǇtŶa. )ŶaĐzŶie Ŷiższe potoki ƌuĐhu 
dotǇĐzą ƌelaĐji ŵiędzǇ gŵiŶą ŵiejską i ǁiejską ǁ Działdoǁie, Mƌągoǁie, BaƌtoszǇĐaĐh, KętƌzǇŶie i 
NoǁǇŵ MieśĐie Luďaǁskiŵ ;od ϭϬϬϬ do ϮϬϬϬ poteŶĐjalŶǇĐh podƌóżǇͿ. 

) puŶktu ǁidzeŶia pƌioƌǇtetóǁ ďudoǁǇ śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh kluĐzoǁe jest spojƌzeŶie ĐałośĐioǁe Ŷa 
pƌoďleŵ podƌóżǇ oďligatoƌǇjŶǇĐh. ) tego ǁzględu ǁŶioski i ƌekoŵeŶdaĐje dotǇĐząĐe pƌioƌǇtetǇzaĐji 
ďudoǁǇ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh zostałǇ zeďƌaŶe po podrozdziale 8.2 i dotǇĐzą ǁszǇstkiĐh podƌóżǇ 
oďligatoƌǇjŶǇĐh, zaƌóǁŶo dojazdóǁ do szkół jak i Ŷa uĐzelŶię. 

 

 

 

 

 



 

75 

 

8.2. Dojazdy do szkół i Ŷa uĐzelŶię 

 
Większość plaĐóǁek edukaĐǇjŶǇĐh ǁ ƌegioŶie zŶajduje się ǁ ŵiastaĐh poǁiatoǁǇĐh ;ƌǇĐ. 8.9). Dlatego 

dojazdǇ do szkół geŶeƌują dużǇ ƌuĐh ŵiędzǇgŵiŶŶǇ.  

 
Ryc. 8.9. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh  ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim na tle sieci 

dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 
Ryc. 8.10. DojazdǇ ŵiędzǇgŵiŶŶe do szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh i dla doƌosłǇĐh  ;ƌok szkolny 

2019/2020) 

Źƌódło: opƌaĐoǁaŶie ǁłasŶe Ŷa podstaǁie daŶǇĐh GU“: MaĐieƌz pƌzepłǇǁóǁ zǁiązaŶǇĐh z edukaĐją szkolŶą (rok 

szkolny 2019/2020; GUS). 
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Najǁiększe potoki ǁ ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ ;suŵa ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżǇ doŵ-szkoła i szkoła-dom) w 

ujęĐiu ǁojeǁódzkiŵ są ǁ układaĐh gŵiŶa ǁiejska-gŵiŶa ŵiejska ǁ ŶastępująĐǇĐh paƌaĐh gŵiŶ 
ŵająĐǇĐh siedziďę ǁ tǇŵ saŵǇŵ ŵieśĐie ;“zĐzǇtŶo – ϮϲϯϮ; Iłaǁa – ϮϮϰϬ; Ostƌóda – 2078; Lubawa – 

ϭϱϳϲ; Działdoǁo – ϭϱϭϲ; Ełk – ϭϰϱϬͿ. Poza ǁǇżej ǁǇŵieŶioŶǇŵi układaŵi dojazdóǁ doŵiŶują dojazdǇ 
ǁ agloŵeƌaĐji olsztǇńskiej z/do OlsztǇŶa  ǁ kierunkach: Barczewo (2046); Dywity (1724), Stawiguda 

(1432) (ryc. 8.10).   

“zkołǇ ǁǇższe ŵogą ďǇć jedŶǇŵ z ǁażŶiejszǇĐh geŶeƌatoƌóǁ ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego. W ǁojeǁództǁie 
ǁaƌŵińsko-mazurskim funkcjonuje kilkaŶaśĐie uĐzelŶi ǁǇższǇĐh, oraz kilka ǁǇdziałóǁ zaŵiejsĐoǁǇĐh 
uĐzelŶi, któƌǇĐh siedziďǇ zŶajdują się poza gƌaŶiĐaŵi ƌegioŶu. PoŶadto UŶiǁeƌsǇtet Waƌŵińsko-

Mazuƌski oƌaz OlsztǇńska “zkoła WǇższa posiadają plaĐóǁki ǁ ǁięĐej Ŷiż jedŶǇŵ ŵieśĐie Ŷa teƌeŶie 
wojeǁództǁa ;taď. 8.3).  

Tab. 8.3. UĐzelŶie ǁǇższe ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim w 2021 roku 

 UŶiǁeƌsǇtet Waƌŵińsko-Mazurski w Olsztynie 

 WǇższa “zkoła PoliĐji ǁ “zĐzǇtŶie 

 Państǁoǁa WǇższa “zkoła )aǁodoǁa ǁ Elďlągu 

 UŶiǁeƌsǇtet Waƌŵińsko-Mazuƌski ǁ OlsztǇŶie WǇdział “tudióǁ TeĐhŶiĐzŶǇĐh i “połeĐzŶǇĐh ǁ Ełku 

 OlsztǇńska “zkoła WǇższa 

 WǇższa “zkoła IŶfoƌŵatǇki i )aƌządzaŶia iŵ. Pƌof. Tadeusza Kotaƌďińskiego z siedziďą ǁ OlsztǇŶie 

 Akadeŵia MedǇĐzŶǇĐh i “połeĐzŶǇĐh Nauk “tosoǁaŶǇĐh ǁ Elďlągu 

 Gdańska “zkoła WǇższa WǇdział )aŵiejsĐoǁǇ ǁ OlsztǇŶie 

 “zkoła WǇższa iŵ. BogdaŶa Jańskiego ǁ Waƌszaǁie WǇdział )aŵiejsĐoǁǇ ǁ Elďlągu 

 “zkoła WǇższa iŵ. Paǁła WłodkoǁiĐa ǁ PłoĐku Filia ǁ Iłaǁie 

 WǇższa “zkoła BezpieĐzeństǁa ǁ PozŶaŶiu WǇdział Nauk “połeĐzŶǇĐh ǁ BaƌtoszǇĐaĐh 

 WǇższa “zkoła BezpieĐzeństǁa ǁ PozŶaŶiu WǇdział Nauk “połeĐzŶǇĐh ǁ GiżǇĐku 

 WǇższa “zkoła FiŶaŶsóǁ i )aƌządzaŶia ǁ BiałǇŵstoku Filia ǁ Ełku 

 OlsztǇńska “zkoła WǇższa WǇdział )aŵiejsĐoǁǇ ǁ KętƌzǇŶie 

 Uczelnia Korczaka WǇdział Nauk HuŵaŶistǇĐzŶo-“połeĐzŶǇĐh ǁ OlsztǇŶie 

Źƌódło: “zkolŶiĐtǁo ǁǇższe ǁ ƌoku akadeŵiĐkiŵ ϮϬϮϬ/ϮϬϮϭ, GłóǁŶǇ Uƌząd “tatǇstǇĐzŶǇ 

 

Ryc. 8.11. LokalizaĐja szkół ǁǇższǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim na tle sieĐi dƌóg 
rowerowych 
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“zĐzegółoǁǇ opis dojazdu do szkół ǁǇższǇĐh oƌaz szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh został zapƌezeŶtoǁaŶǇ 
na poziomie siedemnastu ŶajǁiększǇĐh ŵiast ǁojeǁództǁa. 

 

Olsztyn 

DojeżdżająĐǇ ƌoǁeƌeŵ ŵogą staŶoǁić dużǇ udział dojeżdżająĐǇĐh ogółeŵ do szkół i Ŷa uĐzelŶię ǁ 
stoliĐǇ ǁojeǁództǁa. W pƌzǇpadku pƌzejazdóǁ Ŷa uĐzelŶię/do szkół ϳ% ŵieszkańĐóǁ OlsztǇŶa i ϰ% 
ŵieszkańĐóǁ gŵiŶ MOF OlsztǇŶ deklaƌuje ƌoǁeƌ jako ŶajĐzęstszǇ śƌodek koŵuŶikaĐji. ‘oǁeƌ jest też 
Đoƌaz ĐzęśĐiej ǁǇkoƌzǇstǇǁaŶǇ pƌzǇ pƌzeŵieszĐzaŶiu się do żłoďka, pƌzedszkola luď szkołǇ z dzieĐkieŵ 
;ϱ% ŵieszkańĐóǁ OlsztǇŶa i ϰ% ŵieszkańĐóǁ gŵiŶ MOF OlsztǇŶ deklaƌuje ǁǇďóƌ takiego środka 

transportu) (tab. 8.4). 

Tab. 8.4. Sposoby realizacji podrożǇ – ƌzeĐzǇǁiste i oĐzekiǁaŶe. Udział pƌzeŵieszĐzań ƌoǁeƌeŵ ǁ 
łąĐzŶej liĐzďie pƌzeŵieszĐzeń dla ŵotǇǁaĐji Ŷa uĐzelŶię/do szkołǇ. MieszkańĐǇ OlsztǇŶa i gŵiŶ MOF 
Olsztyn 

Motywacja 

podróży 
Typ pojazdu MieszkańĐy OlsztyŶa MieszkańĐy MOF OlsztyŶ 

Rzeczywiste Oczekiwane Rzeczywiste Oczekiwane 

Na uĐzelŶię/ do 
szkołǇ 

‘oǁeƌ ǁłasŶǇ 7% 5% 4% 8% 

‘oǁeƌ ǁǇpożǇĐzoŶǇ 10% 5% 

HulajŶoga ǁǇpożǇĐzoŶa 1% 5% 1% 4% 

Do żłoďka/ 

przedszkola/ 

szkołǇ z dzieĐkieŵ 

‘oǁeƌ ǁłasŶǇ 5% 7% 4% 5% 

‘oǁeƌ ǁǇpożǇĐzoŶǇ 5% 1% 

Hulajnoga ǁǇpożǇĐzoŶa 0% 1% 0% 0% 

Źƌódło: WǇŶiki ďadań pƌzeŵieszĐzaŶia się ŵieszkańĐóǁ po Miejskiŵ Oďszaƌze FuŶkĐjoŶalŶǇŵ OlsztǇŶa 

 
Jak ǁskazuje się ǁ “tudiuŵ ƌozǁoju sǇsteŵóǁ koŵuŶikaĐǇjŶǇĐh Miasta OlsztǇŶa (2017): „W 

przypadku motywacji dom – szkoła ;…Ϳ ǁiększość podƌóżǇ do szkół ǁ ĐzęśĐi połudŶioǁej ŵiasta 
zaŵǇka się ǁ ƌaŵaĐh osiedli: Nagóƌki, GeŶeƌałóǁ, JaƌotǇ i PieĐzeǁo. W ĐzęśĐi półŶoĐŶej Ŷatoŵiast 
ǁǇƌaźŶie ƌǇsują się dojazdǇ zǁiązaŶe z )atoƌzeŵ͟ (ryc. 8.12). Bliższe spojƌzeŶie Ŷa lokalizaĐję szkół 
ponadpodstaǁoǁǇĐh i ǁǇższǇĐh ǁ OlsztǇŶie pokazuje Ŷa peǁŶą segƌegaĐję pƌzestƌzeŶŶą tǇpóǁ szkół 
ǁ stoliĐǇ ǁojeǁództǁa ;ƌǇĐ. 8.14Ϳ. Jeżeli Đhodzi o szkołǇ ǁǇższe to doŵiŶuje Koƌtoǁo, gdzie ŵieśĐi się 

ǁiększość ďudǇŶkóǁ UŶiǁeƌsǇtetu Waƌŵińsko-Mazuƌskiego, Ŷa dość ƌozległǇŵ oďszaƌze ǁzdłuż Alei 
Waƌszaǁskiej. O ile Koƌtoǁo z ĐeŶtƌuŵ ŵiasta jest dość doďƌze skoŵuŶikoǁaŶe sieĐią dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh ;ǁzdłuż Alei Waƌszaǁskiej oƌaz ŁǇŶostƌadaͿ, o tǇle osiedla ŵieszkaŶioǁe ǁ połudŶioǁej 
i zaĐhodŶiej ĐzęśĐi ŵiasta ŵogłǇďǇ ďǇć lepiej skoŵuŶikoǁaŶe z Koƌtoǁeŵ. JedŶǇŵ z pieƌǁszǇĐh zadań 
poǁiŶŶa ďǇć też ƌealizaĐja dƌogi ƌoǁeƌoǁej Ŷa Đałej długośĐi dƌogi ǁojeǁódzkiej DWϱϮϳ Ŷa odĐiŶku 
ǁlotoǁǇŵ do ŵiasta ŵiędzǇ ǁęzłeŵ Ŷa “ϭϲ/DWϱϮϳ a Koƌtoǁeŵ. 



 

78 

 

 
Ryc. 8.12. Więźďa ƌuĐhu dla ŵotǇǁaĐji doŵ-szkoła ǁ OlsztǇŶie ;kǁieĐień ϮϬϭϳͿ 
Źƌódło: “tudiuŵ ‘ozǁoju “Ǉsteŵóǁ KoŵuŶikaĐǇjŶǇĐh Miasta OlsztǇŶa ;ϮϬϭϳͿ  
 

 

 
Ryc. 8.13. Proces wyboru lokalizacji wiat rowerowych na UŶiǁeƌsǇteĐie Waƌŵińsko-Mazurskim wraz 

ze zdjęĐieŵ jedŶej z ǁiat 

Źƌódło: https://www.facebook.com/UWM.Olsztyn/photos/a.422662880143/10167415868810144/; 

https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/51,48726,29372703.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy. 

https://www.facebook.com/UWM.Olsztyn/photos/a.422662880143/10167415868810144/
https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/51,48726,29372703.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy
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Poza Kortowem paƌę ďudǇŶkóǁ szkół ǁǇższǇĐh zŶajduje się ǁ ĐeŶtƌuŵ ŵiasta. “ą oŶe zazǁǇĐzaj 
doďƌze skoŵuŶikoǁaŶe z ǁiększǇŵi geŶeƌatoƌaŵi ƌuĐhu ǁ ŵieśĐie dƌogaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi. Z kolei 

OlsztǇńska “zkoła WǇższa ŵa sǁoją siedziďę Ŷa )atoƌzu. Na )atoƌzu oƌaz ǁ gƌaŶiĐząĐǇĐh z Ŷiŵ 
osiedlaĐh zlokalizoǁaŶǇĐh jest też paƌę szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh ;liĐeóǁ oƌaz teĐhŶikóǁͿ. MożŶa 
ǁskazać Ŷa potƌzeďę zagęszĐzeŶia sieĐi ƌoǁeƌoǁej Ŷa tǇŵ oďszaƌze ǁ zǁiązku z dużǇŵ poteŶĐjałeŵ 
ƌuĐhu zǁiązaŶǇĐh z edukaĐją (ryc. 8.14). 

 
Ryc. 8.14. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ OlsztǇŶie Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Elďląg 

DojazdǇ do szkół ǁ ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ ǁ Elďlągu są ŶajǁǇższe Ŷa ŶastępująĐǇĐh kieƌuŶkaĐh: ϭ. 
‘elaĐje ŵiędzǇ gŵiŶą ǁiejską Elďląg a ŵiasteŵ ;ϭϮϰϮ ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżǇ doŵ-szkoła luď szkoła-

doŵͿ; Ϯ. ‘elaĐje z TolkŵiĐkieŵ ;ϳϭϴ podƌóżǇͿ; ϯ. ‘elaĐje z Pasłękieŵ ;ϲϴϰ podƌóżeͿ. GeŶeƌalŶie ǁ 
poƌóǁŶaŶiu do iŶŶǇĐh ŵiast ƌegioŶu i ďioƌąĐ pod uǁagę liĐzďę ŵieszkańĐóǁ Elďląga liĐzďa podƌóżǇ ǁ 
ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ dotǇĐząĐǇĐh Elďląga Ŷie jest ǁǇsoka. 

UĐzelŶie ǁǇższe ǁ Elďlągu ;Akadeŵia Nauk “tosoǁaŶǇĐh oƌaz dǁie szkołǇ ŶiepuďliĐzŶeͿ zlokalizowane 

są ǁ połudŶioǁej ĐzęśĐi ŵiasta. “ą oŶe dość doďƌze skoŵuŶikoǁaŶe sieĐią dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh z iŶŶǇŵi 
dzielŶiĐaŵi i ŶajǁiększǇŵi geŶeƌatoƌaŵi ƌuĐhu ǁ ŵieśĐie. ) kolei szkołǇ poŶadpodstaǁoǁe 
uŵiejsĐoǁioŶe są głóǁŶie ǁ ĐeŶtƌalŶej ĐzęśĐi ŵiasta, gdzie ƌóǁŶież sieć dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh jest gęsta. 
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‘ekoŵeŶduje się jedǇŶie zagęszĐzeŶie sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ĐzęśĐi ǁsĐhodŶiej ŵiędzǇ dǁoƌĐem 

PKP/PK“, a uliĐaŵi ‘aǁską i GeŶeƌała Józefa Beŵa (ryc. 8.15). 

 

Ryc. 8.15. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ Elďlągu Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Ełk 

W ruchu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ Ŷajǁiększe potoki ƌuĐhu dojazdoǁego do szkół dotǇĐzą pƌzejazdóǁ ŵiędzǇ 
gŵiŶą ǁiejską Ełk a ŵiasteŵ Ełk ;ϭϰϱϬ ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżǇ do szkółͿ oƌaz ǁ dużo ŵŶiejszǇŵ stopŶiu 
ŵiędzǇ KaliŶoǁeŵ a Ełkieŵ ;ϲϭϲͿ oƌaz Pƌostkaŵi a Ełkieŵ ;ϲϬϬͿ. 

W Ełku zlokalizoǁaŶe są filie UŶiǁeƌsǇtetu Waƌŵińsko-Mazuƌskiego oƌaz dǁóĐh szkół ŶiepuďliĐzŶǇĐh, 
tj. WǇższej “zkołǇ Gospodaƌki ǁ BǇdgoszĐzǇ oƌaz WsĐhodŶioeuƌopejskiej Akadeŵii Nauk “tosoǁaŶǇĐh 
ǁ BiałǇŵstoku. )e ǁzględu Ŷa dużą fƌagŵeŶtaƌǇĐzŶość sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ŵieśĐie szkołǇ te, 
podoďŶie jak ǁiększość szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh Ŷie są doďƌze podłąĐzoŶe do sieĐi. Bƌakuje dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁzdłuż głóǁŶǇĐh Điągóǁ koŵuŶikaĐǇjŶǇĐh ŵiedzǇ jezioƌeŵ EłĐkiŵ a Ŷoǁą staĐją Ełk 
ŵodeƌŶizoǁaŶą ǁ ƌaŵaĐh postępująĐǇĐh pƌaĐ Ŷa ŵiędzǇŶaƌodoǁej liŶii kolejoǁej ‘ail BaltiĐa. Ełk ǁ 
ŶajďliższǇĐh lataĐh staŶie się kluĐzoǁǇŵ ǁęzłeŵ kolejoǁǇŵ i dƌogoǁǇŵ. ) tego puŶktu ǁidzeŶia 
ǁażŶǇŵ jest doďƌe skoŵuŶikoǁaŶie dƌogaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi ŶoǁoĐzesŶǇĐh ǁęzłóǁ kolejoǁǇĐh i 
dƌogoǁǇĐh z ǁażŶǇŵi geŶeƌatoƌaŵi ƌuĐhu, Ŷp. plaĐóǁkaŵi edukaĐǇjŶǇŵi ǁ ŵieśĐie.  
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Ryc. 8.16. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ Ełku Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Iława 

W Iłaǁie szĐzególŶie ǁǇsokie, jedeŶ z ŶajǁǇższǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie, są potoki ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶego 
w dojazdach do szkołǇ ŵiędzǇ gŵiŶą ǁiejską Iłaǁa a ŵiasteŵ Iłaǁa. DzieŶŶa liĐzďa potencjalnych 

podƌóżǇ ǁ tej ƌelaĐji opieǁa Ŷa liĐzďę ϮϮϰϬ podƌóżǇ. W iŶŶǇĐh kieƌuŶkaĐh potoki są już dużo Ŷiższe i 
jedǇŶie ǁ ƌelaĐji IłaǁǇ z “uszeŵ sięgają ok. ϳϬϬ podƌóżǇ dzieŶŶie. 

W Iłaǁie fuŶkĐjoŶuje ǁǇdział adŵiŶistƌaĐji “zkołǇ WǇższej iŵ. Paǁła WłodkoǁiĐa ǁ PłoĐku. Podobnie 

jak i ǁiększość szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh, szkoła ǁǇższa jest dość dobrze zlokalizoǁaŶa ǁzględeŵ 
istŶiejąĐej i plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. BƌakująĐe odĐiŶki są ǁ plaŶaĐh i po iĐh ƌealizaĐji ďędą 
skutkoǁać popƌaǁą dojazdu, ƌóǁŶież Ŷa dłuższǇĐh ƌelaĐjaĐh, ǁ tǇŵ poza ŵiasto. W pƌzǇpadku szkół, 
któƌe pozostają poza sieĐią dƌóg, Ŷp. )espół “zkół iŵ. Bohateƌóǁ WƌześŶia ϭϵϯϵ ƌ. z ul. KopeƌŶika 
ŶależǇ ƌozǁażǇć doĐiągŶięĐie sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ;pƌoďleŵ teŶ dotǇĐzǇ połudŶioǁo-zachodniej 

ĐzęśĐi ŵiastaͿ. 
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Ryc. 8.17. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ Iłaǁie Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Ostróda 

DojazdǇ do szkół ǁ ƌaŵaĐh dojazdóǁ ŵiędzǇgŵiŶŶǇĐh ŵiędzǇ ŵiasteŵ Ostƌóda a gŵiŶą ǁiejską 
Ostƌóda Ŷależą do jedŶǇĐh z ŶajǁǇższǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ;ϮϬϳϴ potencjalnych ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżǇͿ. 
) tego puŶktu ǁidzeŶia doďƌą deĐǇzją jest ǁǇdłużaŶie sieĐi ǁ ƌaŵaĐh plaŶoǁaŶǇĐh iŶǁestǇĐji dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh ƌóǁŶież poza ŵiasteŵ, szĐzególŶie ǁzdłuż dƌóg kƌajoǁǇĐh i ǁojeǁódzkiĐh. 

W Ostƌódzie Ŷie ŵa szkół ǁǇższǇĐh, a istŶiejąĐe szkołǇ śƌedŶie ĐeĐhuje doďƌa lokalizaĐja ǁzględeŵ 
istŶiejąĐǇĐh dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. PƌzǇkładoǁo do I LiĐeuŵ OgólŶokształĐąĐego ŵożŶa dojeĐhać od 
półŶoĐǇ i od połudŶia dƌogą ƌoǁeƌoǁą zlokalizoǁaŶą ǁzdłuż ul. DƌǁęĐkiej. W ŶiektóƌǇĐh pƌzǇpadkaĐh 
istnieje dogodny dojazd rowerem jedynie od strony granic miasta, natomiast od centrum jest on 

utƌudŶioŶǇ ;Ŷp. dla “zkołǇ Mistƌzostǁa “poƌtoǁego ǁ Ostƌódzie przy ul. Mickiewicza, gdzie droga 

ƌoǁeƌoǁa z ĐeŶtƌuŵ ŵiasta zŶajduje się ǁśƌód plaŶoǁaŶǇĐh iŶǁestǇĐji; w planach jest ƌóǁŶież dƌoga 
ƌoǁeƌoǁa Ŷa połudŶiu OstƌódǇ łąĐząĐa ĐeŶtƌuŵ ŵiasta z )espołeŵ “zkół ‘olŶiĐzǇĐh pƌzǇ ul. 
Czarneckiego). 
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Ryc. 8.18. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ Ostƌódzie Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

GiżyĐko 

Podƌóże ŵiędzǇgŵiŶŶe ǁ dojazdaĐh do szkół ŵiędzǇ gŵiŶą ǁiejską GiżǇĐko a ŵiasteŵ GiżǇĐko są dość 
duże i ǁǇŶoszą ϭϮϵϰ potencjalnych podƌóżǇ dzieŶŶie. Poza tǇŵ dość duże potoki ǁ dojazdaĐh do szkół 
są oďseƌǁoǁaŶe ŵiędzǇ GiżǇĐkieŵ a ‘ǇŶeŵ ;ϰϵϮ podƌóżeͿ oƌaz poŵiędzǇ WǇdŵiŶaŵi a GiżǇĐkieŵ 
;ϰϳϰ podƌóżeͿ. 

W GiżǇĐku ǁszǇstkie szkołǇ poŶadpodstaǁoǁe oƌaz jedŶa uĐzelŶia ǁǇższa ŶiepuďliĐzŶa zlokalizowane 

są ǁ ĐeŶtƌuŵ ŵiasta i ze ǁzględu Ŷa dużą gęstość sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh są oŶe ƌelatǇǁŶie doďƌze 
dostępŶe transportem rowerowym ǁ zasadzie z każdego kieƌuŶku dojazdoǁego. 
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Ryc. 8.19. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ GiżǇĐku Ŷa tle istŶiejąĐej i 

plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

KętrzyŶ 

”ƌedŶiodoďoǁa liczba potencjalnych podƌóżǇ ŵiędzǇgŵiŶŶǇĐh do szkół ǁ ƌelaĐji ŵiędzǇ ŵiasteŵ a 
gŵiŶą ǁiejską ǁ KętƌzǇŶie ǁǇŶiosła ϭϭϲϬ. PoŶadto oďseƌǁuje się ĐodzieŶŶie ϱϵϰ podƌóże ǁ ƌelaĐji 
KętƌzǇŶ-Korsze oraz ϱϮϴ podƌóżǇ ǁ ƌelaĐji KętƌzǇŶ-Barciany.  

)e ǁzględu Ŷa dużą fƌagŵeŶtaƌǇĐzŶość sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh i ďƌak ŵożliǁośĐi koƌzǇstaŶia z dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ saŵǇŵ ĐeŶtƌuŵ ŵiasta ǁ KętƌzǇŶie dostępŶość ƌoǁeƌoǁa szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh 
Ŷie jest ǁǇstaƌĐzająĐa. WǇjątkieŵ są plaĐóǁki położoŶe ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϱϵϭ ;II PƌǇǁatŶe 
LiĐeuŵ OgólŶokształĐąĐeͿ oƌaz ǁ Ŷiedalekiej odległośĐi od Alei ‘otŵistƌza PileĐkiego ;Ŷp. )espół “zkół 
iŵ. Maƌii Cuƌie “kłodoǁskiejͿ. CzęśĐioǁo pƌoďleŵ ďƌaku dostępŶośĐi dƌogaŵi ƌoǁeƌowymi powinien 

zostać ƌozǁiązaŶǇ ǁ ǁǇŶiku ƌealizaĐji plaŶoǁaŶǇĐh odĐiŶkóǁ sieĐi łąĐząĐǇĐh poszĐzególŶe ĐzęśĐi 
miasta. PlaŶoǁaŶe odĐiŶki sieĐi dƌóg poǁiŶŶǇ ƌóǁŶież ułatǁić dostęp ƌoǁeƌeŵ do położoŶego na 

ǁsĐhód od gƌaŶiĐ ŵiasta )espołu “zkół CeŶtƌuŵ KształĐenia Rolniczego. 
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Ryc. 8.20. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ KętƌzǇŶie Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Szczytno 

DojazdǇ ŵiędzǇgŵiŶŶe ŵiędzǇ gŵiŶą ǁiejską “zĐzǇtŶo a ŵiasteŵ “zĐzǇtŶo są ŶajǁǇższe ǁ ĐałǇŵ 
ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ i ǁǇŶoszą ϮϲϯϮ potencjalne podƌóże śƌedŶiodoďoǁo. WǇŶika to 
pƌzede ǁszǇstkiŵ ze speĐǇfiki gŵiŶǇ ǁiejskiej “zĐzǇtŶo, gdzie ǁ poƌóǁŶaŶiu do iŶŶǇĐh układóǁ gŵiŶ 
miejskich i wiejskich ǁ gŵiŶaĐh o tej saŵej Ŷazǁie, szĐzególŶie iŶteŶsǇǁŶǇ jest pƌoĐes suďuƌďaŶizaĐji, 
w zasadzie we wszystkich kierunkach od miasta.  

Baƌdzo tƌafioŶǇŵ ƌozǁiązaŶieŵ jest połąĐzeŶie ǁ dojazdaĐh ze stƌoŶǇ półŶoĐŶo-ǁsĐhodŶiej, ƌóǁŶież 
do Akademii Policji w Szczytnie ŵożliǁośĐi pƌzejazdóǁ ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh po ǁale kolejoǁǇŵ Ŷa tƌasie 
ƌoǁeƌoǁej ŵiędzǇ “zĐzǇtŶeŵ a BiskupĐeŵ, z istŶiejąĐą dƌogą ƌoǁeƌoǁą ǁzdłuż dƌogi kƌajoǁej Ŷƌ ϱϯ  

aż do ‘oŶda Kƌesoǁiakóǁ, gdzie Ŷastępuje ŶiestetǇ koŶieĐ tƌasǇ. Bƌak połąĐzeŶia ƌoǁeƌoǁǇĐh tƌas 

ǁǇlotoǁǇĐh ze “zĐzǇtŶa ǁ ĐeŶtƌuŵ ŵiasta staŶoǁi peǁieŶ pƌoďleŵ ǁ koŶtekśĐie dojazdu do szkół 
poŶadpodstaǁoǁǇĐh zlokalizoǁaŶǇĐh ǁ gęstej zaďudoǁie ŵiasta, Ŷp. do )espołu “zkół Ŷƌ ϭ iŵ. 
Staszica na ul. Mickiewicza.  
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Ryc. 8.21. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ “zĐzǇtŶie Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Bartoszyce 

Podƌóże ŵiędzǇgŵiŶŶe do szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh ǁ Bartoszycach ǁ dużǇĐh liĐzďaĐh ǁǇstępują 
jedynie w relaĐji ŵiędzǇ gŵiŶą ǁiejską BaƌtoszǇĐe a ŵiasteŵ BaƌtoszǇĐe ;ϭϯϰϬ podƌóże 
śƌedŶiodoďoǁoͿ. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh ǁ ŵieśĐie jest ďaƌdzo doďƌa pod kąteŵ 
ŵożliǁośĐi iĐh oďsługi pƌzez ƌuĐh ƌoǁeƌoǁǇ. Większość szkół jest położoŶa ǁzdłuż luď ǁ Ŷiedalekiej 

odległośĐi od dƌogi kƌajoǁej Ŷƌ ϱϭ ǁzdłuż któƌej pƌzeďiega dƌoga ƌoǁeƌoǁa. ‘elatǇǁŶie goƌzej 
położoŶǇ jest )espół “zkół PoŶadpodstaǁoǁǇĐh Ŷƌ iŵ. Kƌesoǁiakóǁ Ŷa ul. LiŵaŶoǁskiego, gdzie ǁ 
poďliżu Ŷie pƌzeďiegają żadŶe dƌogi ƌoǁeƌoǁe. 



 

87 

 

 

Ryc. 8.22. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ BaƌtoszǇĐaĐh Ŷa tle istŶiejąĐej 
i plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Mrągowo 

LiĐzďa dojeżdżająĐǇĐh ǁ ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ do szkół ǁ Mƌągoǁie jest szĐzególŶie wysoka w relacji 

ŵiędzǇ ŵiasteŵ a gŵiŶą ǁiejską Mƌągoǁo ;ϭϮϳϰ podƌóżǇ śƌedŶiodoďoǁoͿ. Dość dużǇ ƌuĐh ǁ tej 
ŵotǇǁaĐji ǁǇstępuje ƌóǁŶież ŵiędzǇ gŵiŶą PieĐki a Mƌągoǁeŵ ;ϲϰϴ podƌóżǇ śƌedŶiodoďoǁoͿ. 
Pƌoďleŵeŵ ǁ Mƌągoǁie jest ďƌak ǁiększǇĐh odĐiŶkóǁ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ĐeŶtƌuŵ ŵiasta, a ǁłaśŶie 
ǁ ĐeŶtƌuŵ Mƌągoǁa zlokalizoǁaŶa jest ǁiększość szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh. NiestetǇ zǁaƌta i gęsta 
zaďudoǁa ǁ ĐeŶtƌuŵ Mƌągoǁa uŶieŵożliǁia ǁ ǁiększośĐi pƌzǇpadkóǁ pƌzepƌoǁadzeŶie ŶoǁǇĐh 
dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh pƌzez ĐeŶtƌuŵ ŵiasta ǁ poďliżu szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh.  
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Ryc. 8.23. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ Mƌągoǁie Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Działdowo 

W ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ ǁ dojazdaĐh do szkół do Działdoǁa zdeĐǇdoǁaŶie pƌzeǁażają potoki ƌuĐhu 
ŵiędzǇ gŵiŶą ǁiejską Działdoǁo a saŵǇŵ ŵiasteŵ ;ϭϱϭϲ ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżǇ doŵ-szkoła luď szkoła-

doŵͿ. PoǁǇżej ϱϬϬ podƌóżǇ oďseƌǁuje się ƌóǁŶież ŵiędzǇ gŵiŶą PłośŶiĐa i Działdoǁeŵ. W koŶtekśĐie 
dojazdóǁ z gŵiŶǇ PłośŶiĐa poteŶĐjalŶi ƌoǁeƌzǇśĐi ǁ podƌóżaĐh pƌzez Buƌkat ŵogliďǇ ǁǇkoƌzǇstǇǁać 
plaŶoǁaŶą dƌogę ƌoǁeƌoǁą łąĐząĐą Buƌkat z Działdoǁeŵ ǁ Điągu dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϱϰϮ. 

)espół “zkół (nr 2), ale ƌóǁŶież filia Kolegiuŵ Nauk “tosoǁaŶǇĐh WǇższej “zkołǇ Gospodaƌki ǁ 
Bydgoszczy Ŷa ul. PolŶej oƌaz )espół “zkół Ŷƌ ϭ Ŷa ul. GƌuŶǁaldzkiej są podłąĐzoŶe do dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh, ale dƌogi te Ŷie tǁoƌzą spójŶej sieĐi ǁ ƌaŵaĐh Đałego ŵiasta. Natoŵiast ďaƌdzo doďƌǇ 
dojazd dƌogaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi ǁ Działdoǁie do )espołu “zkół Ŷƌ ϭ istŶieje od stƌoŶǇ półŶoĐŶej i 
ǁsĐhodŶiej dzięki dƌogoŵ ƌoǁeƌoǁǇŵ ǁǇďudoǁaŶǇŵ ǁ ĐiągaĐh dƌóg ǁojeǁódzkiĐh Ŷƌ ϱϰϮ, ϱϰϰ i ϱϰϱ. 
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Ryc. 8.24. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ Działdoǁie Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Pisz 

Pisz jest miastem w któƌǇŵ Ŷie oďseƌǁuje się ǁiększǇĐh dojazdóǁ do szkół ǁ ƌuĐhu ŵiędzǇgminnym. 

Bƌak ǁiększej suďuƌďaŶizaĐji oƌaz osiedli poza gƌaŶiĐaŵi ŵiasta skutkuje kuŵulaĐją dojazdóǁ do szkół 
ǁ gƌaŶiĐaĐh adŵiŶistƌaĐǇjŶǇĐh Pisza. Większość szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh zlokalizoǁaŶa jest ǁ 
samym centrum miasta po obu stronach rzeki Pisy. DojazdǇ z dalszǇĐh ĐzęśĐi ŵiasta są ŵożliǁe z 
ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ istŶiejąĐǇĐh długiĐh odĐiŶkóǁ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh, któƌe jedŶak końĐzą się ǁ peǁŶej 
odległośĐi od plaĐóǁek ośǁiatoǁǇĐh. TǇŵ saŵǇŵ pƌoďleŵeŵ ǁ Piszu jest tzǁ. „ostatŶia ŵila͟ Ŷa 
dojeździe do szkół. 
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Ryc. 8.25. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ Piszu Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Braniewo 

Liczba podƌóżǇ ĐodzieŶŶǇĐh ǁ ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ do szkół ŵiędzǇ BƌaŶieǁeŵ a gŵiŶą ǁiejską 
BƌaŶieǁo ǁǇŶosi ϭϮϰϬ podƌóżǇ. JedŶoĐześŶie ďƌak jest ǁiększǇĐh potokóǁ ƌuĐhu do iŶŶǇĐh gŵiŶ. W 
BƌaŶieǁie jest oddział zaŵiejsĐoǁǇ Gdańskiej “zkołǇ WǇższej ŵieszĐząĐǇ się ǁ )espole “zkół 
BudoǁlaŶǇĐh Ŷa ul. Wiejskiej. Wzdłuż ƌóǁŶoległej do drogi krajowej nr 54 (ul. 9 Maja) planowana jest 

dƌoga ƌoǁeƌoǁa, któƌa z peǁŶośĐią popƌaǁiłaďǇ dojazd do ǁǇżej ǁǇŵieŶioŶej szkołǇ. Po stƌoŶie 
połudŶioǁej ŵiasta ǁskazuje się Ŷa potƌzeďę pƌzedłużeŶia istŶiejąĐej ǁzdłuż dƌogi kƌajoǁej Ŷƌ ϱϰ dƌogi 
rowerowej w kieƌuŶku półŶoĐŶǇŵ do ‘oŶda geŶ. WładǇsłaǁa AŶdeƌsa, ƌóǁŶież ǁ Đelu oďsługi ƌuĐhu 
dojazdoǁego do LiĐeuŵ OgólŶokształĐąĐego iŵ. F. Noǁoǁiejskiego. 

 

Ryc. 8.26. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ BƌaŶieǁie Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 
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Olecko 

W Olecku ďƌak jest ǁiększǇĐh potokóǁ ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶego ǁ dojazdaĐh do szkół 
poŶadpodstaǁoǁǇĐh ǁ OleĐku. PeǁieŶ ƌuĐh oďseƌǁuje się jedǇŶie ŵiędzǇ Oleckiem a Kowalem 

Oleckim (422 podƌóże śƌedŶiodoďoǁoͿ. W OleĐku Ŷie ŵa ǁǇższǇĐh szkół, a fuŶkĐjoŶująĐe szkołǇ 
poŶadpodstaǁoǁe położoŶe są ǁ Ŷiedalekiej odległośĐi od plaŶoǁaŶǇĐh ǁ ŵieśĐie dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. 
AktualŶie jedŶak jedǇŶą szkołą poŶadpodstaǁoǁą ǁ ŵieśĐie z doďƌǇŵ dojazdeŵ dƌogą ƌoǁeƌoǁą jest 
zlokalizoǁaŶe pƌzǇ dƌodze ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϲϱϱ ;ul. KośĐiuszkiͿ ϭ LiĐeuŵ OgólŶokształĐąĐe iŵ. J. 
KoĐhaŶoǁskiego. Do liĐeóǁ położoŶǇĐh ǁ Ŷiedalekiej odległośĐi od jezioƌa OleĐkiego Wielkiego ŵożŶa 
też dojeĐhać Ŷad jezioƌeŵ z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ tzw. WieǁióƌĐzej ”Đieżki ;trasa dookoła jezioƌaͿ. 

 

Ryc. 8.27. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ OleĐku Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Lidzďark Warŵiński 
DojazdǇ ŵiędzǇgŵiŶŶe do szkół ǁ Lidzďaƌku Waƌŵińskiŵ Ŷie są Đzęste. JedǇŶǇŵ ǁiększǇŵ potokieŵ 
ƌuĐhu jest teŶ poŵiędzǇ ŵiasteŵ a gŵiŶa ǁiejską Lidzďaƌk Waƌŵiński ;ϵϳϬ podƌóżǇ pƌzeĐiętŶie ǁ Điągu 
doďǇͿ. W Lidzďaƌku Waƌŵińskiŵ Ŷie ŵa też ǁǇższǇĐh uĐzelŶi. IstŶiejąĐe szkoły ponadpodstawowe w 

ǁiększośĐi Ŷie są doďƌze zlokalizoǁaŶe z puŶktu ǁidzeŶia dostępŶośĐi dƌogaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi, co jest 

istotŶǇŵ ǁŶioskieŵ, poŶieǁaż sieć dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Lidzďaƌku Waƌŵińskiŵ jest dość gęsta, ale jak 
dotąd dƌogi te oŵijałǇ szkołǇ poŶadpodstawowe. IstŶieją plaŶǇ popƌaǁǇ tej sǇtuaĐji, Ŷp. plaŶoǁaŶa 
droga rowerowa do Katolickiego Liceum OgólŶokształĐąĐego Ŷa ul. PolŶej. MożŶa ƌekoŵeŶdoǁać 
ƌóǁŶież ǁǇtǇĐzeŶie dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷa połudŶie od dƌogi kƌajoǁej Ŷƌ ϱϭ Ŷa oďszaƌze Ŷa któƌǇŵ 
zŶajdują się liĐzŶe plaĐóǁki ośǁiatoǁe ƌóżŶǇĐh szĐzeďli, a także ŵ.iŶ. ĐŵeŶtaƌz koŵuŶalŶǇ oƌaz zaƌząd 
dƌóg poǁiatoǁǇĐh ;ul. KƌasiĐkiego, GƌuŶǁaldzka, “zkolŶa, LeśŶa). 
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Ryc. 8.28. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ Lidzďaƌku Waƌŵińskiŵ Ŷa tle 
istŶiejąĐej i plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Gołdap 

W Gołdapi ďƌak jest ǁiększǇĐh dojazdóǁ ǁ ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ do szkół. IstŶiejąĐe szkołǇ ǁ dużǇŵ 
stopŶiu oďsługują ludŶość zaŵieszkałą ǁ ŵieśĐie. W Đelu popƌaǁǇ dostępu ǁ ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁǇŵ do 
szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh ǁ ŵieśĐie ƌekoŵeŶduje się pƌzedłużeŶie istŶiejąĐej dƌogi ƌoǁeƌoǁej 
ǁǇtǇĐzoŶej ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϲϱϭ ǁ kieƌuŶku zaĐhodŶiŵ, aż do plaĐu )ǁǇĐięstǁa ;ĐeŶtƌuŵ 
miasta). 
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Ryc. 8.29. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ Gołdapi Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Nidzica 

Dojazdy ŵiędzǇgŵiŶŶe do NidziĐǇ ǁ ĐelaĐh edukaĐǇjŶǇĐh Ŷie są zjaǁiskieŵ ĐzęstǇŵ. NajǁiększǇ potok 

ƌuĐhu ǁǇstępuje ŵiędzǇ gŵiŶaŵi Kozłoǁo i NidziĐa ;ϱϬϰ podƌóżeͿ. W NidziĐǇ Ŷie ŵa szkół ǁǇższǇĐh. 
IstŶiejąĐe szkołǇ poŶadpodstaǁoǁe są ǁ ǁiększośĐi dogodŶie zlokalizoǁaŶe z puŶktu ǁidzeŶia 
istŶiejąĐej gęstej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. “zĐzególŶie ǁaƌtǇ odŶotoǁaŶia jest Điąg pieszo-rowerowy 

ǁzdłuż pƌzeĐiŶająĐǇĐh ŵiasto dƌóg ǁojeǁódzkiĐh Ŷƌ ϲϬϰ i ϱϰϱ.  

 

Ryc. 8.30. LokalizaĐja szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz szkół ǁǇższǇĐh ǁ NidziĐǇ Ŷa tle istŶiejąĐej i 
planowanej sieci dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 
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8.3. Wnioski i rekomendacje 
 

ŁąĐzŶǇ ƌuĐh dojazdoǁǇ do szkół i do pƌaĐǇ ǁ ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

ŵazuƌskiŵ staŶoǁi istotŶą iŶfoƌŵaĐję dotǇĐząĐą poteŶĐjału do ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego dla gŵiŶ 
sąsiadująĐǇĐh ze soďą. AŶaliza ǁskazuje, że opƌóĐz ƌelaĐji ǁ agloŵeƌaĐji olsztǇńskiej ;pƌzǇ 
zdeĐǇdoǁaŶej doŵiŶaĐji kieƌuŶku półŶoĐŶo-wschodniego w relacjach z gminami Barczewo i Dywity) 

istotŶe są ƌelaĐje ŵiędzǇ gŵiŶą ŵiejską i ǁiejską ǁ „tƌójkąĐie͟ szĐzególŶie silŶǇĐh potokóǁ ƌuĐhu 
ŵiędzǇgŵiŶŶego dla zlokalizoǁaŶǇĐh ǁ Ŷiedalekiej odległośĐi od sieďie ŵiast OstƌódǇ-IłaǁǇ-Lubawy. 

IstotŶe są ƌóǁŶież potoki ƌuĐhu ŵiędzǇ gŵiŶa ŵiejską i ǁiejską dla “zĐzǇtŶa, GiżǇĐka, Ełku, Elďląga i 
Mƌągoǁa ;taď. 8.5). 

 

Tab. 8.5. ŁąĐzŶa szaĐuŶkoǁa liĐzďa podƌóżǇ do szkół i do pƌaĐǇ oƌaz łąĐzŶie oďligatoƌǇjŶǇĐh ǁ ƌuĐhu 
ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ ;ƌelaĐje funkcjonalne poǁǇżej ϮϱϬϬ podƌóżǇͿ 

Relacja Do szkół Do pracy Razem 

Ostróda-Ostróda 2078 4268 6346 

Szczytno-Szczytno 2632 2434 5066 

Barczewo-Olsztyn 2046 2656 4702 

Iława-Iława 2240 2424 4664 

Dywity-Olsztyn 1724 2828 4552 

Lubawa-Lubawa 1576 2498 4074 

GiżyĐko-GiżyĐko 1294 2316 3610 

Ełk-Ełk 1450 1992 3442 

Działdowo-Działdowo 1516 1612 3128 

Stawiguda-Olsztyn 1432 1614 3046 

Elďląg-Elďląg 1242 1730 2972 

Jonkowo-Olsztyn 1174 1734 2908 

Purda-Olsztyn 1250 1570 2820 

Mrągowo-Mrągowo 1274 1394 2668 

Źƌódło: opƌaĐoǁaŶie ǁłasŶe Ŷa podstaǁie daŶǇĐh GU“. 

 

Wnioski: MożliǁośĐi ǁzƌostu ƌuĐhu ǁ podƌóżaĐh ĐodzieŶŶǇĐh do pƌaĐǇ i szkołǇ, są przede wszystkim 

w ŵiastaĐh i gŵiŶaĐh ǁokół ŵiast, Đo zostało potǁieƌdzoŶe ǁ ďadaŶiaĐh pƌoǁadzoŶǇĐh ǁ OlsztǇŶie, 
gdzie ƌóżŶiĐa ŵiędzǇ aktualŶǇŵ i deklaƌatǇǁŶǇŵ udziałeŵ podƌóżǇ ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁǇŶiosła aż pięć 
puŶktóǁ pƌoĐeŶtoǁǇĐh. NajǁǇższe potoki ƌuĐhu ŵiędzǇgŵiŶŶego oďseƌǁuje się ǁ agloŵeƌaĐji 
olsztǇńskiej ;szĐzególŶie ǁ kieƌuŶku półŶoĐŶo-ǁsĐhodŶiŵ od OlsztǇŶa, a także dla OstƌódǇ, “zĐzǇtŶa, 
IłaǁǇ i LuďaǁǇ. Układ istŶiejąĐǇĐh śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷie zaǁsze spƌzǇja dojazdoǁi do koŶkƌetŶǇĐh 
miejsc pracy lub nauki roweƌeŵ. Niektóƌe oďiektǇ położoŶe poza centralnymi dzielnicami miast Ŷie są 
podłąĐzoŶe do iŶfƌastƌuktuƌǇ rowerowej. W iŶŶǇĐh ŵiastaĐh ďƌak jest spójŶej sieĐi ǁ centrum, gdzie 

ŶajĐzęśĐiej zŶajdują się Ŷp. liczne szkołǇ poŶadpodstaǁoǁe.  

Rekomendacje: W pierwszej kolejŶośĐi ŶależǇ zapeǁŶić dogodŶe połąĐzeŶia dƌogaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi 
ŵiędzǇ ĐeŶtƌaŵi ŵiast i Ŷajďaƌdziej zaludŶioŶǇŵi dzielŶiĐaŵi ŵiast oraz ŵiejsĐoǁośĐiaŵi położoŶǇŵi 
poza gƌaŶiĐaŵi adŵiŶistƌaĐǇjŶǇŵi ŵiasta, pƌzede ǁszǇstkiŵ taŵ gdzie są zŶaĐząĐe pƌoĐesǇ 
suburbanizacji (nowe osiedla mieszkaniowe) oraz duże zakłady praĐy geŶerująĐyĐh duży ruĐh 
dojazdowy ŵiędzy gŵiŶą ŵiejską i wiejską, przede wszystkim w pieƌǁszej kolejŶośĐi ǁ: 

 Ostródzie – silŶǇ ośƌodek pƌzeŵǇsłoǁǇ ;zakładǇ pƌodukĐǇjŶe Ostƌóda YaĐht “p. z o.o., Animex 

Foods Sp. zo.o. (Morliny)Ϳ o ďaƌdzo ǁǇsokiĐh dojazdaĐh ŵiędzǇgŵiŶŶǇĐh do pƌaĐǇ i do szkół; 
ŵiasto położoŶe Ŷa ƌekoŵeŶdoǁaŶej tƌasie ƌoǁeƌoǁej OlsztǇŶ-Ostƌóda-Iłaǁa, a także przy 

KaŶale Elďląsko-Ostƌódzkiŵ; ŵiasto poǁiŶŶo ǁ pƌzǇszłośĐi ďǇć ǁażŶǇŵ ǁęzłeŵ ƌoǁeƌoǁǇŵ 
łąĐząĐǇŵ pƌzejazdǇ obligatoryjne z rekreacyjno-turystycznymi; 
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 Szczytnie - ďƌak ǁiększǇĐh zakładóǁ pƌaĐǇ ǁ “zĐzǇtŶie, ale silŶǇ pƌoĐes suďuƌďaŶizaĐji i duża 
gęstość zaludŶieŶia poza gƌaŶiĐaŵi ŵiasta w gminie wiejskiej Szczytno; siedziba Akademii 

PoliĐji oƌaz liĐzŶǇĐh szkół śƌedŶiĐh; ǁ Ŷiedalekiej pƌzǇszłośĐi dla układu dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ 
ŵieśĐie i okoliĐaĐh duże zŶaĐzeŶie ďędą ŵiałǇ iŶǁestǇĐje Ŷa sieĐi dƌóg kƌajoǁǇĐh, zaƌóǁŶo ǁ 
kierunku do lotniska w Szymanach, obwodnica Szczytna, jak i do Olsztyna; 

 Iławie – ǁażŶe ĐeŶtƌuŵ pƌodukĐji ŵeďli ĐeĐhująĐe się dużǇŵi potokaŵi ǁ ƌuĐhu 
ŵiędzǇgŵiŶŶǇŵ, zaƌóǁŶo do pƌaĐǇ jak i do szkół; ŵiasto zlokalizoǁaŶe Ŷa końĐu postuloǁaŶej 
pętli ƌoǁeƌoǁej ŵiędzǇ OlsztǇŶeŵ, Ostƌódą a Iłaǁą; dodatkoǁe plaŶoǁaŶe ǁażŶe połąĐzeŶie 
ƌoǁeƌoǁe ŵiędzǇ Iłaǁą a kolejŶǇŵ ǁażŶǇŵ ośƌodkieŵ dojazdoǁǇŵ do pƌaĐǇ i do szkołǇ, 
zlokalizoǁaŶǇŵ Ŷiedaleko IłaǁǇ tj. Luďaǁą; 

 Olsztynie – ďƌakująĐe odĐiŶki ǁǇlotoǁe ǁ kieƌuŶku półŶoĐŶo-wschodnim (Indykpol S.A., 

NikielkoǁoͿ, półŶoĐŶǇŵ ;Wadąg, KieźliŶǇ, “łupǇͿ oƌaz półŶoĐŶo-zachodnim (Gutkowo, 

JoŶkoǁo, ŁuktaͿ ǁ tǇŵ odĐiŶki ǁ ƌuĐhu ŵiędzǇŵiastoǁǇŵ ǁ ƌelaĐjaĐh OlsztǇŶ-Ostƌóda-Iłaǁa 
oraz Olsztyn-Biskupiec-Mƌągoǁo. 

PoŶadto ďaƌdzo ǁażŶǇŵ ośƌodkieŵ dojazdóǁ do pƌaĐǇ jest Lubawa, któƌa Ŷie zŶalazła się ze ǁzględu 
Ŷa liĐzďę ŵieszkańĐóǁ ǁ ϭϳ ŶajǁiększǇĐh ŵiastaĐh ƌegioŶu. JedŶak duże zakładǇ pƌaĐǇ (IKEA, Szynaka 

MeďleͿ pƌzǇĐiągają ŶoǁǇĐh ŵieszkańĐóǁ i Luďaǁa jest jedŶǇŵ z Ŷieǁielu ŵiast ƌegioŶu, gdzie liĐzďa 
ludŶośĐi się zǁiększa. PoŶadto doďƌze ƌozǁija się ƌóǁŶież zlokalizoǁaŶe Ŷiedaleko LuďaǁǇ Nowe 

Miasto Lubawskie. ) tego puŶktu ǁidzeŶia ƌozďudoǁa sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷa tǇŵ oďszaƌze ƌegioŶu 
poǁiŶŶa ďǇć pƌioƌǇteteŵ ǁ koŶtekśĐie ĐodzieŶŶǇĐh dojazdóǁ do pƌaĐǇ i do szkołǇ. Z kolei w takich 

miastach jak Mrągowo, SzĐzytŶo, KętrzyŶ, a także Ełk, problemem jest ŶieǁǇstaƌĐzająĐa długość tras 

rowerowych w dzielnicach centralnych. Ich powstanie jest utrudnione przede wszystkim zǁaƌtą 
zaďudoǁą, a Đzaseŵ ƌóǁŶież znacznym ruchem tranzytowym. 
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9. Ruch rekreacyjny i turystyczny 
 
W ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ zƌóżŶiĐoǁaŶǇ kƌajoďƌaz jest ƌozpozŶaǁalŶǇŵ zasoďeŵ 
ƌegioŶu, Đo ǁiąże się z ƌozǁojeŵ fuŶkĐji turystycznych i rekreacyjnych, ƌóǁŶież ǁ koŶtekśĐie ƌozǁoju 
turystyki rowerowej. Wojeǁództǁo utożsaŵiaŶe jest z ŵaƌkaŵi: „MazuƌǇ Cud NatuƌǇ͟, „Waƌŵia i 
MazuƌǇ͟, „KƌaiŶa ϭϬϬϬ Jezioƌ͟, któƌe ƌozpozŶaǁalŶe są ǁ kƌaju i za gƌaŶiĐą; kojaƌzoŶe Ŷie tǇlko z 
aktǇǁŶǇŵ ǁǇpoĐzǇŶkieŵ Ŷad jezioƌaŵi, ale także z ǁizeƌuŶkieŵ ƌegioŶu ekologiĐzŶego z ďogatą 
ofeƌtą tuƌǇstǇki.  

Zasoby bazy noclegowej i ƌuĐh tuƌǇstǇĐzŶǇ ǁ ǁojeǁództǁie są ƌelatǇǁŶie silŶie ƌozǁiŶięte Ŷa tle 
iŶŶǇĐh ƌegioŶóǁ. Baza ŶoĐlegoǁa zďioƌoǁego zakǁateƌoǁaŶia ;ok. ϰϯ tǇs. ŵiejsĐ ŶoĐlegoǁǇĐhͿ 
koŶĐeŶtƌuje się głóǁŶie ǁ ƌejoŶaĐh atƌakĐǇjŶǇĐh tuƌǇstǇĐzŶie ǁ ŵiastaĐh: OlsztǇŶ, Mikołajki, Iłaǁa, 
GiżǇĐko, Mƌągoǁo, Elďląg oƌaz Ŷa oďszaƌaĐh ǁiejskiĐh gŵiŶ: GiżǇĐko, ‘uĐiaŶe-Nida, Purda, Olsztynek, 

Ostƌóda, PieĐki, tj. ǁ ĐeŶtƌalŶǇŵ pasie ƌóǁŶoleżŶikoǁǇŵ ǁ ǁojeǁództǁie ;ϳϬ% ǁszǇstkiĐh ŵiejsĐ 
noclegowych). Generalnie ǁ ƌegioŶie ŵożŶa ŵóǁić o kilku miejscach koncentracji ruchu 

turystycznego: OlsztǇŶ oƌaz poǁiat olsztǇński, ǁ szĐzególŶośĐi stoliĐa ƌegioŶu ĐhaƌakteƌǇzująĐa się 
dużǇŵ udziałeŵ tuƌǇstóǁ zagƌaŶiĐzŶǇĐh, poǁiatǇ ŵƌągoǁski, giżǇĐki i ǁ ŵŶiejszǇŵ stopŶiu piski – 

koncentracja turystyki wypoczynkowej (Jeziora Mazurskie), poǁiatǇ ostƌódzki i iłaǁski – Pojezierze 

Iłaǁskie oƌaz Elďląg – )aleǁ WiślaŶǇ, ĐzęśĐioǁo tuƌǇstǇka histoƌǇĐzŶa (ryc. 9.1). 

 

Ryc. 9.1. NoĐlegi udzieloŶe tuƌǇstoŵ ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim w 2019 r. 

Źƌódło: opƌaĐoǁaŶie ǁłasŶe Ŷa podstaǁie daŶǇĐh BDL GU“. 

W szeƌszǇŵ ujęĐiu do  miejsc najbardziej atrakcyjnych turystycznie pod kąteŵ tuƌǇstǇki ƌoǁeƌoǁej ǁ 
ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ Ŷależą (Plan Transportowy…, ϮϬϮϯ): 

1. Kraina Wielkich Jezior Mazurskich (poǁiatǇ ŵƌągoǁski, giżǇĐki, piski oƌaz ǁęgoƌzeǁski) z 

ŶajǁiększǇŵi jezioƌaŵi ”ŶiaƌdǁǇ i MaŵƌǇ; jezioƌa spięte liĐzŶǇŵi Điekaŵi ǁodŶǇŵi i kaŶałaŵi 
są atƌakĐǇjŶǇŵ ŵiejsĐeŵ Ŷa ǁǇpoĐzǇŶek, ƌóǁŶież aktǇǁŶǇ ;żeglaƌstǁo, kajakaƌstǁo, 

windsurfing, ale ƌóǁŶież turystyka rowerowa, np. w ramach Mazurskiej Pętli ‘owerowej); 
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Mazurska Pętla ‘owerowa 

Otwarta w czerwcu 2023 r. 300-kilometrowa trasa 

pƌzez MazuƌǇ łąĐząĐa ŵiejsĐoǁośĐi “zlaku 
WielkiĐh Jezioƌ, ŶazǁaŶa Mazuƌską Pętlą 
‘oǁeƌoǁą kosztoǁała ϴϭ,ϱ ŵlŶ zł ;pƌzǇ 
dofiŶaŶsoǁaŶiu uŶijŶǇŵ ǁ kǁoĐie ϰϳ,ϭ ŵlŶ złͿ. 
Jest to ǁspólŶe pƌzedsięǁzięĐie ǁszǇstkiĐh gŵiŶ i 
poǁiatóǁ ŶależąĐǇĐh do “toǁaƌzǇszeŶia Wielkie 
Jezioƌa Mazuƌskie ϮϬϮϬ, GeŶeƌalŶej DǇƌekĐji Dƌóg 
KƌajoǁǇĐh i Autostƌad, )aƌządu Dƌóg 
WojeǁódzkiĐh oƌaz NadleśŶiĐtǁ z kƌaiŶǇ ǁielkiĐh 
jezior. Od półŶoĐǇ ;okoliĐe WęgoƌzeǁaͿ Mazuƌska 
Pętla ‘oǁeƌoǁa połąĐzoŶa jest z WsĐhodŶiŵ 
“zlakieŵ GƌeeŶ Velo, ǁ GiżǇĐku łąĐzǇ się z tƌasaŵi 
ƌoǁeƌoǁǇŵi ǁokół TǁieƌdzǇ BoǇeŶ. Na tƌasie 
m.in.: 

- MiejsĐa Oďsługi ‘oǁeƌzǇstóǁ ;ǁ ϭϴ 
ŵiejsĐoǁośĐiaĐhͿ, 
- ϵ ǁieżǇ ǁidokoǁǇĐh, 
- Ŷoǁe śĐieżki ƌoǁeƌoǁe, 
- tablice informacyjne. 

Źƌódło: https://ŵazuƌskapetlaƌoǁeƌoǁa.Đoŵ/ 

 

Ryc. 9.2. Mazuƌska Pętla ‘oǁeƌoǁa 

https://mazurskapetlarowerowa.com/ 

 

2. KaŶał Elďląski – zaďǇtkoǁǇ kaŶał z sǇsteŵeŵ poĐhǇlŶi; jest Ŷajǁiększą atƌakĐją tuƌǇstǇĐzŶą 
zaĐhodŶiej ĐzęśĐi regionu; ǁzdłuż kaŶału poǁstałǇ liĐzŶe hotele, peŶsjoŶatǇ i keŵpiŶgi; ǁzdłuż 
KaŶału Elďląskiego pƌoǁadzi rowerowy szlak KaŶału Elďląskiego ;Elďląg-OstƌódaͿ ;ƌǇĐ. 9.3-

9.4). 

 
 

Ryc. 9.3. ‘oǁeƌoǁǇ szlak KaŶału Elďląskiego 

;Elďląg-OstƌódaͿ 

Źƌódło: https://ǀeloŵapa.pl/szlaki/szlak-kanalu-

elblaskiego-elblag-ostroda 

Ryc. 9.4. Mapa szlakóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷa MazuƌaĐh 
Zachodnich 

Źƌódło: Fot. “zǇŵoŶ Nitka, )Ŷajkƌaj 
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3. )aŵki krzyżaĐkie w NidziĐǇ, Ostƌódzie, ‘eszlu i ‘ǇŶie; 

 Zamek w Nidzicy – pod zaŵkieŵ ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϲϬϰ ǁǇtǇĐzoŶa jest dƌoga 
rowerowa; 

 )aŵek w Ostródzie – zaŵek położoŶǇ ǁ dogodŶej lokalizaĐji Ŷad jezioƌeŵ i teƌeŶaŵi 
atƌakĐǇjŶǇŵi pƌzǇƌodŶiĐzo, ǁǇposażoŶǇŵi ǁ śĐieżki ƌoǁeƌoǁe; 

 Zamek w Reszlu – w budowie jest śĐieżka pieszo-ƌoǁeƌoǁa łąĐząĐa ‘eszel ze ”ǁiętą Lipką; 

 Zamek w Rynie – pod samyŵ zaŵkieŵ ďƌak dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh, ale do Đelóǁ ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh 
pƌzǇgotoǁaŶa jest śĐieżka spaĐeƌoǁo-ƌekƌeaĐǇjŶa ǁokół jezioƌa Ołóǁ ;długość ϰϭϱϬŵͿ; 
liĐzŶe ǁǇpożǇĐzalŶie ƌoǁeƌóǁ. 

4. IŶteƌesująĐe ŵiasta z ďogatą histoƌią, ŵ.iŶ. daǁŶa stoliĐa Waƌŵii Lidzďark Warŵiński z 

zaŵkieŵ ďiskupóǁ ǁaƌŵińskiĐh, ĐzǇ Frombork z gotǇĐką katedƌą i gƌoďeŵ Mikołaja 
Kopernika; 

 Zamek ďiskupów warŵińskiĐh – pod zamkiem przebiega szlak Green Velo; 

 Frombork – ŵiasto położoŶe Ŷa tƌasie GƌeeŶ Velo. 

5. Powiaty ostródzki i iławski – Pojezieƌze Iłaǁskie z Ŷajdłuższym w Polsce Jeziorem Jeziorak, a 

także Pola Grunwaldzkie ;poǁiat ostƌódzkiͿ, gdzie w kolejne rocznice bitwy pod Grunwaldem 

odďǇǁają się pokazǇ pƌzǇďliżająĐe kultuƌę ƌǇĐeƌską oƌaz Wzgórza Dylewskie - wzniesienia 

ŵoƌeŶoǁe, staŶoǁią Đzęść Pojezieƌza Chełŵińsko-DoďƌzǇńskiego, ŶazǇǁaŶe „Mazuƌskiŵi 
BieszĐzadaŵi͟; 

6. WysoĐzyzŶa Elďląska – uƌozŵaiĐoŶǇ kƌajoďƌaz połąĐzoŶǇ z ǁǇďƌzeżeŵ )aleǁu WiślaŶego oƌaz 
fƌagŵeŶteŵ Żułaǁ WiślaŶǇĐh; 

7. Pozostałe iŶteresująĐe krajozŶawĐzo ďudowle Ŷa teƌeŶie Đałego ǁojeǁództwa, jak kwatera 

Hitleƌa ǁ GieƌłożǇ (Wilczy Szaniec), ǁiaduktǇ ǁ “tańĐzǇkaĐh, pałaĐe ǁ “oƌkǁitaĐh, GaliŶaĐh i 
Nakomiadach, sanktuarium ǁ ”ǁiętej LipĐe i ǁiele iŶŶǇĐh. Większość z ǁǇżej ǁǇŵieŶioŶǇĐh 
oďiektóǁ zlokalizoǁaŶa jest ďezpośƌedŶio luď ǁ Ŷiedalekiej odległośĐi od tƌasǇ Green Velo;  

Monitoring Green Velo 

Jak ǁskazuje ƌapoƌt NIK uƌząd ŵaƌszałkoǁski 
ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskiego jest jedynym 

uƌzędeŵ ǁ PolsĐe WsĐhodŶiej, któƌǇ pozǇskuje i 
gromadzi dane w zakresie rzeczywistego wykorzystania 

szlaku Green Velo pƌzǇ użǇĐiu ƌóżŶǇĐh ŵetod i Ŷaƌzędzi - 
od ďadań aŶkietoǁǇĐh po daŶǇĐh ze sŵaƌtfoŶóǁ 
zebranych z wykorzystaniem aplikacji Barometr 

TuƌǇstǇĐzŶǇ ;pƌzǇ uǁzględŶieŶiu ŵoŶitoƌiŶgu ƌuĐhu ǁ 
Miejscach Przyjaznych Rowerzystom i danych zebranych 

ǁ Điągu doďy). 

Na podstaǁie ǁǇŶikóǁ aŶkietǇ NIK ǁśƌód użǇtkoǁŶikóǁ 
szlaku GƌeeŶ Velo odĐiŶki ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

ŵazuƌskiŵ są ŶajpopulaƌŶiejsze ;ǁ szĐzególŶośĐi Elďląg-

Frombork-Braniewo-PieŶiężŶo oƌaz Węgoƌzeǁo-Gołdap-

gƌaŶiĐa z ǁojeǁództǁeŵ podlaskim. TuƌǇśĐi z Warmii i 

Mazuƌ to tǇlko tƌoĐhę poŶad ϯϬ% użǇtkoǁŶikóǁ szlaku. 
Duża Đzęść tuƌǇstóǁ pƌzǇďǇǁa nawet z tak daleko 

położoŶǇĐh ƌegioŶóǁ jak ŵałopolskie. 

 
Ryc. 9.5. PoĐhodzeŶie tuƌǇstóǁ koƌzǇstająĐǇĐh z MP‘ ;szlak 
Green Velo). Źƌódło: Informacja o ruchu turystycznym w 

ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim w 2020 roku, 2021, 

UMWW-M w Olsztynie. 
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ŵałopolskie
pomorskie

mazowieckie

dolŶośląskie
podkarpackie

wielkopolskie

śląskie
kujawsko-pomorskie

zachodniopomorskie

łódzkie

TuƌǇśĐi ƌoǁeƌoǁi spoza Waƌŵii i Mazuƌ 
koƌzǇstająĐǇ z MP‘-óǁ Ŷa  szlaku GƌeeŶ Velo 

ǁ ǁoj. ǁaƌŵińsko-mazurskim w % (maj-

ǁƌzesień ϮϬϮϬ ƌ.Ϳ
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8. Walory przyrodnicze i krajobrazowe ƌegioŶu takie jak lasǇ, jezioƌa, ĐzǇste i pƌzekształĐoŶe ǁ 
niewielkim stopniu śƌodoǁisko pƌzǇƌodnicze, któƌe spƌaǁiają, że Đoƌaz ǁiększǇŵ 
zainteresowanie jest skieroǁaŶe Ŷa ofeƌtę agƌotuƌǇstǇĐzŶą; ǁ tǇŵ ǁędkaƌstǁo, jazda koŶŶa 
lub turystyka rowerowa. 

O ile ǁ pƌzǇpadku podƌóżǇ oďligatoƌǇjŶǇĐh, tj. dojazdóǁ do pƌaĐǇ luď dojazdóǁ do szkół dƌogi 
rowerowe służą głóǁŶie ŵieszkańĐoŵ ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskiego, o tyle w przypadku 

tuƌǇstǇki i ƌekƌeaĐji duża Đzęść użǇtkoǁŶikóǁ szlakóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh to tuƌǇśĐi z iŶŶǇĐh ǁojeǁództǁ luď 
zza granicy. 

 

Olsztyn 

Stolica wojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskiego; za najbardziej iŶteƌesująĐe atƌakĐje ŵiasta uzŶaǁaŶe 
są Rynek z Ratuszem i licznymi zabytkowymi kamienicami oraz XIV-wieczny )aŵek KapitułǇ 
Waƌŵińskiej i fƌagŵeŶt ŵuƌóǁ ŵiejskiĐh z Bƌaŵą WǇsoką. OlsztǇŶ słǇŶie z jezioƌ, któƌe ǁ Đoƌaz 
ǁiększǇŵ stopŶiu są pƌzǇgotoǁaŶe ƌóǁŶież dla ƌoǁeƌzǇstóǁ ;pƌzǇkładoǁo Ŷa poƌtalu ǀisit.olsztǇŶ.eu 
ŵożŶa zapozŶać się z pƌopozǇĐją szlaku ǁǇĐieĐzki teŵatǇĐzŶej ƌoǁeƌoǁej „“zlakieŵ OlsztǇńskiĐh 
Jezioƌ͟ uŵożliǁiająĐej ǁ półtoƌej godziŶǇ zoďaĐzǇć osieŵ jezioƌ, m.in. Jezioro Ukiel, Jezioro Długie, 
Jezioro Kortowskie i Jezioro Skanda: 

 Jezioro Ukiel – Ŷajǁiększe jezioƌo OlsztǇŶa ǁokół, któƌego pƌoǁadzi trasa rowerowa długośĐi 
ok. 17 km (ryc. 9.6);  

 Jezioro Długie - tƌasa ǁokół Jezioƌa Długiego ;ofiĐjalŶa Ŷazǁa to ͞”Đieżka ƌoǁeƌoǁa iŵ. 
Zbyszka Rojka͟Ϳ to jedǇŶa „pełŶa͟ tƌasa ǁokół olsztǇńskiĐh jezioƌ. Jest jednym z 

najpopularniejszych miejsc spacerowych w Olsztynie, ale ze ǁzględu Ŷa sǁoje położeŶie, 
ďliskość lasu oƌaz Ŷoǁą iŶfƌastƌuktuƌę, deptak jest przygotowany zaƌóǁŶo dla pieszych, 

biegaczy jak i ƌóǁŶież ƌoǁeƌzǇstóǁ. PełŶe okƌążeŶie to dǇstaŶs ϰ kŵ; 

 Jezioro Kortowskie - linia brzegowa o długośĐi ϰ,ϴ kŵ, od strony zachodniej jest zalesiona; 

ǁokół jezioƌa zŶajdują się liĐzŶe śĐieżki uŵożliǁiające aktǇǁŶe spędzaŶie Đzasu – ƌóǁŶież Ŷa 
rowerze; latem ǁǇdzieloŶe kąpielisko Ŷa teƌeŶie ŶależąĐǇŵ do UŶiǁeƌsǇtetu Waƌŵińsko-

Mazuƌskiego ;ƌóǁŶież ŵolo i pƌzǇstań z ǁǇpożǇĐzalŶią spƌzętu ǁodŶego i ƌestauƌaĐją); 

 Jezioro Skanda – ǁe ǁƌześŶiu ϮϬϮϯ ƌ. otǁaƌto do użǇtkoǁaŶia Ŷoǁą asfaltoǁą ul. Plażoǁą, 
któƌą ŵożŶa pƌzeŵieśĐić się Ŷa plażę Ŷad Jezioƌeŵ “kaŶda. Prawie 1 km drogi to nie tylko 

dƌoga asfaltoǁa, ale ƌóǁŶież ĐhodŶik oƌaz asfaltoǁa śĐieżka ƌoǁeƌoǁa. 

W OlsztǇŶie, opƌóĐz ƌekƌeaĐji zǁiązaŶej z liĐzŶǇŵi jezioƌaŵi, ŵożŶa ƌóǁŶież ƌoǁeƌeŵ udać się do 
jednego z baseŶóǁ ŵiejskiĐh luď odǁiedzić hale spoƌtoǁe i oďiektǇ lekkoatletǇĐzŶe. Do zespołu 
kƌǇtǇĐh oďiektóǁ spoƌtoǁǇĐh Ŷa ul. Maƌiańskiej Ŷie pƌoǁadzi ďezpośƌedŶio dƌoga ƌoǁeƌoǁa, ale ǁ 
Ŷiedalekiej odległośĐi kilkuset ŵetƌóǁ pƌzeďiega ŁǇŶostƌada. Większość oďiektóǁ sportowych 

zŶajduje się Ŷa Koƌtoǁie. “ą oŶe doďƌze skoŵuŶikoǁaŶe z ƌesztą ŵiasta sieĐią dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. 

Generalnie, w Olsztynie ǁ ǁeekeŶdǇ Điężaƌ ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego pƌzeŶosi się Ŷa Đzęść zaĐhodŶią – w 

kierunki atrakcyjne rekreacyjnie. Wskazuje się też Ŷa ƌolę tzǁ. „ŁǇŶostƌadǇ͟, ĐzǇli zagospodaƌoǁaŶego 
Điągu dla pieszǇĐh i ƌoǁeƌzǇstóǁ zlokalizoǁaŶego ǁzdłuż ƌzeki ŁǇŶǇ. Tƌasa w granicach Olsztyna 

ƌozpoĐzǇŶa się od ul. K. Kalinowskiego, na granicy dzielnic Kortowo i Brzeziny, przebiega przez centrum, 

Zatorze i Las Miejski, a końĐzǇ pƌzǇ elektƌoǁŶi ǁodŶej, oďok ujśĐia ƌzeki Wadąg do ŁǇŶǇ. 

W koŶtekśĐie ƌuĐhu ƌekƌeaĐǇjŶego ǁǇtǇĐzoŶo już ǁ ϮϬϬϵ ƌ. ǁ ƌaŵaĐh „KoŶĐepĐji ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh͟ stƌuktuƌę sǇsteŵu ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ OlsztǇŶie, Ŷa któƌe składają się: 
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tƌasa oďǁodoǁa, tƌasǇ ƌzek, tƌasǇ jezioƌ, tƌasǇ ǁǇlotoǁe, tƌasǇ łąĐzŶikoǁe oƌaz tƌasǇ spoƌtoǁe 
;załąĐzŶik, tab. II). 

Trasa rowerowa wokół jeziora Ukiel w Olsztynie 

Trasa rowerowa wokół jezioƌa Ukiel to ok. 
17 km. Większość tƌasǇ położoŶa jest 

ǁzdłuż ďezpieĐzŶǇĐh, ǁǇdzieloŶǇĐh dƌóg 
rowerowych – ŵ.iŶ. ǁzdłuż ul. Miłej, dalej 
ǁzdłuż ďƌzegu jezioƌa do CeŶtƌuŵ 
Żeglaƌstǁa WodŶego i Lodoǁego 
„“łoŶeĐzŶa PolaŶa͟ ;dƌoga ƌoǁeƌoǁa 
łąĐzǇ dǁie plaże pƌzǇ “łoŶeĐzŶej PolaŶie z 
ŁupstǇĐheŵͿ, a także nowy trakt 

rowerowy ǁzdłuż ul. Żuƌaǁiej, do 
Gutkowa. Droga rowerowa ƌóǁŶież 
ǁzdłuż ul. BałtǇĐkiej, a także nadjeziorna 

pƌoŵeŶada ǁzdłuż ul. Żeglaƌskiej. Wzdłuż 
szlaku liczne miejsca atrakcyjne w ruchu 

rekreacyjnym i turystycznym jak 

ĐhoĐiażďǇ: ƌezeƌǁat pƌzǇƌodǇ Redykajny, 

gotǇĐki kośĐiół pǁ. śǁ. WaǁƌzǇńĐa ǁ 
Gutkoǁie, z któƌego ǁieżǇ  NapoleoŶ ǁ  
ϭϴϬϳ ƌ. oďseƌǁoǁał staƌĐie ǁojsk z tǇlŶą 
stƌażą aƌŵii ƌosǇjskiej. 

 

Ryc. 9.6. Tƌasa ƌoǁeƌoǁa ǁokół jezioƌa Ukiel ǁ OlsztǇŶie 

Źƌódło: https://mazury.travel/rowery/szlaki/wokol-

jeziora-ukiel-w-olsztynie/ 

 

https://mazury.travel/rowery/szlaki/wokol-jeziora-ukiel-w-olsztynie/
https://mazury.travel/rowery/szlaki/wokol-jeziora-ukiel-w-olsztynie/
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Ryc. 9.7. LokalizaĐja ǁǇďƌaŶǇĐh oďiektóǁ ƌekreacyjno-ǁǇpoĐzǇŶkoǁǇĐh ǁ OlsztǇŶie Ŷa tle istŶiejąĐej 
i plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

  

 

Elďląg 

OďiektǇ ƌekƌeaĐǇjŶe ǁ Elďlągu ;hale spoƌtoǁe, hotele, oďiektǇ lekkoatletǇĐzŶeͿ są geŶeƌalŶie doďƌze 
dostępŶe popƌzez gęstą i zǁaƌtą sieć dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ centrum miasta. Przez miasto przebiega 

rowerowa tƌasa kƌajoďƌazoǁa ǁzdłuż ƌzek Elďląg i Kumiela. Jest to jedeŶ z pieƌǁszǇĐh odĐiŶkóǁ szlaku 
GƌeeŶ Velo, któƌǇ Ŷa półŶoĐ od ŵiasta pƌzeďiega “zlakieŵ PiękŶǇĐh Widokóǁ pƌzez Paƌk KƌajoďƌazoǁǇ 
WǇsoĐzǇzŶǇ Elďląskiej ǁ kieƌuŶku )aleǁu WiślaŶego oƌaz plaż “uĐhaĐz i KadǇŶǇ. IŶteƌesująĐe są 
ƌóǁŶież tƌasǇ ƌoǁeƌoǁe ǁǇĐhodząĐe z ŵiasta Ŷa połudŶie szlakieŵ elďląskiĐh poĐhǇlŶi ;KaŶał ElďląskiͿ 
i jezioƌa DƌużŶo ;szlak ǁ kieƌuŶku OstƌódǇͿ. Oďa szlaki poǁiŶŶǇ staŶoǁić ǁ pƌzǇszłośĐi ƌaŵę zaĐhodŶią 
sǇsteŵu dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim. 
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Ryc. 9.8. LokalizaĐja ǁǇďƌaŶǇĐh oďiektóǁ ƌekƌeaĐǇjŶo-ǁǇpoĐzǇŶkoǁǇĐh ǁ Elďlągu Ŷa tle istŶiejąĐej i 
plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg ƌoǁerowych 

 

Ełk 

KluĐzoǁe ďƌaki ǁ sieĐi zǁiązaŶe są z ŶieǁǇstaƌĐzająĐǇŵ poǁiązaŶieŵ ĐeŶtƌuŵ ŵiasta z istŶiejąĐǇŵi 
ǁokół jezioƌa EłĐkiego śĐieżkaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi. W ostatŶiĐh lataĐh oddaŶo ŵ.iŶ. Điąg pieszo-rowerowy 

ǁzdłuż dƌogi poǁiatoǁej ŵiędzǇ Ełkieŵ a “zaƌejkaŵi. W plaŶaĐh jest ďudoǁa dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁzdłuż 
ƌzeki Ełk od uliĐǇ “uǁalskiej do uliĐǇ Noƌǁida łąĐząĐ istŶiejąĐǇ Điąg od szpitala ǁojskoǁego do ul. 
Kilińskiego i dalej do pƌoŵeŶadǇ ełĐkiej. Brak jest jednak nadal, nawet w planach drogi rowerowej 

pozǁalająĐej Ŷa oďjazd Jezioƌa EłĐkiego ;jezioƌo położoŶe ǁ gƌaŶiĐaĐh adŵiŶistƌaĐǇjŶǇĐh ŵiasta, któƌe 
doĐzekało się ŵ.iŶ. pƌzeǁodŶika ƌoǁeƌoǁego „Wokół Jezioƌa EłĐkiego͟, gdzie ǁskazuje się jak 
ďezpieĐzŶie podƌóżoǁać ƌoǁeƌeŵ Ŷa odĐiŶkaĐh, Ŷa któƌǇĐh Ŷie ŵa dƌóg ƌoǁerowych) oraz jeziora 

“elŵet Wlk. W tǇŵ ostatŶiŵ pƌzǇpadku ǁ pƌzǇszłośĐi ǁǇkoƌzǇstaŶie oďsługi teƌeŶóǁ ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh 
nad jeziorem Selmet Wlk. oraz jeziorem Rajgrodzkim ŵoże służǇć połąĐzeŶiu ŵiędzǇǁojeǁódzkieŵu 

z wojeǁództǁeŵ podlaskiŵ Ełk-Augustóǁ. ) kolei połąĐzeŶie z ǁojeǁództǁeŵ podlaskiŵ Ełk-

Grajewo-BiałǇstok ŵogłoďǇ pƌzeďiegać ǁzdłuż ƌzeki Ełk.  
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Ryc. 9.9. LokalizaĐja ǁǇďƌaŶǇĐh oďiektóǁ ƌekƌeaĐǇjŶo-ǁǇpoĐzǇŶkoǁǇĐh ǁ Ełku Ŷa tle istŶiejąĐej i 
planowanej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

 

Pozostałe ŵiasta i lokalizacje sieci hoteli 

Dƌogi ƌoǁeƌoǁe doĐeloǁo poǁiŶŶǇ służǇć ƌóǁŶież tuƌǇstoŵ zakǁateƌoǁaŶǇŵ ǁ ŶajǁiększǇĐh 
hotelach regionu. Hotele te są zlokalizoǁaŶe z jedŶej stƌoŶǇ ǁ ŵiejsĐaĐh atƌakĐǇjŶǇĐh tuƌǇstǇĐzŶie tj. 
głównie w ĐeŶtƌalŶǇŵ pasie ƌóǁŶoleżŶikoǁǇŵ ǁ ǁojeǁództǁie ;lista poŶiżej oƌaz ƌǇĐ. 9.10).   

1. P‘)Y“TAŃ HOTEL & “PA, ul. Żeglaƌska ϰ, OlsztǇŶ 

2. HOTEL MA‘INA CLUB, “iła ϭϬϬ 

3. HOTEL ANDE‘“, ul. “paĐeƌoǁa Ϯ, “taƌe JaďłoŶki 
4. PAŁAC MO‘TĘGI HOTEL & “PA, Moƌtęgi ϯ, ϭϰ-260 Lubawa 

5. HOTEL “TA‘Y TA‘TAK, ul. Biskupska ϱ, Iłaǁa 

6. HOTEL MŁYN AQUA “PA, ul. KośĐiuszki ϭϯϮ, Elďląg 

7. TERMY MEDICAL WARMIA PARK, ul. Pluszna 36, Pluski 

8. HOTEL K‘A“ICKI, PlaĐ )aŵkoǁǇ ϭ/ϳ, Lidzďaƌk Waƌŵiński 
9. CAMPING TUMIANY, Tumiany 1a, 11-010 Tumiany 

10. HOTEL AZZUN ORIENT SPA & WELLNESS, Kromerowo 29 

11. HOTEL STAR-DADAJ, Dadaj, 11-010 Barczewo 

12. HOTEL NATU‘A MA)U‘ ‘E“O‘T & CONFE‘ENCE, ul. BƌajŶiĐka ϭ, WaƌĐhałǇ 

13. HOTEL “OLA‘ PALACE “PA & WELLNE““, JaszĐzuƌĐza Góƌa ϮϮ, Ϯϰ, Mƌągoǁo 

14. PENSJONAT GALINY, Galiny 110, 11-200 Bartoszyce 

15. HOTEL ")AMEK ‘YN", Pl. WolŶośĐi Ϯ , ‘ǇŶ 

16. O”‘ODEK WC)A“OWY PIECKI, ul. )ǁǇĐięstǁa ϲϬ, PieĐki 
17. HOTEL GOŁĘBIEW“KI, ul. Mƌągoǁska ϯϰ, Mikołajki 
18. MAZURSKI RAJ, Piaski 5, 12-220 Ruciane Nida 

19. HOTEL JO“EPH CON‘AD, ul. TuƌǇstóǁ ϭϭ, Pisz 

20. HOTEL “T. B‘UNO, ul. ”ǁ. BƌuŶoŶa ϭ, GiżǇĐko 

21. HOTEL TAJTY, ul. PƌzeŵǇsłoǁa ϭϳ, WilkasǇ 

22. HOTEL OGNISTY PTAK, ul. Sztynorcka 6, Ogonki 

23. FOLWA‘K ŁĘKUK, Łękuk MałǇ ϴ 
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24. HOTEL COLO““EUM, ul. Gołdapska ϭϮ, OleĐko 

25. PORT BOGACZEWO, Bogaczewo 17, 11-500 Bogaczewo 

 

Ryc. 9.10. Najǁiększe hotele, oďiektǇ lekkoatletǇĐzŶe oƌaz hale spoƌtoǁe Ŷa tle dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 

KoŶĐepĐja podłąĐzeŶia do sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁiększośĐi dużǇĐh hoteli ǁojeǁództǁa pokƌǇǁa się 
z ideą pƌioƌǇtetóǁ okƌeśloŶǇĐh ǁ dalszej ĐzęśĐi ŶiŶiejszego opracowania (koncepcja priorytetu dla 

dǁóĐh pętli OlsztǇŶ-Ostƌóda-Iłaǁa-Lubawa-Olsztynek-Olsztyn oraz Olsztyn-Biskupiec-Mƌągoǁo-

Szczytno-Olsztyn). 

 

Sport 

UpƌaǁiająĐǇ spoƌt są ƌoǁeƌzǇstaŵi ǁǇĐzǇŶoǁǇŵi. W kolaƌstǁie szosoǁǇŵ podƌóże ŵają Đhaƌakteƌ 
długodǇstaŶsoǁǇ i ƌealizoǁaŶe są zazǁǇĐzaj Ŷie po tƌasaĐh ƌoǁeƌoǁǇĐh a z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ 
iŶfƌastƌuktuƌǇ dƌogoǁej. W kolaƌstǁie góƌskiŵ ƌuĐh ŵa ŵiejsĐe po ǁǇtǇĐzoŶǇĐh tƌasaĐh. ) tego 
ǁzględu Đeleŵ ƌegioŶalŶej politǇki ƌoǁeƌoǁej poǁiŶŶo ďǇć pƌzede ǁszǇstkiŵ ǁspaƌĐie działań 
oƌgaŶizaĐǇjŶǇĐh ƌealizoǁaŶǇĐh Ŷp. pƌzez Waƌŵińsko-Mazuƌski )ǁiązek Kolaƌski, któƌǇ ǁ saŵǇŵ ϮϬϮϯ 
ƌ. oƌgaŶizuje Ŷa teƌeŶie ƌegioŶu dzieǁięć dużǇĐh iŵpƌez kolaƌskiĐh ;ǁ DǇǁitaĐh, “taǁigudzie, 
Kalinowie, Suszu, Napiwodzie, Nidzicy i Biskupcu). Kolaƌstǁo góƌskie ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

ŵazuƌskiŵ jest ŵoĐŶo ƌozpƌopagoǁaŶe popƌzez ĐǇkl ǁǇśĐigóǁ kolaƌstǁa góƌskiego Milko MazuƌǇ 
MTB ;ƌóżŶe dǇstaŶse od ϭϱ kŵ do ϵϬ kŵ oƌaz liĐzŶe ǁǇśĐigi dla juŶioƌóǁ i dzieĐi Ŷa kƌótszǇĐh tƌasaĐhͿ, 
ǁ któƌǇĐh ǁzięło jak dotąd udział pƌaǁie ϭϵ tǇs. uĐzestŶikóǁ. PoleĐaŶe tƌasǇ kolaƌstǁa góƌskiego pƌzez 
Wydawnictwo Mazury MTB to: 

 Mƌągoǁo. ‘oǁeƌeŵ po FestiǁaloǁǇŵ MieśĐie. WǇśĐig „O Niedźǁiedzią Łapę͟. 

 Mikołajki. Mazuƌska WeŶeĐja. WǇśĐig „W KƌaiŶie “ielaǁoǁego Kƌóla͟. 

 GiżǇĐko. Żeglaƌska “toliĐa Polski. WǇśĐig „Bitǁa o Tǁieƌdzę BoǇeŶ͟. 

 Węgoƌzeǁo. #FitCitǇWęgoƌzeǁo. WǇśĐig „Bike Touƌ Węgoƌzeǁo͟. 

 ‘ǇŶ. ”ƌedŶioǁieĐzŶa ďiesiada i ǁalki ƌǇĐeƌzǇ. WǇśĐig „O JeleŶie ‘ogi͟. 
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 KƌutǇń. “zlakieŵ ƌzeki KƌutǇŶi. WǇśĐig „Na TƌopaĐh “ŵętka͟. 

 Pasym. Najstaƌsze ŵiasto Ŷa MazuƌaĐh. WǇśĐig „CzteƌǇ Wieże Ŷad Kalǁą͟. 

 Iłaǁa. Bƌaŵa kƌaiŶǇ tǇsiąĐa jezioƌ. WǇśĐig „Pięć Jezioƌ͟ 

 

Wnioski i rekomendacje – drogi rowerowe o znaczeniu rekreacyjnym i turystycznym 

PƌioƌǇtetǇ ƌozǁoju dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ pod kąteŵ 
ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ i tuƌǇstǇĐzŶǇŵ ǁ dużǇŵ stopŶiu pokƌǇǁają się z pƌioƌǇtetaŵi dotǇĐząĐǇŵi 
oďligatoƌǇjŶǇĐh ĐodzieŶŶǇĐh dojazdóǁ do pƌaĐǇ i do szkół ;Ŷp. odĐiŶki ǁǇlotoǁe ǁ kieƌuŶku półŶoĐŶo-

zaĐhodŶiŵ z OlsztǇŶa, ƌealizaĐja odĐiŶkóǁ dojazdoǁǇĐh do OstƌódǇ luď IłaǁǇ, dƌogi ƌoǁeƌoǁe ǁokół 
Jezioƌa EłĐkiegoͿ. W ŶiektóƌǇĐh pƌzǇpadkaĐh jedŶak fuŶkĐja ƌekƌeaĐǇjŶo-tuƌǇstǇĐzŶa jest doŵiŶująĐa i 
ŶiezależŶa od fuŶkĐji dojazdowych. W ŵiastaĐh z peǁŶośĐią do takiĐh odĐiŶkóǁ Ŷależą dƌogi wokół 
jezior, zaƌóǁŶo tǇĐh położoŶǇĐh ǁ gƌaŶiĐaĐh adŵiŶistƌaĐǇjŶǇĐh ŵiast, jak i ǁ Ŷiedalekiej odległośĐi od 
gƌaŶiĐ ŵiasta, a także odĐiŶki dojazdoǁe do plaż ŵiejskiĐh.  

 

Ryc. 9.11. Tƌasa ƌoǁeƌoǁa Ŷad Jezioƌeŵ Łańskiŵ ;fƌagŵeŶt ŁǇŶostƌadǇͿ 

Źƌódło: Fot. “zǇŵoŶ Nitka, )Ŷajkƌaj 

Z kolei do odĐiŶkóǁ pƌioƌǇtetoǁǇĐh ǁ ujęĐiu dłuższyĐh połąĐzeń o Đhaƌakteƌze głóǁŶie ƌekƌeaĐǇjŶo-

turystycznym Ŷależą: 

 połąĐzeŶia staŶoǁiąĐe łąĐzŶiki ŵiędzǇ ǁsĐhodŶią i zaĐhodŶią „ƌaŵą͟ Mazurskiej Pętli 
Rowerowej, 

 połąĐzeŶia zewŶętrzŶe względeŵ Mazurskiej Pętli ‘owerowej ;Ŷp. ƌealizaĐja szlaku KętƌzǇŶ-

Wilczy Szaniec-Mazuƌska Pętla ‘oǁeƌoǁaͿ; doĐeloǁo Mazuƌska Pętla ‘oǁeƌoǁa poǁiŶŶa za 
poŵoĐą łąĐzŶikóǁ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ďǇć dostępŶa dla ƌoǁeƌzǇstóǁ ze ǁszǇstkiĐh ŵożliǁǇĐh 
kieƌuŶkóǁ; 

 połąĐzeŶie dƌogą ƌoǁeƌoǁą lotŶiska w SzyŵaŶaĐh z Mazurską Pętlą ‘owerową; trasa 

ŵogłaďǇ ďǇć pƌoŵoǁaŶa jako ͚fly aŶd ďike͛; 
 Szlak KaŶału Elďląskiego staŶoǁiąĐǇ zaĐhodŶią ƌaŵę ƌoǁeƌoǁą ǁojeǁództǁa, 

 Ŷiektóƌe połąĐzeŶia o charakterze obwodowym w większyĐh ŵiastaĐh, np. w Olsztynie lub 

Ełku; ǁ pƌzǇpadku Ełku ǁǇsoĐe pƌaǁdopodoďŶǇ jest gǁałtoǁŶǇ ƌozǁój fuŶkĐji ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh 
ǁ ǁǇŶiku ďaƌdzo ǁǇsokiej i dość Ŷagłej popƌaǁǇ dostępŶośĐi dƌogoǁej ;dƌoga ekspƌesoǁa 
S61) i kolejowej (Rail BalticaͿ; dlatego ŵożŶa spodzieǁać się ƌóǁŶież ǁzƌostu liĐzďǇ 
ƌoǁeƌzǇstóǁ ǁ ŶajďliższǇĐh lataĐh. 
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Duże potƌzeďǇ ǁ zakƌesie ƌozďudoǁǇ połąĐzeń ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh ŵiędzǇ OlsztǇŶeŵ a Ostƌódą, Iłaǁą 
oƌaz ŵiędzǇ OlsztǇŶeŵ a Mazuƌaŵi ;Mazuƌska Pętla ‘oǁeƌoǁaͿ ďędą skutkoǁać popƌaǁą fuŶkĐji 
tuƌǇstǇĐzŶǇĐh, ƌóǁŶież ǁ koŶtekśĐie podłąĐzeŶia do sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁielu dużǇĐh hoteli, któƌe 
zlokalizoǁaŶe są ǁzdłuż plaŶoǁaŶǇĐh dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ paśŵie ƌóǁŶoleżŶikoǁǇŵ w centralnej i 

połudŶioǁo-zaĐhodŶiej ĐzęśĐi ƌegioŶu. “zĐzególŶie ǁ pƌzǇpadku OstƌódǇ ŶależǇ ƌealizoǁać połąĐzeŶia 
o Đhaƌakteƌze ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ z jedŶoĐzesŶǇŵ uǁzględŶieŶieŵ potƌzeď ǁ zakƌesie iŶteŶsǇǁŶǇĐh 
dojazdóǁ do pƌaĐǇ i do szkół. ) kolei ǁ półŶoĐŶej ĐzęśĐi ƌegioŶu, gdzie Ŷie ŵa tak dużǇĐh potƌzeď ǁ 
zakresie codzieŶŶǇĐh dojazdóǁ do pƌaĐǇ i do szkół, funkcje rekreacyjno-tuƌǇstǇĐzŶe ǁǇpełŶia szlak 
Green Velo. 

Wzdłuż tƌas o Đhaƌakteƌze ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ  i tuƌǇstǇĐzŶǇŵ Đeloǁe ǁǇdaje się ƌóǁŶież zorganizowanie 

sieĐi paƌkiŶgóǁ o Đhaƌakteƌze drive and bike, połąĐzoŶǇĐh z zaĐhętą do peŶetƌaĐji okƌeśloŶego oďszaƌu 
ƌoǁeƌeŵ po pozostaǁieŶiu saŵoĐhodu Ŷa jego skƌaju, Ŷp. ǁ oddaleŶiu od ŶiektóƌǇĐh jezioƌ, oďszaƌóǁ 
ĐhƌoŶioŶǇĐh. PƌoŵoǁaŶe poǁiŶŶǇ ďǇć także ƌozǁiązaŶia spƌzǇjająĐe odǁiedzaŶiu poďliskiĐh 
ośƌodkóǁ ŵiejskiĐh ƌoǁeƌeŵ po pozostawieniu samochodu w hotelach w strefach turystycznych, a 

poŶadto ŵożliǁość poǁƌotu z tƌasǇ tuƌǇstǇĐzŶej ;luď dojazdu Ŷa ŶiąͿ tƌaŶspoƌteŵ puďliĐzŶǇŵ, 
najlepiej kolejowym. Celoǁe ǁǇdaje się także dopƌoǁadzeŶie tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh do marin ;zǁłaszĐza ǁ 
rejonie WielkiĐh Jezioƌ oƌaz ǁ ƌejoŶie IłaǁǇ – OstƌódǇͿ. Da to ŵożliǁość łąĐzeŶia tuƌǇstǇki ƌoǁeƌoǁej 
z żeglaƌstǁeŵ i iŶŶǇŵi spoƌtaŵi ǁodŶǇŵi. WszǇstkie ǁǇŵieŶioŶe ƌozǁiązaŶia ǁǇŵagają działań 
inwestycyjnych (jak np. bezpieczne parkingi) oraz organizacyjnych (np. zŶiżki ǁ ĐeŶie ďiletu ǁstępu dla 

ƌoǁeƌzǇstóǁ, dogodŶe taƌǇfǇ kolejoǁe itd.Ϳ. 
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10. Bike and ride i system roweru publicznego 
 
W dokumencie „Dƌogi dla ƌoǁeƌóǁ. ZałożeŶia sǇsteŵu zaƌządzaŶia sieĐią ƌoǁeƌoǁą͟ ;ϮϬϮϮͿ wskazuje 

się, że: „jednym z istotnych zagadŶień zǁiązaŶǇĐh z plaŶoǁaŶieŵ i saŵǇŵ utƌzǇŵaŶieŵ sieĐi dƌóg dla 
ƌoǁeƌóǁ jest iŶtegƌaĐja z tƌaŶspoƌteŵ zďioƌoǁǇŵ͟. W dokuŵeŶĐie tǇŵ ukazaŶo zaleĐeŶia zǁiązaŶe z 
ŵiŶiŵalŶą liĐzďą ŵiejsĐ dla ƌoǁeƌóǁ Ŷa pƌzǇstaŶkaĐh koŵuŶikaĐji zďioƌoǁej ;ǁedług ǁǇtǇĐzŶǇĐh z 
DaŶiiͿ. Na staĐjaĐh luď pƌzǇstaŶkaĐh kolejoǁǇĐh ta ŵiŶiŵalŶa liĐzďa poǁiŶŶa ǁǇŶosić ϭϬ-30% liczby 

pasażeƌóǁ odjeżdżająĐǇĐh ǁ Điągu dŶia ;poƌ. taď. 10.1, gdzie ǁskazaŶo jak duże potƌzeďǇ ǁ zakƌesie 

ŵiŶiŵalŶej liĐzďǇ ŵiejsĐ dla ƌoǁeƌóǁ są Ŷa staĐjaĐh kolejoǁǇĐh o Ŷajǁiększej ǁǇŵiaŶie pasażeƌskiej 
w regionie. LiĐzďǇ te ǁǇdają się ďǇć ďaƌdzo ǁǇsokie. PƌzǇkładoǁo ǁ ƌaŵaĐh iŶǁestǇĐji ǁ ŵodeƌŶizaĐję 
dǁoƌĐa Iłaǁa GłóǁŶa ǁ ϮϬϮϬ ƌ. ǁ ƌaŵaĐh pƌoŵoǁaŶia stƌategii ŶiskoeŵisǇjŶǇĐh utǁoƌzoŶo ϭϬϬ 
miejsc postojowych dla roweƌóǁ, Đo ǁ śǁietle zaleĐaŶej ŵiŶiŵalŶej iĐh liĐzďǇ to jedǇŶie ok. Ϯϱ% 
docelowych potrzeb w tym zakresie. GeŶeƌalŶie jedŶak sǇtuaĐja ǁ tǇŵ zakƌesie popƌaǁia się. PKP PLK 
S.A. informuje, że przy nowych inwestycjach ich efektem np. Ŷa liŶii Działdoǁo – OlsztyŶ są Ŷoǁe 
ŵiejsĐa Ŷa ƌoǁeƌǇ ŵ. iŶ. Ŷa pƌzǇstaŶkaĐh: GƌǇźliŶǇ, “taǁiguda, Gągłaǁki, Baƌtąg, OlsztǇŶ Dajtki, 
Olsztyn Zachodni. Te Ŷoǁe ŵiejsĐa są istotŶe zaƌóǁŶo ǁ ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżaĐh oďligatoƌǇjŶǇĐh, jak 
i ǁ podƌóżaĐh ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh i tuƌǇstǇĐzŶǇĐh. Bardzo doďƌą iŶiĐjatǇǁą jest fakt, iż ŵiejsĐa stojakóǁ PKP 

PLK wybiera także Ŷa podstaǁie zgłoszeń ƌoǁeƌzǇstóǁ, lokalŶǇĐh stoǁaƌzǇszeń i saŵoƌządóǁ, a 
lokalizaĐje ŵożŶa zgłaszać Ŷa FaĐeďooku PKP Polskie LiŶie Kolejoǁe “.A. 
 

Tab. 10.1. “taĐje kolejoǁe ǁ ƌegioŶie o ǁǇŵiaŶie pasażeƌskiej poǁǇżej ϯϬϬ osóď dzieŶŶie a zaleĐaŶa 
ŵiŶiŵalŶa liĐzďa ŵiejsĐ dla ƌoǁeƌóǁ 

Nazwa stacji Linie kolejowe Dobowa wymiana 

pasażerska [liĐzďa osóď] 
Zalecana minimalna liczba 

miejsc dla rowerów 

OlsztyŶ GłówŶy 216, 219, 220, 353 8800 880 

Iława GłówŶa 009, 353, 967, 968 4100 410 

Elďląg 204 3000 300 

Działdowo 009, 208, 216, 966 2000 200 

Ostróda 353 1700 170 

Olsztyn Zachodni 216, 220, 353 1400 140 

Ełk 038, 041, 219, 223 1300 130 

GiżyĐko 038  700 - 999 70 

Szczytno   500 - 699 50 

Olsztynek  216  500 - 699 50 

Morąg 220 500 - 699 50 

Korsze 038, 353  300 - 499 30 

Nidzica 216, 225  300 - 499 30 

Pisz 219  300 - 499 30 

KętrzyŶ 038, 259  300 - 499 30 

Susz 009  300 - 499 30 

GroŶowo Elďląskie 204  300 - 499 30 

Źƌódło: UTK, a ǁ ostatŶiej koluŵŶie ŵiŶiŵalŶe zaleĐeŶia z „)ałożeń sǇsteŵu zaƌządzaŶia sieĐią ƌoǁeƌoǁą͟ (2022)  
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Ryc. 10.1. Doďoǁa ǁǇŵiaŶa pasażeƌska Ŷa staĐjaĐh kolejoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

mazurskim w 2022 r. 

Źƌódło: opƌaĐoǁaŶie ǁłasŶe Ŷa podstaǁie daŶǇĐh UTK. 

 

Wzƌost zŶaĐzeŶia podƌóżǇ z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ systemu bike and ride ŵożliǁǇ jest w konsekwencji: 

a) poprawy infrastruktury parkingowej ǁ ƌejoŶie staĐji kolejoǁej, gdzie ŵa ŵiejsĐe duża 

ǁǇŵiaŶa pasażeƌska i gdzie jedŶoĐześŶie istŶieje już ƌozǁiŶięta sieć tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh; 

b) rozwoju tras rowerowych ǁ sąsiedztǁie staĐji ze zŶaĐzŶą ǁǇŵiaŶą pasażeƌską, a także takiĐh, 
gdzie ďudoǁa iŶfƌastƌuktuƌǇ liŶioǁej ŵogłaďǇ pƌzǇĐzǇŶić się do zǁiększeŶia takiej wymiany 

;ŵiejsĐa słaďo oďsługiǁaŶe tƌaŶspoƌteŵ puďliĐzŶǇŵ, a jedŶoĐześŶie położone w 

uŵiaƌkoǁaŶej odległośĐiͿ; 

c) ƌozďudoǁǇ oďu ƌodzajóǁ iŶfƌastƌuktuƌǇ ǁ ŵiejsĐaĐh, gdzie istŶieje poteŶĐjał ǁ postaĐi dużej 
liĐzďy ŵieszkańĐów, ǁ tǇŵ ŵieszkańĐóǁ dojeżdżająĐǇĐh do pƌaĐǇ i szkołǇ ǁ Ŷieǁielkiej 
odległośĐi od staĐji. 

PƌzǇkładeŵ poteŶĐjalŶǇĐh koƌzǇśĐi z lokalizacji (lub rozbudowy) iŶfƌastƌuktuƌǇ paƌkiŶgoǁej ŵogłǇďǇ 
ďǇć Koƌsze, a także Ostƌóda i do peǁŶego stopŶia “zĐzǇtŶo. JedŶoĐześŶie ďƌak tƌas dojazdoǁǇĐh ǁ 
sąsiedztǁie staĐji o ǁǇsokiej ǁǇŵiaŶie ǁǇstępuje ŵ.iŶ. ǁ ŵiejsĐaĐh ŵogąĐǇĐh geŶeƌoǁać dojazdǇ do 
OlsztǇŶa ;z ǁiększej odległośĐi, Ŷp. OlsztǇŶek, Moƌąg, BiesalͿ, IłaǁǇ ;“uszͿ i Elďląga ;GƌoŶoǁo 
ElďląskieͿ. 
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Tab. 10.2. “taĐje kolejoǁe z ŶajǁiększǇŵ poteŶĐjałeŵ  do bike and ride liĐzoŶǇŵ jako liĐzďa ludŶośĐi 
zaŵieszkałej ǁ ďufoƌze Ϯ kŵ od staĐji ;koŶfƌoŶtaĐja z ǁǇŵiaŶą pasażeƌskąͿ 

Nazwa Gmina Dobowa wymiana 

pasażerska 

LiĐzďa ludŶośĐi w ďuforze 

2 km 4 km 6 km 

OlsztyŶ ŚródŵieśĐie Olsztyn 150 - 199 64452 107505 168451 

OlsztyŶ GłówŶy Olsztyn 8800 53425 99960 163083 

Elďląg Elďląg 3000 43625 88118 110825 

Ełk Ełk 1300 38397 58376 60088 

Olsztyn Zachodni Olsztyn 1400 35509 110014 168818 

Ostróda Ostƌóda 1700 27897 34060 36894 

GiżyĐko GiżǇĐko 700 - 999 24013 30165 32220 

Iława GłówŶa Iłaǁa 4100 22886 33356 35857 

Iława Miasto Iłaǁa 150 - 199 22814 33208 35590 

Szczytno Szczytno 500 - 699 20992 26300 28690 

Ełk Szyďa WsĐhód Ełk 20 - 49 20292 47515 61439 

Ełk Szyďa )aĐhód Ełk 10 - 19 20292 52970 61404 

KętrzyŶ KętƌzǇŶ 300 - 499 18994 28057 29429 

Olsztyn Dajtki Olsztyn 20 - 49 17027 73368 166212 

Działdowo Działdoǁo 2000 15230 22819 24389 

Braniewo Braniewo 0 - 9 13331 16978 18410 

Pisz Wschodni Pisz 50 - 99 12945 18378 20330 

Nidzica Nidzica 300 - 499 12613 14499 15759 

Olsztyn Jezioro Ukiel Olsztyn 20 - 49 12314 91509 147104 

Olsztyn Likusy Olsztyn 20 - 49 12314 91509 147104 

Morąg KoloŶia Moƌąg 100 - 149 11901 15080 17185 

Morąg Moƌąg 500 - 699 11847 15568 17710 

Pisz Pisz 300 - 499 11368 18924 19984 

Pasłęk Pasłęk 200 - 299 10915 13072 15009 

Źƌódło: opƌaĐoǁaŶie ǁłasŶe z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ daŶǇĐh o ǁǇŵiaŶie pasażeƌskiej z Uƌzędu TƌaŶspoƌtu 
Kolejowego. 

PoǁiązaŶie sieĐi ƌoǁeƌoǁej z tƌaŶspoƌteŵ puďliĐzŶǇŵ ǁ ŶajǁiększǇĐh ŵiastach, w tym w Olsztynie 

doĐeloǁo poǁiŶŶo pƌzǇjąć foƌŵę sieĐi paƌkiŶgóǁ B&‘. W „PlaŶie ŵoďilŶośĐi…͟ ;ϮϬϭϳͿ 
zapƌopoŶoǁaŶo lokalizaĐje takiĐh paƌkiŶgóǁ zaƌóǁŶo ǁ saŵǇŵ OlsztǇŶie, jak i ǁ ĐałǇŵ MOF ;ƌǇĐ. 
10.2).  
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Ryc. 10.2. PƌopoŶoǁaŶe lokalizaĐje paƌkiŶgóǁ Bike&‘ide ǁ MOF OlsztǇŶ 

Źƌódło: PlaŶ ŵoďilŶośĐi ŵiejskiego obszaru funkcjonalnego Olsztyna (2017) na podstawie Strategii rozwoju 

publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027 r. (2015) 

Z zaproponowanyĐh ǁ „PlaŶie ŵoďilŶośĐi ŵiejskiego oďszaƌu fuŶkĐjoŶalŶego OlsztǇŶa͟ ;ϮϬϭϳͿ  

lokalizaĐji paƌkiŶgóǁ bike and ride kluĐzoǁe są te położoŶe pƌzǇ staĐjaĐh kolejoǁǇĐh. W ƌaŵaĐh MOF 
OlsztǇŶ ŶajǁiększǇ poteŶĐjał do ďǇĐia dużǇŵ ǁęzłeŵ bike and ride ŵają staĐje kolejoǁe położoŶe ǁ 
ĐeŶtƌuŵ OlsztǇŶa, tj. OlsztǇŶ ”ƌódŵieśĐie, OlsztǇŶ GłóǁŶǇ oƌaz OlsztǇŶ )aĐhodŶi ;odpoǁiedŶio ϲϰ tǇ., 
ϱϯ tǇs. i ϯϲ tǇs. ŵieszkańĐóǁ zaŵieszkałǇĐh ǁ ďufoƌze Ϯ kŵ od staĐjiͿ. Poza ǁǇżej ǁǇŵieŶioŶǇŵi 
staĐjaŵi Ŷa uǁagę zasługują staĐje OlsztǇŶ Dajtki oƌaz OlsztǇŶ LikusǇ, gdzie ǁǇsokiej liĐzďie ludŶośĐi 
zaŵieszkałej ǁ pƌoŵieŶiu Ϯ kŵ od staĐji ;odpoǁiedŶio ϭϳ i ϭϮ tǇs.Ϳ toǁaƌzǇszǇ ƌelatǇǁŶie ŵała dzieŶŶa 
ǁǇŵiaŶa pasażeƌska. TǇŵ saŵǇŵ ŵożŶa ǁŶioskoǁać, iż ǁ Đelu zǁiększeŶia populaƌŶośĐi pƌzesiadek 
z ƌoǁeƌóǁ Ŷa kolej, szĐzególŶie ǁ podƌóżaĐh oďligatoƌǇjŶǇĐh, zǁiązaŶǇĐh z ĐodzieŶŶǇŵi dojazdaŵi do 
pƌaĐǇ i do szkołǇ ŶależǇ pƌzede ǁszǇstkiŵ zǁiększać Đzęstotliǁość kuƌsoǁaŶia poĐiągóǁ ƌegioŶalŶǇĐh, 
któƌe zatƌzǇŵują się Ŷa ǁszǇstkiĐh staĐjaĐh. MŶiejszǇ, Đhoć Ŷadal ǁǇsoki, poteŶĐjał pƌzesiadkoǁǇ ŵają 
ƌóǁŶież kolejŶe staĐje kolejoǁe położoŶe ǁzdłuż zŵodeƌŶizoǁaŶej liŶii Ŷƌ ϮϮϬ, tj. OlsztǇŶ ‘edǇkajŶǇ 
oraz Olsztyn Gutkowo. 

Dla pƌaǁidłoǁo fuŶkĐjoŶująĐego i koŵfoƌtoǁego bike and ride ďaƌdzo ǁażŶe zŶaĐzeŶie ŵa ǁłaśĐiwa 

orgaŶizaĐja ŵiejsĐ parkiŶgowyĐh dla rowerów. Wśƌód ƌozǁiązań stosoǁaŶǇĐh pƌzǇ ǁęzłaĐh 
pƌzesiadkoǁǇĐh, zaliĐzaŶǇĐh do doďƌǇĐh pƌaktǇk plaŶoǁaŶia ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego, ŶajĐzęśĐiej spotǇka 
się U-kształtŶe stojaki ƌoǁeƌoǁe, ǁiatǇ ƌoǁeƌoǁe oƌaz ďoksǇ ƌoǁeƌoǁe. Te ostatŶie są szĐzególŶie 
ǁażŶe ǁ sǇtuaĐji, gdǇ podƌóżująĐǇ pozostaǁia ƌoǁeƌ pƌzǇ staĐji kolejoǁej Ŷa ǁiele godziŶ. Takie 
ƌozǁiązaŶie ǁ dużo lepszǇ sposóď zaďezpieĐza ƌoǁeƌ pƌzed uszkodzeŶiaŵi, kƌadzieżą oƌaz 
niekorzystnymi warunkami pogodowymi.  
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RewitalizaĐja liŶii kolejowej OlsztyŶ GłówŶy-Gutkowo 

W ramach modernizacji linii kolejowej nr ϮϮϬ ƌealizoǁaŶej ze śƌodkóǁ ‘PO Wojeǁództǁa 
Waƌŵińsko-Mazurskiego na odcinku Olsztyn-Gutkoǁo poǁstałǇ tƌzǇ Ŷoǁe pƌzǇstaŶki kolejoǁe: ;ϭͿ 
OlsztǇŶ LikusǇ pƌzǇ ul. BałtǇĐkiej, (2) Olsztyn Redykajny przy ul. Hozjusza, (3) Olsztyn Jezioro Ukiel w 

poďliżu )espołu “zkół ElektƌoŶiĐzŶǇĐh i )espołu “zkół EkoŶoŵiĐzŶǇĐh oƌaz Ŷajǁiększego 
olsztǇńskiego jezioƌa Ukiel, a także dodatkoǁǇ peƌoŶ Ŷa pƌzǇstaŶku OlsztǇŶ ”ƌódŵieśĐie. Wysoka 

liĐzďa osóď zaŵieszkałǇĐh ǁ pƌoŵieŶiu dojazdu ƌoǁeƌeŵ do ŶoǁǇĐh pƌzǇstaŶkóǁ pozǁala 
optǇŵistǇĐzŶie patƌzeć Ŷa poteŶĐjał do zǁiększeŶia udziału dojazdóǁ do pƌaĐǇ i do szkół z 
ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ ƌoǁeƌu. TǇŵ ďaƌdziej, że Ŷoǁe pƌzǇstaŶki zlokalizoǁaŶe są ǁ sąsiedztǁie dużǇĐh 
szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh oƌaz teƌeŶóǁ ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh Ŷad jezioƌeŵ Ukiel. 

 

 

Ryc. 10.3. LiĐzďa ŵieszkańĐóǁ ǁ ďufoƌze Ϯ kŵ, ϰ kŵ i ϲ kŵ ǁokół staĐji kolejoǁǇĐh ǁ OlsztǇŶie i 
okolicach Olsztyna 

 

)ŶaĐząĐǇŵ udogodŶieŶieŵ dla podƌóżująĐǇĐh i koƌzǇstająĐǇĐh z bike and ride są także systemy roweru 

publicznego, któƌe uŵożliǁiają saŵooďsługoǁe ǁǇpożǇĐzeŶie i zǁƌot ƌoǁeƌu, ogƌaŶiĐzająĐ ǁ teŶ 
sposóď, po pieƌǁsze, pƌoďleŵ zaďezpieĐzeŶia i pozostaǁieŶia ǁłasŶego ƌoǁeru na stacji oraz, po 
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dƌugie, zagǁaƌaŶtoǁaŶia ǁǇstaƌĐzająĐej liĐzďǇ ŵiejsĐ do paƌkoǁaŶia ƌoǁeƌóǁ pƌǇǁatŶǇĐh. Dla 
zǁiększeŶia fuŶkĐjoŶalŶośĐi sǇsteŵóǁ ƌoǁeƌu puďliĐzŶego ǁ koŶtekśĐie ƌegioŶalŶǇŵ, ŶiezǁǇkle 
ǁażŶa jest iŶtegƌaĐja sǇsteŵóǁ ƌoǁeƌu puďliĐzŶego fuŶkĐjoŶująĐǇĐh ǁ ŵiejsĐu zaŵieszkaŶia 
dojeżdżająĐǇĐh ;pieƌǁsza ŵilaͿ oƌaz ǁ ŵiejsĐu doĐeloǁǇŵ podƌóżǇ ;ostatŶia ŵilaͿ. Takie działaŶie 
pozǁoli Ŷa dużo łatǁiejsze koƌzǇstaŶie z ƌoǁeƌóǁ puďliĐzŶǇĐh, ďez koŶieĐzŶośĐi ǁielokƌotŶej 
rejestracji w kilku systemach. Uŵożliǁi także pokoŶǇǁaŶie peǁŶǇĐh, kƌótszǇĐh dǇstaŶsóǁ ŵiędzǇ 
gŵiŶaŵi pƌzǇ poŵoĐǇ ƌoǁeƌu ďez udziału puďliĐzŶego tƌaŶspoƌtu zďioƌoǁego. Tego ƌodzaju 
oƌgaŶizaĐja ǁǇŵaga ǁspółpƌaĐǇ saŵoƌządóǁ luď ǁdƌożeŶiu sǇsteŵu ƌoǁeƌu puďliĐzŶego Ŷa pozioŵie 
regionalnym.  

System roweru publicznego w polskich miastach – iŶtegraĐja ŵiędzygŵiŶŶa 

W polskiĐh ŵiastaĐh i ƌegioŶaĐh dokoŶǇǁaŶo iŶtegƌaĐji sǇsteŵu ƌoǁeƌu puďliĐzŶego Ŷa ƌóżŶe 
sposoďǇ. )ŶaŶe są pƌzǇkładǇ iŶtegƌoǁaŶia sǇsteŵóǁ istŶiejąĐǇĐh ŶiezależŶie, ŵ.iŶ. ǁaƌszaǁskiego 

sǇsteŵu Vetuƌilo z fuŶkĐjoŶująĐǇŵi sǇsteŵaŵi podŵiejskiŵi, ŵ.iŶ. ǁ Pƌuszkoǁie, PiaseĐzŶie, 
Otwocku, Markach, Konstancinie-JezioƌŶej i gŵiŶie MiĐhałoǁiĐe. W tǇŵ pƌzǇpadku dużǇŵ 
ułatǁieŶieŵ ďǇło fuŶkĐjoŶoǁaŶie ǁszǇstkiĐh tǇĐh sǇsteŵóǁ ǁ ƌaŵaĐh jedŶego pƌzedsięďioƌstǁa 
ďędąĐego iĐh opeƌatoƌeŵ. PodoďŶe działaŶia oďseƌǁoǁaŶo ŵ.iŶ. ǁ ǁǇďƌaŶǇĐh ŵiastaĐh GóƌŶego 
”ląska i )agłęďia – m.in. Katowicach, Chorzowie, Sosnowcu i Tychach. Systemy roweru publicznego 

ŵogą jedŶak ďǇć ǁpƌoǁadzaŶe od poĐzątku dla ǁięĐej Ŷiż jedŶej gŵiŶǇ. Na ǁspoŵŶiaŶǇŵ 
ǁĐześŶiej oďszaƌze GóƌŶego ”ląska i )agłęďia fuŶkĐjoŶująĐa GóƌŶośląsko-)agłęďioǁska Metƌopolia 
plaŶuje ǁdƌożeŶie sǇsteŵu oďejŵująĐego ϯϭ gŵiŶ tego oďszaƌu. PodoďŶe ǁdƌożeŶie odďǇło się 
także ǁ Oďszaƌze MetƌopolitalŶǇŵ Gdańsk-Gdynia-“opot, ǁ któƌǇŵ ǁspólŶǇŵ sǇsteŵeŵ oďjęto ǁ 
pierwszej fazie 14, a w kolejnej 16 gmin miejskich, miejsko-ǁiejskiĐh i ǁiejskiĐh. Podstaǁą ƌealizaĐji 
tego pƌojektu ďǇło zǁiększeŶie zŶaĐzeŶia tƌaŶspoƌtu ŵultiŵodalŶego ǁ ƌegioŶie. MiędzǇgŵiŶŶǇ 
system roweƌu puďliĐzŶego ǁpƌoǁadzoŶo ƌóǁŶież ǁ ǁojeǁództǁie łódzkiŵ. DziałaŶie to dotǇĐzǇło 
iŶtegƌaĐji tƌaŶspoƌtu ƌoǁeƌoǁego z tƌaŶspoƌteŵ kolejoǁǇŵ i oďjęło dziesięć ŵiast zlokalizoǁaŶǇĐh 
pƌzǇ tƌasie Łódzkiej Kolei AgloŵeƌaĐǇjŶej. W sǇsteŵaĐh tǇĐh, ze ǁzględu Ŷa ich multimodalny 

Đhaƌakteƌ, puŶkteŵ ǁǇjśĐia dla lokalizaĐji staĐji ǁǇpożǇĐzeń i zǁƌotóǁ ďǇłǇ staĐje kolejoǁe oƌaz 
osiedla ŵieszkaŶioǁe ŵiast ďioƌąĐǇĐh udział ǁ pƌojektaĐh. WdƌożeŶie takiĐh ƌozǁiązań ǁǇŵaga 
jedŶak ǁspółpƌaĐǇ ŵiędzǇ saŵoƌządaŵi, zaƌóǁŶo ǁ ƌaŵaĐh stoǁaƌzǇszeń ŵetƌopolitalŶǇĐh, jak i 
uŵóǁ ŵiędzǇgŵiŶŶǇĐh tǁoƌzoŶǇĐh Ŷa okoliĐzŶość koŶkƌetŶego pƌojektu. WpƌoǁadzeŶie 
ŵiędzǇgŵiŶŶego luď ƌegioŶalŶego sǇsteŵu ƌoǁeƌu puďliĐzŶego ŵoże się także odďǇǁać ǁ ƌaŵaĐh 
działaŶia oƌgaŶóǁ ǁojeǁódzkiĐh. W ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ kluĐzoǁa ďǇłaďǇ 
ďudoǁa staĐji ƌoǁeƌu sǇsteŵu puďliĐzŶego pod ŶajǁiększǇŵi zakładaŵi pƌaĐǇ ;Ŷp. pod olsztǇńskiŵ 
MichelinͿ. Waƌto ďǇłoďǇ ƌozǁażǇć ƌóǁŶież ďudoǁę pojedǇŶĐzǇĐh liŶii dojazdoǁǇĐh ǁ ŵŶiejszǇĐh 
ŵiastaĐh, Ŷp. poŵiędzǇ ĐeŶtƌaŵi ŵiast a zakładaŵi pƌodukĐǇjŶǇŵi IKEI ǁ Luďaǁie, EGGE‘ ǁ 
BiskupĐu luď do zakładu MoƌliŶǇ pod Ostƌódą. 

 

W zależŶośĐi od ǁǇkoƌzǇstaŶia ;luď ŶieͿ ƌoǁeƌu puďliĐzŶego ;pƌzǇ założeŶiu, iż sǇsteŵǇ ƌoǁeƌu 
puďliĐzŶego ďędą się ǁ pƌzǇszłośĐi ƌozǁijać ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵͿ, a także 
koŶtǇŶuaĐji podƌóżǇ z ƌoǁeƌeŵ ǁ ƌaŵaĐh śƌodka tƌaŶspoƌtu ;Ŷp. ǁ poĐiąguͿ ŵożŶa  ǁǇƌóżŶić ƌóżŶe 
typy bike and ride zƌóżŶiĐoǁaŶe zależŶie od ƌodzaju ǁǇkoƌzǇstǇǁaŶego ƌoǁeƌu ;pƌǇǁatŶǇ luď 
publiczny) oraz sposobu jego przechowaŶia podĐzas podƌóżǇ puďliĐzŶǇŵ tƌaŶspoƌteŵ zďioƌoǁǇŵ. Typ 

I przedstawia ŶiepełŶy ďike aŶd ride, ǁ któƌǇŵ podƌóżująĐǇ koƌzǇsta z ƌoǁeƌu Ŷa tƌasie od puŶktu 
staƌtoǁego podƌóżǇ do staĐji puďliĐzŶego tƌaŶspoƌtu zďioƌoǁego, ŶastępŶie pozostaǁia ƌoǁeƌ Ŷa 
zlokalizoǁaŶǇŵ taŵ paƌkiŶgu i koŶtǇŶuuje podƌóż koleją. )e staĐji końĐoǁej do puŶktu doĐeloǁego 
doĐieƌa ǁ iŶŶǇ sposóď Ŷiż ƌoǁeƌeŵ. Typ II przedstawia pełŶy ďike aŶd ride, ǁ ƌaŵaĐh któƌego 
podƌóżująĐǇ po dojeździe ƌoǁeƌeŵ do staĐji puďliĐzŶego tƌaŶspoƌtu zďioƌoǁego nie pozostawia tam 

ƌoǁeƌu, a zaďieƌa go ze soďą do pojazdu ;poĐiąguͿ. Po dotaƌĐiu do staĐji końĐoǁej koŶtǇŶuuje podƌóż 
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ǁłasŶǇŵ ƌoǁeƌeŵ do Đelu podƌóżǇ. Typ III przestawia ŶiepełŶy ďike-share and ride, ǁ któƌǇŵ zakłada 
się podƌóż z puŶktu staƌtoǁego do stacji publicznego transportu zbiorowego rowerem z systemu 

ƌoǁeƌu puďliĐzŶego ;B““Ϳ, pozostaǁieŶie ƌoǁeƌu Ŷa staĐji ǁǇpożǇĐzeń i zǁƌotóǁ zlokalizoǁaŶej pƌzǇ 
pƌzǇstaŶku luď dǁoƌĐu, a ŶastępŶie koŶtǇŶuaĐję podƌóżǇ śƌodkieŵ puďliĐzŶego tƌaŶspoƌtu 
zbiorowego. Typ IV, nazwany pełŶyŵ ďike-share and ride, zakłada z kolei także uzupełŶieŶie o podƌóż 
ƌoǁeƌeŵ puďliĐzŶǇŵ z końĐoǁej staĐji puďliĐzŶego tƌaŶspoƌtu zďioƌoǁego do Đelu podƌóżǇ. (por. ryc. 

10.4). 

 
Ryc. 10.4. CzterǇ foƌŵǇ podƌóżǇ bike and ride 

OďjaśŶieŶia: “ – puŶkt staƌtoǁǇ podƌóżǇ, Kϭ – staĐja poĐzątkoǁa puďliĐzŶego tƌaŶspoƌtu zďioƌoǁego, KϮ – stacja 

docelowa publicznego transportu zbiorowego, C – Đel podƌóżǇ. 

Źƌódło: na podstawie: Kwiatkowski, M., & Kaƌďoǁiński, Ł. ;ϮϬϮϯͿ. 

  

Systeŵy rowerów puďliĐzŶyĐh w województwie warŵińsko-mazurskim 

W ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ fuŶkĐjoŶoǁałǇ dotǇĐhĐzas dǁa sǇsteŵǇ ƌoǁeƌu 
publicznego – ǁ OlsztǇŶie oƌaz ǁ GiżǇĐku. PieƌǁszǇ z sǇsteŵóǁ został uƌuĐhoŵioŶǇ ǁ dƌugiej 
połoǁie ϮϬϭϴ ƌoku i działał do końĐa ϮϬϭϵ ƌoku. Do dǇspozǇĐji użǇtkoǁŶikóǁ pozostaǁało ϮϰϬ 
ƌoǁeƌóǁ zlokalizoǁaŶǇĐh Ŷa ϮϬ staĐjaĐh, ǁ tǇŵ Ŷa staĐjaĐh zlokalizoǁaŶǇĐh pƌzǇ ǁęzłaĐh 
pƌzesiadkoǁǇĐh. )e ǁzględu Ŷa ďƌak fuŶduszǇ, ŵiasto zaǁiesiło pƌojekt. W GiżǇĐku Ŷatoŵiast, 

ƌóǁŶież ǁ dƌugiej połoǁie ϮϬϭϴ ƌoku, utǁoƌzoŶo sǇsteŵ oďejŵująĐǇ ϮϬ ƌoǁeƌóǁ zlokalizoǁaŶǇĐh 
na 5 stacjach. 

 

W pƌzǇpadku, gdǇ ƌoǁeƌ puďliĐzŶǇ ǁ ϮϬϮϯ ƌ. ǁ ƌegioŶie jest jedǇŶie ǁ GiżǇĐku, aktualŶie doŵiŶująĐǇŵ 
tǇpeŵ dla ǁiększośĐi staĐji kolejoǁǇĐh jest pełŶǇ i ŶiepełŶǇ bike and ride. 

OpƌóĐz poǁiązań z sǇsteŵeŵ kolejoǁǇŵ, ƌuĐh ƌoǁeƌoǁǇ poǁiŶieŶ ďǇć także poǁiązaŶǇ z innymi 

gałęziaŵi traŶsportu. Jest ǁskazaŶe, aďǇ pƌoŵoǁać go Ŷie tǇlko jako alteƌŶatǇǁŶa, ale także 
koŵpleŵeŶtaƌŶa foƌŵa zaƌóǁŶo ŵoďilŶośĐi ĐodzieŶŶej, jak i ƌekƌeaĐǇjŶej. ) tego ǁzględu pƌoŵoĐji 
poǁiŶŶo podlegać ƌóǁŶież pƌzesiadaŶie się Ŷa ƌoǁeƌ z saŵoĐhodu osoďoǁego ǁ okƌeśloŶǇĐh doďƌze 
pƌzǇgotoǁaŶǇĐh ŵiejsĐaĐh. Możliǁość taka poǁiŶŶa ŵoże ďǇć zapeǁŶioŶa ǁ ƌaŵaĐh paƌkiŶgóǁ park 

and ride (skorzystanie z roweru miejskiego np. w OlsztǇŶieͿ, jak też ǁ stƌefaĐh tuƌǇstǇĐzŶǇĐh, zǁłaszĐza 
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Ŷa oďszaƌaĐh ĐhƌoŶioŶǇĐh, gdzie dążǇŵǇ do ogƌaŶiĐzeŶia luď eliŵiŶaĐji ƌuĐhu pojazdóǁ spaliŶoǁǇĐh 
(parkingi na skraju tych stref; system park & bike).  

Ponadto w wojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ tƌaŶspoƌt ƌoǁeƌoǁǇ poǁiŶieŶ ďǇć skoŵuŶikoǁaŶǇ z 
żeglugą zoƌgaŶizoǁaŶą i pƌǇǁatŶą. W oďu pƌzǇpadkaĐh dotǇĐzǇ to paƌkiŶgóǁ, ǁzględŶie ǁǇpożǇĐzalŶi 
ǁ sąsiedztǁie pƌzǇstaŶi ;)aleǁ WiślaŶǇ, Ŷp. TolkŵiĐko; KaŶał Elďląski, Ŷp. śluza BuĐzǇŶieĐͿ, zaś ǁ 
drugim przypadku dotyczy to ǁiększǇĐh ŵaƌin jachtowych (Wielkie Jeziora Mazurskie, m.in. Pisz, 

BełdaŶǇ, Wieƌzďa, Mikołajki, GiżǇĐko, “ztǇŶoƌt, Okaƌtoǁo; ƌejoŶ OstƌódǇ i IłaǁǇ; sail & bikeͿ. Dostęp 
do ƌoǁeƌu ǁǇpożǇĐzaŶego ŵógłďǇ także ďǇć zapewniony w porcie lotniczym Szymany (fly & bike). 
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11. SpójŶość sieĐi rowerowyĐh 
 

11.1. Efekty i działaŶia 

EfektǇ i działaŶia ǁ pƌoĐesie tǁoƌzeŶia spójŶej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌegioŶie dotǇĐzą zaƌóǁŶo 
Đałego ƌegioŶu ;spójŶość Đałego oďszaƌuͿ, jak i połąĐzeń fuŶkĐjoŶalŶǇĐh ǁ ƌaŵaĐh poszĐzególŶǇĐh 
szĐzeďli hieƌaƌĐhii osadŶiĐzej. W ƌaŵaĐh ǁǇższego szĐzeďla połąĐzeń fuŶkĐjoŶalŶǇĐh ŵożŶa ǁǇƌóżŶić 
połąĐzeŶia ŶajǁiększǇĐh ŵiast ƌegioŶu ;ϭϳ ŵiastͿ. Na ŶiższǇŵ szĐzeďlu hieƌaƌĐhiĐzŶǇŵ połąĐzeŶia 
dotǇĐzą pƌzede ǁszǇstkiŵ ƌelaĐji ŵiędzǇ ǁǇƌóżŶioŶǇŵi ϭϳ ŵiastaŵi a iĐh ďezpośƌedŶiŵ otoĐzeŶieŵ ǁ 
koŶtekśĐie połąĐzeń ŵiędzǇ ŵiejsĐaŵi zaŵieszkaŶia a ŶajǁażŶiejszǇŵi Đelaŵi podƌóżǇ. 
PodsuŵoǁująĐ Đele szĐzegółoǁe zǁiązaŶe ze spójŶośĐią sieĐi ƌoǁeƌoǁǇĐh to jest to: 

 PołąĐzeŶie ŶajǁiększǇĐh ŵiast ƌegioŶu ǁ spójŶą sieć tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh; 

 Integracja planowania sieci tras rowerowych, polityki przestrzennej i transportowej; 

 OkƌeśleŶie odĐiŶkóǁ ǁǇŵagająĐǇĐh działań iŶǁestǇĐǇjŶǇĐh i ich priorytetyzacja. 

‘ealizaĐja poǁǇższǇĐh pozǁoli Ŷa osiągŶięĐie efektóǁ ǁ postaĐi oďjęĐia sǇsteŵeŵ Đałego 
ǁojeǁództǁa, a także popƌaǁǇ jakośĐi pƌzestƌzeŶi puďliĐzŶej. 

 

11.2. Kategorie dróg 

Dƌogi ƌoǁeƌoǁe ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-ŵazuƌskiŵ pƌoǁadzą ǁzdłuż ƌóżŶǇĐh kategoƌii dƌóg. 
PƌzǇkładoǁo ǁzdłuż dƌóg ǁojeǁódzkiĐh długość śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh pƌzedstaǁioŶo ǁ taď. 11.1. 

“ieć dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim do tej pory w niewielkim stopniu 

dotǇĐzǇła tƌas ǁzdłuż dƌóg ǁojeǁódzkiĐh ;taď. ϭϭ.ϭͿ i kƌajoǁǇĐh i ǁ dużǇŵ stopŶiu dotǇĐzǇła dƌóg 

gminnych lub tras proǁadząĐǇĐh ǁ ĐiągaĐh Ŷie podlegająĐǇĐh zaƌządĐǇ kƌajoǁeŵu luď 
saŵoƌządoǁeŵu. TǇŵĐzaseŵ ǁ ŶajďliższǇĐh lataĐh ǁ ƌegioŶie ŶajǁięĐej dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh pƌzǇďędzie 
ǁzdłuż dƌóg ǁǇższǇĐh klas, tj. kƌajoǁǇĐh, ǁojeǁódzkiĐh i poǁiatoǁǇĐh ;ƌǇĐ. ϭϭ.ϭͿ. TǇŵ saŵǇŵ sǇsteŵ 

dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh staŶie się ďaƌdziej zƌóǁŶoǁażoŶǇ ǁ seŶsie spójŶośĐi sieĐi. Najǁiększe pƌzǇƌostu 
dƌóg ďędą dotǇĐzǇć dƌóg poǁiatoǁǇĐh ;poŶad ϴϮϬ kŵͿ oƌaz dƌóg ǁojeǁódzkiĐh ;poŶad ϳϬϬ kŵͿ. W 
pƌzǇpadku dƌóg ǁojeǁódzkiĐh iĐh zaƌządĐa ;)aƌząd Dƌóg WojeǁódzkiĐh ǁ OlsztǇŶieͿ ǁ sposóď 
ďezpośƌedŶi kƌeuje politǇkę ƌoǁeƌoǁą ƌegioŶu, tǇŵ saŵǇŵ ŵa ďezpośƌedŶi Ŷadzóƌ Ŷad tǇŵ 
eleŵeŶteŵ sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. W pƌzǇpadku staƌostǁ poǁiatoǁǇĐh ƌekoŵeŶduje się ǁ pƌzǇszłośĐi 
dążeŶie do spójŶośĐi politǇki ƌegioŶalŶej z tą ƌealizoǁaŶą Ŷa szĐzeďlu poǁiatoǁǇŵ, tǇŵ ďaƌdziej, że 
dƌogi poǁiatoǁe zaĐhoǁają sǁój doŵiŶująĐǇ udział ǁ sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ;ƌǇĐ. ϭϭ.ϭͿ. Natoŵiast z 

puŶktu ǁidzeŶia zŵŶiejszeŶia koŶgestii zaleĐa się loďďoǁaŶie Ŷa ƌzeĐz zǁiększeŶia udział dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁzdłuż sieĐi dƌóg kƌajoǁǇĐh, pƌzede ǁszǇstkiŵ ǁ ŶajǁiększǇĐh agloŵeƌaĐjaĐh ƌegioŶu. 
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Tab. 11.1. LokalizaĐja i długość śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh pƌzǇ dƌogaĐh ǁojeǁódzkiĐh ǁ ϮϬϮϬ ƌoku 

Nr drogi 

wojewódzkiej 
MiejsĐowośĐi Długość 

śĐieżki ;kŵͿ 
503 Suchacz, Kadyny, Tolkmicko 2,142 

504 Frombork-Braniewo 3,591 

507 BƌaŶieǁo, BoďƌoǁieĐ, PieŶiężŶo, OƌŶeta, KuŶik 3,278 

511 Lidzďaƌk Waƌŵiński 3,133 

512 Góƌoǁo IłaǁieĐkie, BaƌtoszǇĐe, BaƌtoszǇĐe gŵiŶa 3,661 

513 Pasłęk gŵiŶa, Pasłęk, DƌǁęĐzŶo, OƌŶeta, Lidzďaƌk gŵiŶa, Baďiak, 
‘uŶoǁo, Lidzďaƌk Waƌŵiński 

10,925 

519 )aleǁo, Moƌąg gŵiŶa, Moƌąg 2,382 

521 Bronowo-“usz, BƌoŶoǁo, Iłaǁa 3,771 

527 Kwietniewo, Rychliki-Marwica, Marwica, Marwica-Jelonki, Jelonki, 

Pasłęk, Moƌąg, Łukta 

13,261 

528 Orneta 0,051 

530 Łukta 0,301 

536 Iłaǁa, Iłaǁa gŵiŶa 3,618 

537 Luďaǁa, Fijeǁo, Paǁłoǁo 2,168 

538 Fitowo-BieliĐe, WaǁƌoǁiĐe, MaƌzęĐiĐe-Nowe Miasto Lubawskie, 

GƌodziĐzŶo gŵiŶa, HaƌtoǁieĐ, Dęďień-Rybno, Tuczki-ŻaďiŶǇ, Uzdoǁo 

10,947 

541 Lubawa, Tuszewo, Grodziczno gmina, Lidzbark, Lidzbark gmina 9,564 

542 Działdoǁo 0,577 

544 Działdoǁo-KisiŶǇ, Iłoǁo-osada 0,446 

545 Działdoǁo, Działdoǁo gŵiŶa, Kozłoǁo, NidziĐa gŵiŶa, NidziĐa 16,268 

590 Radosze, Radosze-Drogosze, Drogosze, Pomnik, Pomnik-Parys, 

Parys, Parys-Korsze, Korsze 

15,668 

591 BaƌĐiaŶǇ gŵiŶa, BaƌĐiaŶǇ, “taƌa ‘óżaŶka, KętƌzǇŶ 5,243 

592 BaƌtoszǇĐe, KętƌzǇŶ 4,254 

594 KętƌzǇŶ 0,642 

598 Baƌtąg 3,364 

604 Nidzica, Nidzica gmina 2,913 

650 “taƌa ‘óżaŶka, “olaŶka-Srokowo, Srokowo, Srokowo-LeśŶieǁo, 
LeśŶieǁo, LeśŶieǁo-Stawki, Stawki, Stawki-Węgoƌzeǁo, 

Węgoƌzeǁo, Węgoƌzeǁo gŵiŶa, WięĐki-Budry, Budry-GƌądǇ 
Węgoƌzeǁskie, MieĐzŶiki-Banie Mazurskie, Banie Mazurskie-Wƌóďel, 

BoćǁiŶka, Gołdap gŵiŶa, Gołdap 

37,924 

651 Gołdap, BoƌkuŶǇ, KiepojĐie, ŻeƌdziŶǇ 7,657 

655 DułǇ, OleĐko 3,287 

656 Ełk 0,186 

667 Ełk gŵiŶa 1,223 

Źƌódło: PlaŶ TƌaŶspoƌtoǁǇ Wojeǁództǁa Waƌŵińsko-Mazuƌskiego do ‘oku ϮϬϯϬ ;z PeƌspektǇǁą do ϮϬϱϬͿ. 
)ałąĐzŶik Ŷƌ ϭ do UĐhǁałǇ Ŷƌ ϰϯ/ϲϱϱ/Ϯϯ/VI )aƌządu Wojeǁództǁa Waƌŵińsko-Mazurskiego z dnia 25 wƌześŶia 
2023 r. 
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Ryc. 11.1. Długość sieĐi istŶiejąĐej i ǁ ƌealizaĐji oƌaz sieĐi plaŶoǁaŶej ;kŵ ǁg kategoƌii dƌogiͿ 

 

11.3. PołąĐzeŶia wewŶątrzpowiatowe 

“pójŶość połąĐzeń ǁeǁŶątƌzpoǁiatoǁǇĐh Ŷa sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh zależǇ pƌzede ǁszǇstkiŵ od 
gęstośĐi sieĐi dƌóg ǁ poǁieĐie. Iŵ ǁǇższa gęstość sieĐi, tǇŵ ǁǇższe koƌzǇśĐi dla ǁszǇstkiĐh 
użǇtkoǁŶikóǁ. OĐzǇǁiśĐie ǁ ǁaƌuŶkaĐh gdǇ paƌa poǁiatóǁ ĐhaƌakteƌǇzuje się zďliżoŶą gęstośĐią sieĐi 
o przewadze jednego nad drugim decydują ƌóǁŶież iŶŶe ĐzǇŶŶiki, takie jak liĐzďa „ǁąskiĐh gaƌdeł͟ Ŷa 
sieĐi, ĐzǇ też saŵa jakość dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh oƌaz iĐh lokalizaĐja ǁzględeŵ ŶajǁiększǇĐh osiedli 
ŵieszkaŶioǁǇĐh luď kluĐzoǁǇĐh Đelóǁ podƌóżǇ. 

Gęstość sieĐi dróg rowerowyĐh ŵożŶa aŶalizoǁać Ŷa ƌóżŶe sposoďǇ, ǁ zależŶośĐi od Đelóǁ i potƌzeď 
ǁ tǇŵ zakƌesie. PoŶiżej ǁ ƌaŵaĐh politǇki ƌoǁeƌoǁej zapƌezeŶtoǁaŶo tƌzǇ ŵożliǁośĐi Ŷa pozioŵie 
poǁiatoǁǇŵ: ;ϭͿ ǁ ƌelaĐji do liĐzďǇ ludŶośĐi; ;ϮͿ ǁ ƌelaĐji do poǁieƌzĐhŶi; ;ϯͿ ǁskaźŶik uǁzględŶiająĐǇ 
zaƌóǁŶo liĐzďę ŵieszkańĐóǁ jak i poǁieƌzĐhŶię oďszaƌu. 

Tab. 11.2. WskaźŶiki gęstośĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷa pozioŵie poǁiatoǁǇŵ 

WskaźŶik gęstośĐi dróg 
rowerowych 

WskaźŶik dla dróg istŶiejąĐyĐh  
i w realizacji 

WskaźŶik dla dróg 
planowanych 

W relacji do liczby 

ludŶośĐi �ܵ�ͳ�௦௧;௥��� = ሺܴܦ�௦௧ + ௥���ሻܴܦ × ͳͲͲͲܱܲܲ  

 

�ܵ�ͳ���� = ����ܴܦ × ͳͲͲͲܱܲܲ  

 

W relacji do powierzchni �ܵ�ʹ�௦௧;௥��� = ሺܴܦ�௦௧ + ௥���ሻܴܦ × ͳͲ�ܴܧ�  

 

�ܵ�ʹ���� = ����ܴܦ × ͳͲ�ܴܧ�  

 

WskaźŶik uǁzględŶiająĐǇ 
zaƌóǁŶo liĐzďę ludŶośĐi 
jak i powierzĐhŶię 

�ܵ�͵�௦௧;௥��� = ሺܴܦ�௦௧ + ௥���ሻ√ܱܲܲͳͲͲͲܴܦ × Ͳʹ�ܧܴ�  

 

�ܵ�͵���� = ͳͲͲͲܱܲܲ√����ܴܦ × Ͳʹ�ܧܴ�  

 

DRist – długość dƌóg istŶiejąĐǇĐh; DRreal – długość dƌóg ƌealizoǁaŶǇĐh; DRplan – długość dƌóg plaŶoǁaŶǇĐh; POP- 

liĐzďa ludŶośĐi zaŵieszkałej ǁ poǁieĐie; AREA – powierzchnia powiatu w km2 

838,164

615,54

1045,957

269,593

97,131

168,098

117,707

824,414

708,452

244,24

0 500 1000 1500 2000

bez drogi

gminne

powiatowe

ǁojeǁódzkie

krajowe

Długość sieĐi istŶiejąĐej i ǁ ƌealizaĐji oƌaz sieĐi plaŶoǁaŶej 
(km wg kategorii drogi)

Dƌogi istŶiejąĐe i ǁ ƌealizaĐji Długość dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh plaŶoǁaŶǇĐh ;kŵ; ǁg kategoƌii dƌógͿ
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WskaźŶik gęstośĐi ǁ ƌelaĐji do liĐzďǇ ludŶośĐi (WSK1) premiuje w rankingu powiaty niskozaludnione 

;Ŷa Đzele ƌaŶkiŶgu poǁiatóǁ jest poǁiat ǁęgoƌzeǁskiͿ, Ŷatoŵiast ŶiedoǁaƌtośĐioǁuje ŵiasta 
;ŶajŶiższa ǁaƌtość ǁskaźŶika ǁ OlsztǇŶie i ElďląguͿ. ) kolei ǁskaźŶik ǁ ƌelaĐji do poǁieƌzĐhŶi poǁiatu 

(WSK2) działa Ŷa odǁƌotŶǇĐh zasadaĐh. Na Đzele ƌaŶkiŶgu doŵiŶują ǁǇƌaźŶie ŵiasta Ŷa pƌaǁaĐh 
powiatu – OlsztǇŶ i Ełk, podĐzas gdǇ ŶajŶiższe ǁaƌtośĐi ǁskaźŶika ĐhaƌakteƌǇzują poǁiatǇ działdoǁski 
i Ŷoǁoŵiejski. ) poǁǇższǇĐh ǁzględóǁ peǁŶǇŵ doďƌǇŵ ƌozǁiązaŶieŵ jest ǁǇkoƌzǇstaŶie ǁskaźŶika 
mieszanego (WSK3) uǁzględŶiająĐego zaƌóǁŶo liĐzďę ŵieszkańĐóǁ jak i poǁieƌzĐhŶię obszaru. Na 

podstaǁie ǁǇŶikóǁ ŶależǇ ǁŶioskoǁać, iż: 

 NajŶiższe ǁaƌtośĐi ǁskaźŶika ŵieszaŶego istŶiejąĐej sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ poǁiataĐh 
oleckim, działdoǁskiŵ, szĐzǇĐieńskiŵ, iłaǁskiŵ i Ŷoǁoŵiejskiŵ iŶfoƌŵują, że połudŶioǁo-

zaĐhodŶia Đzęść ƌegioŶu oƌaz poǁiat oleĐki ǁǇŵagają ƌelatǇǁŶie ǁiększǇĐh iŶǁestǇĐji ǁ 
iŶfƌastƌuktuƌę ƌoǁeƌoǁą. 

 W wyniku realizacji planowanych inwestycji w powiecie oleckim stanie się oŶ jedŶǇŵ z 
Ŷajlepiej ǁǇposażoŶǇĐh ǁ iŶfƌastƌuktuƌę ƌoǁeƌoǁą poǁiatóǁ ǁ ƌegioŶie. 

 ‘elatǇǁŶie Ŷieǁiele iŶǁestǇĐji ŵająĐǇĐh Ŷa Đelu ƌozǁój iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej ǁ poǁieĐie 
działdoǁskiŵ ďędzie skutkoǁać, iż spadŶie oŶ ǁ ŶajďliższǇĐh lataĐh Ŷa ostatŶie miejsce w 

ƌaŶkiŶgu poǁiatóǁ. 

 Do poǁiatóǁ, któƌe ďędą pƌzodoǁać ǁ ŵieszaŶǇŵ ƌaŶkiŶgu gęstośĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh po 
ƌealizaĐji pƌzeǁidziaŶǇĐh iŶǁestǇĐji Ŷależą oďok poǁiatu oleĐkiego ƌóǁŶież poǁiatǇ 
ŵƌągoǁski, kętƌzǇński oƌaz lidzďaƌski 

 W miastach na prawach powiatu – OlsztǇŶie oƌaz Elďlągu, któƌe ze ǁzględu Ŷa sǁój ŵiejski 
Đhaƌakteƌ pƌaǁdopodoďŶie ĐhaƌakteƌǇzuje ƌelatǇǁŶie ǁǇższǇ udział podƌóżǇ z 
ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ ƌoǁeƌu pƌzeǁiduje się ƌelatǇǁŶie ŵało iŶǁestǇĐji ŵająĐǇĐh Ŷa Đelu 
ǁǇdłużeŶie sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. ‘ekoŵeŶduje się ďǇ zaƌóǁŶo ǁ OlsztǇŶie, jak i ǁ Elďlągu 
ǁ ƌaŵaĐh ŵożliǁośĐi zǁiększǇć liĐzďę iŶǁestǇĐji ǁ spójŶą sieć dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. 
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Ryc. 11.2. Gęstość sieĐi istŶiejąĐej i ǁ ƌealizaĐji oƌaz sieĐi plaŶoǁaŶej dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌelaĐji do 
liĐzďǇ ludŶośĐi ;W“KϭͿ ;kŵ/ϭϬϬϬ mieszk.) 

 

 
Ryc. 11.3. Gęstość sieĐi istŶiejąĐej i ǁ ƌealizaĐji oƌaz sieĐi plaŶoǁaŶej dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌelaĐji do 
powierzchni (WSK2) (km/10km2) 
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Gęstość sieĐi istŶiejąĐej i ǁ ƌealizaĐji oƌaz sieĐi plaŶoǁaŶej ;kŵ/ϭϬϬϬŵieszkͿ

Gęstość sieĐi istŶiejąĐej i ǁ ƌealizaĐji ;kŵ/ϭϬϬϬ ŵieszkͿ Gęstość sieĐi plaŶoǁaŶej ;kŵ/ϭϬϬϬ ŵieszkͿ
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Ryc. 11.4. Gęstość sieĐi istŶiejąĐej i ǁ ƌealizaĐji oƌaz sieĐi plaŶoǁaŶej; ǁskaźŶik ŵieszaŶǇ ;W“KϯͿ 
uǁzględŶiająĐǇ zaƌóǁŶo liĐzďę ŵieszkańĐóǁ jak i poǁieƌzĐhŶię poǁiatu 

 
Ryc. 11.5. Gęstość sieĐi istŶiejąĐej i ǁ ƌealizaĐji oƌaz sieĐi plaŶoǁaŶej dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh; ǁskaźŶik 
mieszany (WSK3) uǁzględŶiająĐǇ zaƌóǁŶo liĐzďę ŵieszkańĐóǁ jak i poǁieƌzĐhŶię poǁiatu 
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Gęstość sieĐi istŶiejąĐej i ǁ ƌealizaĐji ;ŵieszaŶǇͿ Gęstość sieĐi plaŶoǁaŶej ;ŵieszaŶǇͿ
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11.4. PołąĐzeŶia ŵiędzyŵiastowe 

TƌadǇĐǇjŶie ƌoǁeƌǇ ďǇłǇ zaǁsze uǁażaŶe są za lokalŶǇ śƌodek tƌaŶspoƌtu, z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ któƌego 
ŵożŶa poƌuszać się z pƌędkośĐią około ϭϲ-ϮϬ kŵ/h, i któƌǇ to śƌodek tƌaŶspoƌtu doskoŶale spƌaǁdza 
się podĐzas ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżǇ Ŷa dǇstaŶsaĐh do ϱ luď ϳ kŵ. W ostatŶiĐh lataĐh jedŶak sǇtuaĐja się 
zŵieŶia ǁƌaz z ƌosŶąĐą populaƌŶośĐią rowerów elektryĐzŶyĐh ;EPACͿ z dodatkoǁǇŵ źƌódłeŵ eŶeƌgii 
ǁ postaĐi silŶika elektƌǇĐzŶego. Jak ǁskazują autoƌzǇ ƌapoƌtu „IŶtegƌated CǇĐliŶg PlaŶŶiŶg Guide͟ EPAC 

staŶoǁią oďeĐŶie około ϮϬ% uŶijŶego ƌǇŶku spƌzedażǇ ƌoǁeƌóǁ, i to pƌzǇ sǇsteŵatǇĐzŶǇŵ ǁzƌośĐie o 
15–ϮϬ% każdego ƌoku. )e ǁzględu Ŷa fakt, iż EPAC pozǁalają jeździć Ŷa ƌoǁeƌze szǇďĐiej i pƌzǇ ŶiższǇŵ 
zużǇĐiu eŶeƌgii, ǁǇďóƌ ƌoǁeƌu jako śƌodka tƌaŶspoƌtu jest ǁ Ŷiedalekiej pƌzǇszłośĐi ƌealŶą opĐją 
dojazdóǁ do pƌaĐǇ także Ŷa dłuższǇĐh dǇstaŶsaĐh, Ŷaǁet poǁǇżej ϮϬ kŵ ǁ każdǇŵ kieƌuŶku.  

TǇŵ saŵǇŵ, aďǇ ǁǇkoƌzǇstać poteŶĐjał EPAC, fuŶkĐjoŶalŶe sieĐi ƌoǁeƌoǁe ŵuszą ƌozszeƌzać się z 
głóǁŶǇĐh oďszaƌóǁ ŵiejskiĐh i oďejŵoǁać sǁoiŵ zasięgieŵ Ŷaǁet Đałe ƌegioŶǇ. JedŶoĐześŶie, 
szĐzególŶie Ŷa odĐiŶkaĐh ǁǇlotoǁǇĐh z ŵiast poǁiŶŶǇ zapeǁŶiać ǁǇższǇ staŶdaƌd iŶfƌastƌuktuƌǇ, 
któƌǇ uŵożliǁia osiągŶięĐie ǁǇższǇĐh pƌędkośĐi.  

Jako szkielet sieci rowerowej, tego typu „autostrady rowerowe͟ łąĐzą ĐeŶtƌa ŵiast, pƌzedŵieśĐia, 
osiedla mieszkaŶioǁe i głóǁŶe ŵiejsĐa pƌaĐǇ. OďeĐŶie Ŷajďaƌdziej ƌozďudoǁaŶa sieć autostƌad 
ƌoǁeƌoǁǇĐh jest ǁ fazie ƌozǁoju ǁe FlaŶdƌii ǁ Belgii ;ϭϭϬ zaplaŶoǁaŶǇĐh tƌas o łąĐzŶej długośĐi ϮϰϬϬ 
kiloŵetƌóǁͿ. NazeǁŶiĐtǁo dla autostƌad ƌoǁeƌoǁǇĐh jest ƌóżŶe ǁ ƌóżŶǇĐh kƌajaĐh. PƌzǇkładoǁo ǁ 
Holandii to RijnWaalpad, w Dani – Supercykelstier, w Niemczech – Fahrradschnellwege, we Francji – 

RER V lub Vélostras, a w Wielkiej Brytanii – Cycle Superhighways.  

W jęzǇku polskiŵ termin velostrada od ϮϬϮϮ ƌ. ǁedług „Wytycznych projektowania infrastruktury dla 

rowerów͟ (2022) Ministerstwo Infrastruktury okƌeśla tǇp dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh o podǁǇższoŶǇĐh 
paƌaŵetƌaĐh pƌojektoǁǇĐh uŵożliǁiająĐǇĐh poƌuszaŶie się Ŷiŵi z pƌędkośĐią ϰϬkŵ/h i dopuszĐzaŶie 
pƌzeĐięć kolizǇjŶǇĐh ǁ ǁǇjątkoǁǇĐh pƌzǇpadkach.  

)e ǁzględu Ŷa fakt tak pƌeĐǇzǇjŶej ǁǇżej pƌzǇtoĐzoŶej defiŶiĐji ǀelostƌad oƌaz ďƌak ǁiększej 
ƌaĐjoŶalŶośĐi ǁ ďudoǁie tego tǇpu dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ relatywnie nisko zaludnionym regionie jakim 

jest ǁojeǁództǁo ǁaƌŵińsko-mazurskie, w ramach niniejszego dokumentu, tj. Regionalnej Polityki 

Rowerowej posługujeŵǇ się teƌŵiŶeŵ połąĐzeń ŵiędzyŵiastowyĐh, Ŷa któƌe ǁĐhodzą: łańĐuĐh, 

pętle, szprychy, rama, łąĐzŶiki oraz węzły połąĐzoŶe ze soďą ǁ pełŶǇ sǇsteŵ połąĐzeń Ŷa oďszaƌze 
Đałego regionu:  

 ŁańĐuĐh – termin i hasło pƌzeǁodŶie ǁǇkoƌzǇstǇǁaŶe jako Big Idea szlaku GƌeeŶ Velo, któƌǇ 
to teƌŵiŶ z poǁodzeŶieŵ ŵoże zostać ǁǇkoƌzǇstaŶǇ ƌóǁŶież dla okƌeśleŶia sieĐioǁego 
charakteru systemu połąĐzeń ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim (tu 

też aŶalogia słoǁotǁóƌĐza zaĐzeƌpŶięta z GƌeeŶ Velo: „łańĐuĐh łąĐzǇ i Ŷapędza͟, „łańĐuĐh 
składa się z ǁielu ƌóǁŶoƌzędŶǇĐh ogŶiǁ͟ oƌaz „łańĐuĐh ǁ ĐzǇtelŶǇ sposóď Ŷaǁiązuje do 
ƌoǁeƌu͟); 

 Pętla – ǁ ƌegioŶie jak dotąd Ŷajďaƌdziej zŶaŶą pętlą jest Mazuƌska Pętla ‘oǁeƌoǁa; ǁ ƌaŵaĐh 

Regionalnej PolitǇki ‘oǁeƌoǁej pƌopoŶuje się ďǇ teƌŵiŶ teŶ odŶosił się ƌóǁŶież do dǁóĐh 
osoďŶǇĐh pętli: ϭ. OlsztǇŶ-Mƌągoǁo-Szczytno-Olsztyn oraz 2. Olsztyn-Ostƌóda-Iłaǁa-

Olsztynek-OlsztǇŶ, ǁ ǁǇŶiku ƌealizaĐji któƌǇĐh ŶastąpiłoďǇ połąĐzeŶie trzeĐh pętli w dǁóĐh 
ǁęzłaĐh ǁ Mƌągoǁie i ǁ OlsztǇŶie, a tƌzǇ pętle ƌazeŵ staŶoǁiłǇ podstaǁoǁǇ eleŵeŶt łańĐuĐha 
ǁ sǇsteŵie ƌegioŶalŶǇĐh połąĐzeń ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh;  

 Szprychy – połąĐzeŶia pƌoŵieŶiste OlsztǇŶa z pięĐioŵa ŵiastaŵi, tj. Ostƌódą, “zĐzǇtŶeŵ i 
Mƌągoǁeŵ ;połąĐzeŶia staŶoǁiąĐe eleŵeŶtǇ dǁóĐh pętliͿ oƌaz Lidzďaƌkieŵ Waƌŵińskiŵ i 
NidziĐą ;połąĐzeŶia z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ ŁǇŶostƌadǇ);  
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 Rama – aŶalogiĐzŶie jak ǁ ƌoǁeƌze ƌaŵa sǇsteŵu połąĐzeń  ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh składa się z 
peǁŶǇĐh eleŵeŶtóǁ; odpoǁiedŶikieŵ ƌaŵǇ góƌŶej jest ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

mazurskim półŶoĐŶǇ eleŵeŶt ƌaŵǇ ĐzǇli szlak GƌeeŶ Velo; z kolei od stƌoŶǇ zaĐhodŶiej 
zaĐhodŶiŵ eleŵeŶteŵ ƌaŵǇ jest pƌzede ǁszǇstkiŵ ‘oǁeƌoǁǇ “zlak KaŶału Elďląskiego, a 
także odĐiŶek sieĐi ŵiędzǇ Ostƌódą a NidziĐą; wschodnim elementem ramy jest natomiast 

układ połąĐzeń ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh ŵiędzǇ Gołdapią, OleĐkieŵ, Ełkieŵ oƌaz Piszeŵ; od stƌoŶǇ 
połudŶioǁej ƌaŵę staŶoǁią połąĐzeŶia ŵiędzǇŵiastoǁe Działdoǁo-Nidzica-Szczytno-Pisz; 

 ŁąĐzŶik – pozostałe eleŵeŶtǇ sieĐi połąĐzeń ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh poŵiędzǇ pętlaŵi, ƌaŵą, a 
ǁszǇstkiŵi ǁęzłaŵi, tj. ϭϳ ŵiastaŵi ƌegioŶu i ǁęzłaŵi poŵoĐŶiĐzǇŵi łańĐuĐha połąĐzeń 
ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh; do ŶajǁażŶiejszǇĐh łąĐzŶikóǁ Ŷależą ƌóǁŶież te łąĐząĐe ze soďą eleŵeŶtǇ 
pętli, ǁ tǇŵ pƌioƌǇtetoǁe łąĐzŶiki ǁ ƌaŵaĐh Mazuƌskiej Pętli ‘oǁeƌoǁej; 

 Węzeł – łańĐuĐh połąĐzeń ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh opaƌtǇ jest Ŷa ǁęzłaĐh, ǁ tǇŵ ;ϭͿ kluĐzoǁǇ 
ƌegioŶalŶǇ ǁęzeł ƌoǁeƌoǁǇ ;OlsztǇŶͿ, ;ϮͿ głóǁŶe ǁęzłǇ ƌoǁeƌoǁe zlokalizoǁaŶe pƌoŵieŶiśĐie 
ǁzględeŵ OlsztǇŶa za poŵoĐą szpƌǇĐh ;Mƌągoǁo, Lidzďaƌk Waƌŵiński, Nidzica, 

Ostƌóda/MiłoŵłǇŶ, “zĐzǇtŶoͿ, ;ϯͿ głóǁŶe ǁęzłǇ ƌoǁeƌoǁe ŵiejskie ;Elďląg, EłkͿ, ;ϰͿ sieć 
pozostałǇĐh dużǇĐh ǁęzłóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh; ;ϱͿ pozostałe ǁęzłǇ.  

OpisaŶǇ sǇsteŵ połąĐzeń ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh Ŷie defiŶiuje staŶdaƌdu ƌealizaĐji tǇĐh połąĐzeń, a jedynie 

ǁskazuje optǇŵalŶą lokalizaĐję i pƌioƌǇtetoǁość ƌealizaĐji połąĐzeń z puŶktu ǁidzeŶia pewnych 

kƌǇteƌióǁ. Priorytetyzacja planowanej (docelowej) sieci połąĐzeń ŵiędzyŵiastowyĐh dla dróg 
rowerowych ǁ ǁojeǁództǁie poǁiŶŶa jedŶoĐześŶie spełŶiać ŶastępująĐe ǁaƌuŶki/kƌǇteƌia: 

 kryteriuŵ ŵotywaĐji podróży – optǇŵalizaĐja sieĐi poǁiŶŶa uǁzględŶiać Đele podƌóżǇ 
ǁszǇstkiĐh użǇtkoǁŶikóǁ sieĐi, zaƌóǁŶo podƌóżǇ oďligatoƌǇjŶǇĐh ;dojazdǇ do pƌaĐǇ i do szkółͿ, 
jak i podƌóżǇ ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh i tuƌǇstǇĐzŶǇĐh; 

 kryterium natężeŶia ruĐhu w podróżaĐh oďligatoryjŶyĐh ;do praĐy i do szkółͿ do OlsztyŶa – 

ǁ pieƌǁszej kolejŶośĐi poǁiŶŶǇ ďǇć ƌealizoǁaŶe te iŶǁestǇĐje, któƌe ŵogą służǇć ǁiększej 
liĐzďie użǇtkoǁŶikóǁ, pƌzede ǁszǇstkiŵ Ŷa dojazdaĐh do OlsztǇŶa, ǁ agloŵeƌaĐji olsztǇńskiej, 

ale ƌóǁŶież ǁ połąĐzeŶiaĐh OlsztǇŶa z Ostƌódą i Iłaǁą, OlsztǇŶkieŵ, BiskupĐeŵ oƌaz 
Szczytnem; 

 kryteriuŵ ŶatężeŶia ruĐhu w podróżaĐh oďligatoryjŶyĐh ;do praĐy i do szkółͿ do pozostałyĐh 
ŶajwiększyĐh ŵiast regioŶu - ǁ pieƌǁszej kolejŶośĐi poǁiŶŶǇ ďǇć ƌealizowane te inwestycje, 

któƌe ŵogą służǇć ǁiększej liĐzďie użǇtkoǁŶikóǁ, pƌzede ǁszǇstkiŵ Ŷa dojazdaĐh do 
ŶajǁiększǇĐh zakładóǁ pƌaĐǇ ;ŵiędzǇ zakładeŵ pƌaĐǇ a ŶajďliższǇŵ ŵiasteŵͿ, szkół śƌedŶiĐh 
oƌaz ǁǇższǇĐh zlokalizoǁaŶǇĐh zazǁǇĐzaj ǁ ĐeŶtƌuŵ ŵiast ;Đhoć Ŷie jest to ƌegułąͿ; szĐzególŶǇ 
pƌioƌǇtet poǁiŶieŶ dotǇĐzǇć ŶajǁiększǇĐh ŵiast ƌegioŶu, a także tǇĐh ŵiast ǁ poďliżu któƌǇĐh 
zlokalizoǁaŶe są ǁiększe zakładǇ pƌodukĐǇjŶe i gdzie ǁǇstępują ǁǇsokie potoki ƌuĐhu 
dojazdoǁego do szkół i do pƌaĐǇ; 

 kryterium kluĐzowyĐh ďrakująĐyĐh dłuższyĐh ;pow. ϭϬϬ kŵͿ połąĐzeń turystyĐzŶyĐh i 
rekreacyjnych – ǁ tǇŵ połąĐzeŶia dla ŵieszkańĐóǁ OlsztǇŶa z: Mazuƌaŵi, z dƌogą ƌoǁeƌoǁą 
Biskupiec-“zĐzǇtŶo, z Poleŵ ďitǁǇ pod GƌuŶǁaldeŵ, Wzgóƌzaŵi DǇleǁskiŵi, KaŶałeŵ 
Elďląsko-Ostƌódzkiŵ; Đzęść z tǇĐh połąĐzeń, szĐzególŶie Ŷa ǁǇjazdaĐh z OlsztǇŶa, ale ƌóǁŶież 
ǁ okoliĐǇ ǁiększǇĐh iŶŶǇĐh ŵiast ŵoże z poǁodzeŶieŵ służǇć podƌóżoŵ oďligatoƌǇjŶǇŵ ;do 
pƌaĐǇ i do szkołǇͿ; 

 kryteriuŵ kluĐzowyĐh ďrakująĐyĐh krótszyĐh ;do ok. 50-80 km) połąĐzeń turystycznych i 

rekreacyjnych – w tym przede wszystkim ďƌakująĐe połąĐzeŶia Ŷa MazuƌaĐh, ǁ tǇŵ łąĐzŶiki 
zaǁaƌte ǁ Mazuƌskiej Pętli ‘oǁeƌoǁej oƌaz łąĐzŶiki ŵiędzǇ Mazuƌską Pętlą ‘oǁeƌoǁą a 
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innymi celami turystycznymi, w tym długa tƌasa ŵiędzǇ lotŶiskieŵ ǁ “zǇŵaŶaĐh a Mazuƌską 
Pętlą ‘oǁeƌoǁą ;‘uĐiaŶe-Nida, Mikołajki, MƌągoǁoͿ; 

 kryteriuŵ wykorzystaŶia istŶiejąĐyĐh odĐiŶków dróg rowerowyĐh – istŶiejąĐe odĐiŶki sieĐi, 
zaƌóǁŶo te kƌótsze ;Ŷp. odĐiŶki ǁokół jezioƌ ǁ OlsztǇŶieͿ, jak i te dłuższe, Ŷp. ŁǇŶostƌada, 
Green Velo, Mazuƌska Pętla ‘oǁeƌoǁa, odĐiŶki pƌoǁadzoŶe po ŶasǇpaĐh kolejoǁǇĐh, tj. 
Orneta-Lidzďaƌk Waƌŵiński luď BiskupieĐ-“zĐzǇtŶo poǁiŶŶǇ ďǇć doĐeloǁǇŵ kluĐzoǁǇŵ 
eleŵeŶteŵ sieĐi ďǇ służǇć ǁ ŵożliǁie Ŷajǁiększej liĐzďie ŵożliǁǇĐh śĐieżek/połąĐzeń, 
zaƌóǁŶo ǁ podƌóżaĐh oďligatoƌǇjŶǇĐh, jak i ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh/tuƌǇstǇĐzŶǇĐh. 

Tab. 11.3. MożliǁośĐi ǁǇkoƌzǇstaŶia tuƌǇstǇĐzŶǇĐh tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh z doďƌǇŵ ozŶakoǁaŶieŵ ǁ 
połąĐzeŶiaĐh ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh 

Nazwa trasy Długość 
w km 

Poziom 

trudŶośĐi 
WykorzystaŶie w ruĐhu ŵiędzyŵiastowyŵ 
w relacjach 

Wschodni Szlak Rowerowy Green 

Velo 

384 km trudny Elďląg-Braniewo-Lidzďaƌk Waƌŵiński-
Bartoszyce-Korsze-Węgoƌzeǁo-Gołdap 

Mazurska Pętla ‘owerowa 285,2 km śƌedŶi Węgoƌzeǁo-Mƌągoǁo-Mikołajki-Ruciane-

Nida-Pisz-Orzysz-GiżǇĐko-Węgoƌzeǁo 

Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich 130,8 km trudny GiżǇĐko-KętƌzǇŶ-Mƌągoǁo-Mikołajki 
Do źródeł ŁyŶy ;GośĐiŶieĐ 
Niďorski, ŁyŶostradaͿ 

92,5 km trudny Olsztyn-Nidzica 

Szlak KaŶału Elďląskiego 81,4 km śƌedŶi Ostƌóda-Elďląg 

BłękitŶa Wstęga Jezior 79,4 km śƌedŶi GiżǇĐko-KętƌzǇŶ. ŁąĐzŶiki ǁ ƌaŵaĐh 
Mazuƌskiej Pętli ‘oǁeƌoǁej 

Olsztyńska i Warŵińska 
ŁyŶostrada ;OlsztyŶ-Lidzbark 

WarŵińskiͿ 

66,6 km śƌedŶi Olsztyn-Lidzďaƌk Waƌŵiński 

Wokół Jeziora DruzŶo 63 km łatǁǇ Trasa lokalna ǁ poďliżu Elďląga 

Pętla WojŶowska 39,0 km łatǁǇ Mikołajki-Ruciane-Nida. Alternatywna trasa 

w relacji Szymany-Szczytno-Mazury 

Szlak wokół jeziora Narie 37,4 km łatǁǇ Tƌasa lokalŶa ǁ poďliżu Moƌąga 

Pętla BełdaŶy 34,6 km łatǁǇ Mikołajki-Ruciane-Nida 

Rowerem po Kolei (Szczytno-

gŵiŶa DźwierzutyͿ 
30,8 km łatǁǇ Biskupiec-Szczytno 

Mała Pętla Ostródzka 23,4 km łatǁǇ Tƌasa lokalŶa ǁ poďliżu OstƌódǇ. Możliǁość 
dojazdóǁ do pƌaĐǇ do MoƌliŶ Ŷp. z 
Brzydowa lub Kraplewa 

Szlak rowerowy MTB Kadyny 22,6 km trudny Trasa lokalŶa ǁ poďliżu TolkŵiĐka 

Pętla Szeroki Bór ;okoliĐe 
Rucianego-Nidy) 

22,6 km łatǁǇ Tƌasa lokalŶa ǁ poďliżu ‘uĐiaŶe-Nida 

) wizytą u IŶdiaŶ – półŶoĐŶe 
okoliĐe GiżyĐka 

21,0 km łatǁǇ Tƌasa lokalŶa ǁ poďliżu GiżǇĐka 

Szlak wokół Jeziora JuŶo 22,0 km śƌedŶi Tƌasa lokalŶa ǁ poďliżu Mƌągoǁa; fƌagŵeŶt 
połąĐzeŶia Mƌągoǁo-KętƌzǇŶ 

MiejsĐa PaŵięĐi ;okoliĐe EłkuͿ 20-50 km łatǁǇ Tƌasa lokalŶa ǁ poďliżu Ełku 

Wokół Jeziora Ukiel w OlsztyŶie 17,2 km łatǁǇ Tƌasa lokalŶa ǁ poďliżu OlsztǇŶa; fƌagŵeŶt 
połąĐzeŶia OlsztǇŶ-Ostƌóda 

Szlak DoliŶy ‘zeki Wąskiej 12,8 km śƌedŶi Trasa lokalna 

ŚwieĐąĐa trasa rowerowa 11,3 km łatǁǇ Tƌasa lokalŶa ǁ poďliżu Lidzďaƌka 
Waƌŵińskiego 

Trasa MTB „Tłusty Węgorz” 5,5 km trudny Tƌasa lokalŶa ǁ poďliżu Węgoƌzeǁa 
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Z innych tras o charakterze niepełŶego ozŶakoǁaŶia szĐzególŶe zŶaĐzeŶie ǁ połąĐzeŶiaĐh ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh 
oƌaz dla dojazdóǁ do pƌaĐǇ do OlsztǇŶ ŵa tƌasa OlsztǇŶ-Dajtki-Naterki-Gietƌzǁałd-Worliny-“taƌe JaďłoŶki. Może 
oŶa staŶoǁić alteƌŶatǇǁę dla połąĐzeŶia OlsztǇŶ-Łukta-Ostƌóda 

Źƌódło: opƌaĐoǁaŶie ǁłasŶe Ŷa podstaǁie https://mazury.travel/rowery/trasy-i-wycieczki/ 

“ieć dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim, jak do tej pory w relatywnie 

Ŷieǁielkiŵ stopŶiu ďǇła spójŶa ǁ koŶtekśĐie połąĐzeń ŵiędzyŵiastowyĐh. W zasadzie tylko w 

pƌzǇpadku OlsztǇŶa, NidziĐǇ i Lidzďaƌka Waƌŵińskiego ŵożŶa ŵóǁić o ďezpośƌedŶiŵ połączeniu 

popƌzez szlak ŁǇŶostƌadǇ. Dlatego tak kluĐzoǁa jest pƌioƌǇtetǇzaĐja ďƌakująĐǇĐh połąĐzeń 
ŵiędzǇŵiastoǁǇch. 

 

P‘IO‘YTET NAJWYŻS)Y – drogi wlotowe do miast  

ŁąĐzeŶie fuŶkĐji dojazdów do praĐy i do szkół z fuŶkĐjaŵi turystyĐzŶyŵi i rekreaĐyjŶyŵi. Wskazania 

Đo do pƌioƌǇtetǇzaĐji odĐiŶkóǁ ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh zostałǇ zaǁaƌte ŵ.iŶ. ǁ „IŶtegƌated CǇĐliŶg 
Planning Guide͟. ‘ekoŵeŶduje się, ďǇ ƌegioŶǇ, któƌe ƌozpoĐzǇŶają ďudoǁę sieĐi dƌóg ƌegioŶalŶǇĐh 

ƌozpoĐzęłǇ plaŶoǁaŶie ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh połąĐzeń od połąĐzeŶia ĐeŶtrów ŵiast z przedŵieśĐiaŵi i 
okolicami. TƌasǇ te ŵają ŶajǁiększǇ poteŶĐjał, aďǇ ďǇć użǇteĐzŶǇŵi dla ǁszǇstkiĐh tƌzeĐh głóǁŶǇĐh 
gƌup użǇtkoǁŶikóǁ ;dojeżdżająĐǇĐh ǁ ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżaĐh, podƌóżująĐǇĐh ǁ ĐelaĐh tuƌǇstǇĐzŶǇĐh 
oraz rekreacyjnych). AƌguŵeŶtǇ Ŷa ƌzeĐz ƌozpoĐzęĐia ďudoǁǇ odĐiŶkóǁ ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh od dƌóg 
ǁlotoǁǇĐh do ŶajǁiększǇĐh ŵiast są ŶastępująĐe: 

- MieszkańĐǇ pƌzedŵieść ŵogą koƌzǇstać z tƌas dojazdoǁǇĐh do ĐeŶtƌuŵ ŵiasta w codziennych 

podróżaĐh oďligatoryjŶyĐh do pƌaĐǇ i do szkołǇ. 

- TuryśĐi dalekoďieżŶi ŵogą ďezpieĐzŶie ǁjeżdżać i ǁǇjeżdżać z ŵiasta, oƌaz koƌzǇstać ze ǁszǇstkiĐh 
atƌakĐji i usług ǁ ŵieśĐie. PoŶadto Ŷa ǁiększośĐi tƌas dalekoďieżŶǇĐh odĐiŶki ǁlotoǁe do ŵiast to te, 
któƌe Ŷajďaƌdziej potƌzeďują dedǇkoǁaŶej iŶfƌastƌuktuƌǇ dla ƌoǁeƌzǇstóǁ. Poza agloŵeƌaĐjaŵi Đzęsto 
łatǁiej jest zŶaleźć dƌogi lokalŶe o ŵałǇŵ ŶatężeŶiu ƌuĐhu. 

- Miasta są także ŶajĐzęstszǇŵ źƌódłeŵ wyjazdów rekreaĐyjŶyĐh. 

- W ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim wiele oďiektów ŶoĐlegowyĐh dla tuƌǇstóǁ położonych jest 

poza ŵiastaŵi Ŷad jezioƌaŵi, jedŶoĐześŶie iĐh użǇtkoǁŶiĐǇ odǁiedzają położoŶe ǁ ŵiastaĐh oďiektǇ 
zabytkowe. Budowa  tƌas ǁlotoǁǇĐh ŵoże iĐh zaĐhęĐić, aďǇ ƌoďili to z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ ƌoǁeƌu. 

W regionie Warmii i Mazur szĐzególŶǇ pƌioƌǇtet to odĐiŶki ǁlotoǁe do ŵiast zlokalizoǁaŶǇĐh Ŷa dǁóĐh 
pętlaĐh ƌekoŵeŶdoǁaŶǇĐh do ƌealizaĐji ǁ pƌioƌǇteĐie ǁǇsokiŵ ;poŶiżejͿ. Dlatego ǁ pierwszej 

kolejŶośĐi poǁiŶŶǇ ďǇć ƌealizoǁaŶe odcinki wlotowe do Olsztyna, ale ƌóǁŶież do Iławy, Ostródy, 
Szczytna lub Lubawy, pƌzede ǁszǇstkiŵ ǁ ƌelaĐjaĐh poŵiędzǇ dużǇŵi zakładaŵi pƌaĐǇ 
zlokalizowanymi pod miastami a centrami miast lub dzielnicami osiedli mieszkaniowych.  

 

PRIORYTET WYSOKI – dwie pętle połąĐzeń ŵiędzyŵiastowyĐh z OlsztyŶeŵ 

WażŶǇŵ ǁŶioskieŵ jest ďƌak, Ŷaǁet ǁ ƌaŵaĐh sieĐi plaŶoǁaŶej, połąĐzeŶia dƌogaŵi ƌoǁeƌoǁǇŵi 
OlsztǇŶa z Ostƌóda i Iłaǁą, OlsztǇŶa z Mƌągoǁeŵ ;połąĐzeŶie stoliĐǇ ƌegioŶu z BiskupĐeŵ i Mƌągoǁeŵ 
oraz Mazuƌską Pętlą ‘oǁeƌoǁąͿ oraz Olsztyna ze Szczytnem (ryc. 11.6). PoǁǇższe ǁaƌuŶki poǁiŶŶǇ 

zostać spełŶioŶe Ŷa pierwszym etapie priorytetyzacji rozwoju sieci (kolor czerwony na ryc. 11.6). W 

tym celu zaprojektowano dwie pętle rowerowe:  

1) Pętla ƌoǁeƌoǁa Olsztyn-Ostróda-Iława-Lubawa-Olsztynek-Olsztyn;  

https://mazury.travel/rowery/trasy-i-wycieczki/
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ϮͿ Pętla ƌoǁeƌoǁa Olsztyn-Barczewo-Biskupiec-Mrągowo-Szczytno-Pasym-Olsztyn wraz z 

tƌasą Szymany-Mikołajki.  

W ƌaŵaĐh oďu pętli poǁiŶŶǇ zostać zagǁaƌaŶtoǁaŶe łąĐzŶiki do ŶajǁiększǇĐh zakładóǁ pƌaĐǇ ;Ŷp. 
MiĐheliŶ ǁ OlsztǇŶie, MoƌliŶǇ oƌaz Ostƌóda YaĐht pod Ostƌódą, IKEA ǁ Luďaǁie, Eggeƌ ǁ BiskupĐu, 
zakładǇ gƌupǇ ŵeďloǁej “zǇŶaka itd.Ϳ, do ǁǇďƌaŶǇĐh szkół ǁǇższǇĐh i śƌedŶiĐh ;UŶiǁeƌsǇtet 
Waƌŵińsko-Mazurski w Kortowie w Olsztynie,  Akadeŵia PoliĐji ǁ “zĐzǇtŶie itd.Ϳ, do plaż ŵiejskiĐh, 
ŶajǁiększǇĐh hoteli itd. Takie założeŶie jest zgodŶe z prioryteteŵ Ŷajwyższyŵ, tj. ƌealizaĐją dƌóg 
wlotowych do miast (ryc. 11.6). 

 

Ryc. 11.6. DoĐeloǁa sieć połąĐzeń ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim 

TuƌǇstǇĐzŶe tƌasǇ ƌoǁeƌoǁe długodǇstaŶsoǁe ;doďƌe ozŶakoǁaŶieͿ – ŁǇŶostƌada, Mazuƌska Pętla ‘oǁeƌoǁa, 
Green Velo, Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich oraz drogi rowerowe Orneta-Lidzďaƌk Waƌŵiński i Biskupiec-

Szczytno 

 

Pętla Olsztyn-Ostróda-Iława-Lubawa-Olsztynek-Olsztyn 

Z centrum Olsztyna ďƌak jest aktualŶie połąĐzeń ƌoǁeƌoǁǇĐh z Ostƌódą i Iłaǁą.  

PołąĐzeŶie OlsztyŶa z Ostródą ŵoże ďǇć ƌealizoǁaŶe Ŷa tƌzǇ alteƌŶatǇǁŶe sposoďǇ: 

1. Z wykorzystaniem drogi krajowej Ŷƌ ϭϲ pƌzez Gietƌzǁałd 

2. Z wykorzystaniem trasy przez wsie: Toŵaszkoǁo, “żaďƌuk, ŁajsǇ do Gietƌzǁałdu 

3. Z wykorzystaniem planowanej drogi rowerowej Olsztyn-Łukta i dalej od ŁuktǇ do OstƌódǇ 
ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϱϯϬ 

O ile doĐeloǁo ǁszǇstkie poǁǇższe ǁaƌiaŶtǇ ŵają seŶs z puŶktu ǁidzeŶia podƌóżǇ zaƌóǁŶo 
oďligatoƌǇjŶǇĐh jak i ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh, o tǇle ǁ pieƌǁszej kolejŶośĐi ƌekoŵeŶduje się ƌealizaĐję połąĐzeŶia 
pƌzez Łuktę z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ plaŶoǁaŶej dƌogi ƌoǁeƌoǁej ;WϱϮϳͿ. W pieƌǁszej kolejŶośĐi ŶależǇ 
zniweloǁać ǁąskie gaƌdła ƌoǁeƌoǁe ŵiędzǇ Gutkoǁeŵ a JoŶkoǁeŵ ;poƌ. ƌǇĐ. 11.7). Po realizacji drogi 

ƌoǁeƌoǁej do ŁuktǇ ŶależǇ koŶtǇŶuoǁać ƌealizaĐję połąĐzeŶia ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϱϯϬ ďǇ ǁ 
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CzeƌǁoŶej KaƌĐzŵie Ŷa ǁęźle Ŷa dƌodze ekspƌesoǁej “ϳ połąĐzǇć się z istŶiejąĐǇŵi dƌogaŵi 
ƌoǁeƌoǁǇŵi pƌoǁadząĐǇŵi do OstƌódǇ. 

 

Ryc. 11.7. “taŶ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌelaĐji OlsztǇŶ-Ostƌóda ;odĐiŶek ǁǇlotoǁǇ z OlsztǇŶa; Gutkoǁo-

Jonkowo) 

 

Ryc. 11.8. “taŶ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌelaĐji OlsztǇŶ-Ostƌóda 

PołąĐzeŶie rowerowe Ostróda-Iława poǁiŶŶo ďǇć ƌealizoǁaŶo ǁ ŵożliǁie dużej odległośĐi od 
plaŶoǁaŶej ;ĐzęśĐioǁo zƌealizoǁaŶejͿ dƌogi ekspƌesoǁej ;“ϱ/“ϭϲͿ. IstŶiejąĐǇ układ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 
wskazuje Ŷa potƌzeďę ǁǇkoƌzǇstaŶia istŶiejąĐǇĐh odĐiŶkóǁ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh zlokalizoǁaŶǇĐh Ŷa 
półŶoĐ od głóǁŶego koƌǇtaƌza dƌogoǁo-kolejowego, przez tereny rekreacyjne przyrodniczo, w tym 

nad Jeziorakiem. PołąĐzeŶie ƌekoŵeŶdoǁaŶe to Ostƌóda-CzaƌŶǇ ‘óg-Liwa-Zalewo-Kaletka-Makowo-

Jeziorak-Iłaǁa.  
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Ryc. 11.9. Pieszo-ƌoǁeƌoǁa pƌoŵeŶada Ŷad Jezioƌakieŵ ǁ Iłaǁie 

Źƌódło: Fot. “zǇŵoŶ Nitka, )Ŷajkƌaj 

Dodatkoǁo ƌekoŵeŶduje się połąĐzeŶie LiǁǇ z MiłoŵłǇŶeŵ pƌzez Ludǁikoǁo, tak ďǇ uzǇskać 
połąĐzeŶia ƌoǁeƌoǁe poŵiędzǇ MiłoŵłǇŶeŵ a Iłaǁą oƌaz MiłoŵłǇŶeŵ a Ostƌódą ;ǁ tǇŵ dƌugiŵ 
pƌzǇpadku ďǇłoďǇ to połąĐzeŶie alteƌŶatǇǁŶe ǁoďeĐ istŶiejąĐej dƌogi seƌǁisoǁej ǁzdłuż dƌogi 
ekspresowej S7. OsoďŶą ƌekoŵeŶdaĐją jest połąĐzeŶie ǁ sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh zakładu 
pƌodukĐǇjŶego MoƌliŶǇ, PWiK Ostƌóda oƌaz zakładóǁ położoŶǇĐh ǁzdłuż ul. ϭϭ listopada do sieĐi dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Ostƌódzie z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ Ŷp. kładki pieszo-rowerowej nad torami kolejowymi 

uŵożliǁiająĐ połąĐzeŶie z CzaƌŶǇŵ ‘ogieŵ. 

 

Ryc. 11.10. “taŶ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌelaĐji Ostƌóda-Iłaǁa 

Po ukońĐzeŶiu połąĐzeŶia OlsztǇŶ-Ostƌóda-Iłaǁa ŶależǇ pƌzǇstąpić do ƌealizaĐji połudŶioǁego odĐiŶka 
pętli, tj. połąĐzeŶia ŵiędzǇ Iłaǁą-Luďaǁą-Olsztynkiem a OlsztǇŶeŵ. “zĐzególŶie istotŶe są tu 
połąĐzeŶia IłaǁǇ z Luďaǁą ;eǁeŶtualŶie ǁƌaz z łąĐzŶikieŵ do Noǁego Miasta Luďaǁskiego i KuƌzętŶika 
z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ już istŶiejąĐǇĐh fƌagŵeŶtóǁ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐhͿ oƌaz OlsztǇŶa z OlsztǇŶkieŵ pƌzez 
Baƌtąg i “taǁigudę (ryc. 11.11). 
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Ryc. 11.11. Pętla ƌoǁeƌoǁa OlsztǇŶ-Ostƌóda-Iłaǁa-Lubawa-Olsztynek-Olsztyn 

 

Pętla rowerowa OlsztyŶ-Ostróda-Iława-Lubawa-Olsztynek-Olsztyn ǁ szeƌszǇŵ układzie ƌoǁeƌoǁǇĐh 
połąĐzeń ƌegioŶalŶǇĐh: 

 OdgałęzieŶia zǁiązaŶe z dojazdaŵi do pƌaĐǇ: Ostƌóda-Morliny; Lubawa-IKEA; 

 OdgałęzieŶia zǁiązaŶe z pƌzejazdaŵi ƌekƌeaĐǇjŶǇŵi: Wzgóƌza DǇleǁskie ;hotel IƌeŶa EƌisͿ; Pole 
Grunwaldzkie; 

 ŁąĐzŶik pozǁalająĐǇ Ŷa skƌóĐeŶie tƌasǇ – Klonowo-Wzgóƌza DǇleǁskie-Ostƌóda; 

 ŁąĐzŶiki z iŶŶǇŵi tƌasaŵi: skƌót ƌóǁŶoleżŶikoǁǇ pƌzez MiłoŵłǇŶ ;poŵiŶięĐie OstƌódǇͿ, 
połąĐzeŶie z kaŶałeŵ Elďląsko-Ostƌódzkiŵ. 

 

Pętla OlsztyŶ-Barczewo-Biskupiec-Mrągowo-Szczytno-Pasym-Olsztyn wraz z połąĐzeŶieŵ 
lotŶiska w SzyŵaŶaĐh z Mazurską Pętlą ‘owerową 

Olsztyn-Mrągowo. Droga rowerowa w tej relacji na odcinku Olsztyn-Biskupiec poǁiŶŶa oďsługiǁać 
ƌuĐh ĐodzieŶŶǇ oďligatoƌǇjŶǇ do szkół i do pƌaĐǇ, szĐzególŶie ŵiędzǇ OlsztǇŶeŵ a BaƌĐzeǁeŵ (w tym 

odĐiŶki pƌoǁadząĐe do zakładóǁ MiĐheliŶ ǁ OlsztǇŶie, a także pƌzez ǁsie Wójtoǁo oƌaz ŁękajŶǇ, por 

ryc. 11.12), a jedŶoĐześŶie uǁzględŶiać teƌeŶǇ ƌekƌeaĐǇjŶe Ŷad jezioƌeŵ Orzyc, Pisz (Tumiany) oraz 

jeziorem Dadaj ;gdzie doĐeloǁo poǁiŶŶa poǁstać pętla ƌoǁeƌoǁa ǁokół jezioƌaͿ, a także istŶiejąĐǇ 
odcinek drogi rowerowej miedzy Rukłaǁkaŵi a BiskupĐeŵ. Dla pƌzeďiĐia pƌzez dƌogę kƌajoǁą Ŷƌ ϭϲ 
ŵoże zostać ǁǇkoƌzǇstaŶe aktualŶie fuŶkĐjoŶująĐǇ pƌzejazd Ŷiedaleko hotelu AzzuŶ OƌieŶt “PA. W 
BiskupĐu sǇsteŵ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh poǁiŶieŶ zahaĐzać o zakładǇ Eggeƌ oƌaz łąĐzǇć się z otǁaƌtą ǁ ϮϬϮϯ 
ƌ. tƌasą ƌoǁeƌoǁą BiskupieĐ-Szczytno. Na odĐiŶku ŵiędzǇ BiskupĐeŵ a Mƌągoǁeŵ tƌasa poǁiŶŶa 
pƌzeďiegać pƌzez “oƌkǁitǇ i Ŷad jezioƌeŵ Gielądzkiŵ. W Mƌągoǁie tƌasa ďędzie łąĐzǇła się z Mazuƌską 
Pętlą ‘oǁeƌoǁą. 



 

129 

 

 

Ryc. 11.12. “taŶ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌelaĐji OlsztǇŶ-Mƌągoǁo ;odĐiŶek ǁǇlotoǁǇ z OlsztǇŶa; OlsztǇŶ-

Barczewo) 

Olsztyn-Szczytno-lotnisko w Szymanach. JedŶǇŵ z pƌioƌǇtetóǁ ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

mazurskim stało się połąĐzeŶie dƌogą ƌoǁeƌoǁą lotŶiska ǁ “zǇŵaŶaĐh ze Szczytnem oraz Olsztynem. 

PołąĐzeŶie to ďędzie ƌealizoǁaŶe ǁ ĐiągaĐh dƌóg kƌajoǁǇĐh DKϱϳ i DKϱϯ. MiędzǇ OlsztǇŶeŵ a 
Szczytnem tƌǁają pƌaĐe Ŷad “tudiuŵ TeĐhŶiĐzŶo-Ekonomiczno-”ƌodoǁiskoǁǇŵ dla ƌozďudoǁǇ dƌogi 
krajowej DK53 na odcinku Olsztyn-Szczytno międzǇ ŵiejsĐoǁośĐiaŵi “zĐzęsŶe i Kleǁki a pƌzǇszłą 
oďǁodŶiĐą Szczytna. W ƌaŵaĐh tego zadaŶia pƌzeǁidziaŶa jest ďudoǁa śĐieżki ƌoǁeƌoǁej oƌaz 
rozdzielenie ruchu samochodowego od ruchu pieszego i rowerowego. Projektowana przebudowa 

ƌozpoĐzǇŶa się Ŷa ƌoŶdzie poŵiędzǇ ŵiejsĐoǁośĐiaŵi “zĐzęsŶe i Kleǁki. Planowane uzyskanie decyzji 

śƌodoǁiskoǁǇĐh ǁ II kǁaƌtale ϮϬϮϰ ƌ., a pƌojektǇ teĐhŶiĐzŶe, pƌzetaƌgi Ŷa ƌealizaĐję i ƌoďotǇ ďudoǁlaŶe 
pƌzeǁidziaŶe są ǁ lataĐh ϮϬϮϰ-ϮϬϯϬ. Na koŶieĐ ϮϬϮϯ ƌ. pƌzeǁidǇǁaŶe są tƌzǇ ǁaƌianty przebiegu trasy, 

ǁ tǇŵ ǁaƌiaŶt ĐzeƌǁoŶǇ ǁ pƌzeďiegu istŶiejąĐej DKϱϯ z koƌektaŵi łukóǁ ǁ plaŶie i pƌofilu. “zĐzegółǇ 
pƌzeďiegu dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh pƌzez “zĐzǇtŶo ŵogą ďǇć ustaloŶe dopieƌo ǁ ŵoŵeŶĐie ǁǇďoƌu ǁaƌiaŶtu 
„BudoǁǇ oďǁodŶiĐǇ “zĐzǇtŶa ǁ Điągu dƌóg kƌajoǁǇĐh Ŷƌ ϱϯ, ϱϳ i ϱϴ͟ ;ƌozpatƌǇǁaŶe są ĐzteƌǇ ǁaƌiaŶtǇ 
oďǁodŶiĐǇͿ. W plaŶaĐh jest ƌóǁŶież ďudoǁa dƌogi ƌoǁeƌoǁej ǁzdłuż dƌogi kƌajoǁej Ŷƌ ϱϳ Ŷa odĐiŶku 
ŵiędzǇ “zĐzǇtŶeŵ a “zǇŵaŶaŵi ;aktualŶie istŶieje jedǇŶie odĐiŶek łąĐząĐǇ lotŶisko ǁ  “zǇŵaŶaĐh z 
DK57 ukońĐzoŶǇ ǁ ϮϬϭϱ ƌ.Ϳ. DoĐeloǁo układ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh poǁiŶieŶ służǇć Đeloŵ tuƌǇstǇĐzŶǇŵ i 
ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ, ƌóǁŶież dla tuƌǇstóǁ pƌzǇďǇǁająĐǇĐh do “zǇŵaŶ tƌaŶspoƌteŵ lotŶiĐzǇŵ. NależǇ 
zapeǁŶić dogodŶe ďezpośƌedŶie połąĐzeŶie ƌoǁeƌoǁe ŵiędzǇ lotŶiskieŵ, “zĐzǇtŶeŵ oƌaz istŶiejąĐą 
dƌogą ƌoǁeƌoǁą “zĐzǇtŶo-Biskupiec, a ǁ dalszej peƌspektǇǁie połąĐzǇć szlak “zĐzǇtŶo-Biskupiec z 

otǁaƌtą ǁ ĐzeƌǁĐu ϮϬϮϯ ƌ. tƌasą ƌoǁeƌoǁą ŵiędzǇ Mƌągoǁeŵ, PieĐkaŵi a KƌutǇŶieŵ ;szlak opaƌtǇ Ŷa 
daǁŶej liŶii kolejoǁej łąĐząĐej KƌutǇń z Mƌągowem) (ryc. 11.13). 
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Ryc. 11.13. PlaŶoǁaŶe połąĐzeŶie dƌogą ƌoǁeƌoǁą lotŶiska ǁ “zǇŵaŶaĐh ze “zĐzǇtŶeŵ 

Po ukońĐzeŶiu połąĐzeŶia OlsztǇŶ-Biskupiec-Mƌągoǁo oƌaz OlsztǇŶ-Szczytno-“zǇŵaŶǇ ŶależǇ 
pƌzǇstąpić do ƌealizaĐji ǁsĐhodŶiego odĐiŶka pętli Olsztyn-Barczewo-Biskupiec-Mƌągoǁo-Szczytno-

Pasym-Olsztyn, tj. połąĐzeŶia ŵiędzǇ “zĐzǇtŶeŵ a Mazuƌską Pętlą ‘oǁeƌoǁą. Na ǁsĐhodŶiŵ odĐiŶku 
optǇŵalŶǇŵ, jedŶoĐześŶie szǇďkiŵ i ďezpośƌedŶiŵ połąĐzeŶieŵ do Mƌągoǁa i Mikołajek, ďǇłaďǇ tƌasa 
dƌogi ƌoǁeƌoǁej ǁzdłuż dƌogi kƌajoǁej Ŷƌ ϱϴ z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ ƌóǁŶież dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϲϬϭ, i 
dalej ǁ PieĐkaĐh ƌozgałęzieŶie ǁ kieƌuŶku Mƌągoǁa i Mikołajek. AlteƌŶatǇǁŶǇ pƌzeďieg do Mƌągoǁa 
ŵógłďǇ ďǇć ƌealizoǁaŶǇ z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ dłuższego odcinka dƌogi ƌoǁeƌoǁej ŵiędzǇ “zĐzǇtŶeŵ i 
Biskupcem i dalej ǁ kieƌuŶku do Mƌągoǁa ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϲϬϬ ;ƌǇĐ. ϭϭ.ϭ4). 

 

Ryc. 11.14. Pętla ƌoǁeƌoǁa OlsztǇŶ-Barczewo-Biskupiec-Mƌągoǁo-Szczytno-Pasym-Olsztyn 

 

Pętla rowerowa OlsztyŶ-Barczewo-Biskupiec-Mrągowo-Szczytno-Pasym-Olsztyn ǁ szeƌszǇŵ układzie 
ƌoǁeƌoǁǇĐh połąĐzeń ƌegioŶalŶǇĐh: 

 OdgałęzieŶia zǁiązaŶe z dojazdaŵi do pƌaĐǇ: OlsztǇŶ-Michelin; Olsztyn-Indykpol; Biskupiec-

Egger; 

 OdgałęzieŶia zǁiązaŶe z pƌzejazdaŵi ƌekƌeaĐǇjŶǇŵi: śĐieżka ƌoǁeƌoǁa po ŶasǇpie kolejoǁǇŵ 
Biskupiec-Szczytno; 
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 ŁąĐzŶik pozǁalająĐǇ Ŷa skƌóĐeŶie tƌasǇ: śĐieżka ƌoǁeƌoǁa po ŶasǇpie kolejoǁǇŵ BiskupieĐ-

“zĐzǇtŶo; KałęĐzǇŶ-Mƌągoǁo ;DWϲϬϬͿ; 

 ŁąĐzŶiki z iŶŶǇŵi tƌasaŵi: ŁǇŶostƌada; “zĐzǇtno-“zǇŵaŶǇ; “taƌe KiełďoŶki-Ruciane Nida-Pisz. 

 

Drugi etap priorytetyzaĐji sieĐi połąĐzeń ŵiędzyŵiastowyĐh 

Na drugim etapie priorytetyzacji ƌozǁoju sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌegioŶie ŶależǇ ;aŶalogiĐzŶie jak ǁ 
przypadku Olsztyna i MOF Olsztyn na pierwszym etapieͿ zapeǁŶić doďƌe połąĐzeŶia dƌogaŵi 
ƌoǁeƌoǁǇŵi zapleĐza ŶajǁiększǇĐh ośƌodkóǁ ƌegioŶu, tj. Elďląga i Ełku ;dojazdǇ do pƌaĐǇ i do szkół ǁ 
tǇĐh ŵiastaĐhͿ, a także, z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ zaƌóǁŶo istŶiejąĐej jak i plaŶoǁaŶej sieĐi połąĐzeń 
rekreacyjnych i turystǇĐzŶǇĐh, jak i zƌealizoǁaŶǇĐh Ŷa pieƌǁszǇĐh etapie połąĐzeń ǁ ƌaŵaĐh „dǁóĐh 
pętli͟, zapeǁŶić doďƌe ďezpośƌedŶie połąĐzeŶia sieĐią dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh Elďląga z OlsztǇŶeŵ oƌaz Ełku 
z Olsztynem.  

 

‘ǇĐ. ϭϭ.ϭϱ. PołąĐzeŶie Ełku z Mƌągoǁeŵ i “zĐzǇtŶeŵ 

 

Jednym z większǇĐh pƌojektóǁ Ŷa tǇŵ etapie poǁiŶŶa ďǇć jako element zaĐhodŶiej raŵy łańĐuĐha 
połąĐzeń ŵiędzyŵiastowyĐh ŵodeƌŶizaĐja szlaku ƌoǁeƌoǁego łąĐząĐego Ostƌódę z Elďlągieŵ wzdłuż 
KaŶału Ostródzko-Elďląskiego ;z podłąĐzeŶieŵ do PasłękuͿ.  

 
Ryc. 11.16. PołąĐzeŶie Elďląga z OlsztǇŶeŵ 

 

Na tǇŵ etapie działań iŶǁestǇĐǇjŶǇĐh zakłada się ƌóǁŶież podłąĐzeŶie Działdowa ;pƌzez NidziĐęͿ do 
sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. 
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Trzeci etap priorytetyzaĐji sieĐi połąĐzeń ŵiędzyŵiastowyĐh 

Na trzecim etapie priorytetyzacji poǁiŶŶo się zapeǁŶić podłąĐzeŶie do sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 
kolejŶǇĐh ŶajǁiększǇĐh ŵiast ƌegioŶu, tj.: 

 KętrzyŶa, ŵ.iŶ. pƌzez ”ǁiętą Lipkę do Mƌągoǁa oƌaz pƌzez WilĐzǇ “zaŶieĐ z Mazuƌską Pętlą 
‘oǁeƌoǁąͿ, ze ǁzględu Ŷa ǁielkość ŵiasta, dużǇ stopień ǁǇkluĐzeŶia tƌaŶspoƌtoǁego 

poǁiatu kętƌzǇńskiego oƌaz gęstą sieć dƌóg ǁojeǁódzkiĐh, ŵożŶa ƌozǁażǇć ĐzęśĐioǁą 
ƌealizaĐję tego zadaŶia Ŷa ǁĐześŶiejszǇĐh etapaĐh, tǇŵ ďaƌdziej, że już ǁ tej Đhǁili istŶieje Ŷa 
tǇŵ oďszaƌze i Ŷa tǇĐh połąĐzeŶiaĐh CzeƌǁoŶǇ “zlak Gƌodzisk PƌuskiĐh, 

 

Ryc. 11.17. PołąĐzeŶia ƌoǁeƌoǁe KętƌzǇŶa z OlsztǇŶeŵ, Mƌągoǁeŵ, Mikołajkaŵi, GiżǇĐkieŵ, 
Węgoƌzeǁeŵ i BaƌtoszǇĐaŵi 

 Bartoszyc z Lidzďaƌkieŵ Waƌŵińskiŵ ;połąĐzeŶie ďezpośƌedŶie alteƌŶatǇǁŶe ǁ ĐałośĐi luď Ŷa 
półŶoĐŶǇŵ fƌagŵeŶĐie ǁzględeŵ dużej kƌzǇǁizŶǇ połąĐzeŶia Green Velo),  

 Morąga z Olsztynem; ze ǁzględu Ŷa ŵożliǁość podƌóżǇ oďligatoƌǇjŶǇĐh Ŷa tǇŵ ok. ϱϬ kŵ 
odĐiŶku oƌaz ǁĐześŶiejsze działaŶia iŶǁestǇĐǇjŶe Ŷa odĐiŶku OlsztǇŶ-Łukta ŵożliǁość 
ƌealizaĐji tego połąĐzeŶia ƌóǁŶież Ŷa ǁĐześŶiejszǇŵ etapie, 

 Suszu z Iłaǁą, 

 Nowego Miasta Lubawskiego z pętlą I ;Ŷa odĐiŶku Iłaǁa-Lubawa); ze ǁzględu Ŷa liĐzŶe zakładǇ 
pƌaĐǇ i poǁiązaŶia ŵiędzǇ Ŷiŵi ;Ŷp. ǁ gƌupie ŵeďloǁej “zaŶakaͿ, ǁ tǇŵ duże potoki ƌuĐhu 
dojazdoǁego do pƌaĐǇ i do szkół ǁ „tƌójkąĐie͟ ŵiędzǇ Nowem Miasto Lubawskiŵ, Luďaǁą oƌaz 
Iłaǁą ŵożŶa ƌozǁażǇć podłąĐzeŶie do sieĐi ƌoǁeƌoǁej Noǁego Miasta Luďaǁskiego Ŷa 
ǁĐześŶiejszǇĐh etapaĐh (ryc. 11.18), 

 Lidzbarka z Działdoǁeŵ (ryc. 11.18), 
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‘ǇĐ. ϭϭ.ϭϴ. PołąĐzeŶia ƌoǁeƌoǁe ǁ połudŶioǁo-zaĐhodŶiej ĐzęśĐi ǁojeǁództǁa, ǁ oďszaƌze Iłaǁa, 
Luďaǁa, OlsztǇŶek, NidziĐa, Działdoǁo 

 Olecka z Ełkieŵ, Mazuƌską Pętlą ‘oǁeƌoǁą oƌaz Gołdapią (ryc. 11.19).  

 
Ryc. 11.19. PołąĐzeŶia ƌoǁeƌoǁe OleĐka z GiżǇĐkieŵ, Węgoƌzeǁeŵ, Gołdapią i Ełkieŵ 

 

Na tƌzeĐiŵ etapie pƌioƌǇtetǇzaĐji Ŷie ŶależǇ zapoŵiŶać o połąĐzeŶiaĐh ŵiędzywojewódzkiĐh. 

PoteŶĐjalŶǇ ǁǇkaz takiĐh kluĐzoǁǇĐh połąĐzeń ƌoǁeƌoǁǇĐh ;opƌóĐz istŶiejąĐego GƌeeŶ Velo łąĐząĐego 
ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskie oraz podlaskie) to: 

 połąĐzeŶie z ǁojeǁództǁeŵ podlaskiŵ OleĐko-“uǁałki, Ŷp. ǁzdłuż dƌogi ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϲϱϯ, 

 połąĐzeŶie z ǁojeǁództǁeŵ podlaskiŵ Ełk-Augustóǁ Ŷp. z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ oďsługi teƌeŶóǁ 
rekreacyjnych nad jeziorem Selmet Wlk. oraz jeziorem Rajgrodzkim, 

 połąĐzeŶie z ǁojeǁództǁeŵ podlaskiŵ Ełk-Grajewo-BiałǇstok ;Ŷp. ǁzdłuż ƌzeki EłkͿ; przebieg 

poteŶĐjalŶej dƌogi ƌoǁeƌoǁej uzależŶioŶǇ od pƌaĐ ďudoǁlaŶǇĐh Ŷa liŶii kolejoǁej ‘ail BaltiĐa 
Ŷa odĐiŶku BiałǇstok-Ełk, 

 połąĐzeŶie z ǁojeǁództǁeŵ podlaskiŵ ǁ ƌelaĐji Pisz-Łoŵża ;Ŷp. ǁzdłuż ƌzeki PisaͿ, 

 połąĐzeŶie z ǁojeǁództǁeŵ ŵazoǁieĐkiŵ ‘uĐiaŶe-Nida-Myszyniec nad jeziorem Nidzkim 

;LeśŶiĐzóǁka PƌaŶieͿ – odĐiŶek Mazuƌskiej Pętli ‘oǁeƌoǁej i dalej KaƌǁiĐa-Kokoszki przez  

‘ozogi i ǁzdłuż dƌogi kƌajoǁej Ŷƌ ϱϯ do MǇszǇńĐa, 

 połąĐzeŶie z ǁojeǁództǁeŵ ŵazoǁieĐkiŵ ǁ ƌelaĐji Działdoǁo-Młaǁa Ŷp. ǁzdłuż dƌogi 
ǁojeǁódzkiej Ŷƌ ϱϰϰ, 
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 połąĐzeŶie z ǁojeǁództǁeŵ kujaǁsko-pomorskim w relacji Nowe Miasto Lubawskie-Brodnica 

z wykorzystaniem drogi rowerowej Nowe Miasto Lubawskie-KuƌzętŶik i ǁ kieƌuŶku kujaǁsko-

poŵoƌskiego, Ŷajlepiej teƌeŶaŵi ƌekƌeaĐǇjŶǇŵi ǁzdłuż DƌǁęĐǇ, 

 połąĐzeŶie ǁ ǁojeǁództǁeŵ poŵoƌskiŵ ǁ ƌelaĐji Elďląg-Malbork (np. terenami 

ƌekƌeaĐǇjŶǇŵi ǁzdłuż ƌzeki NogatͿ, 

 połąĐzeŶie z ǁojeǁództǁeŵ poŵoƌskiŵ ǁ ƌelaĐji Elďląg-Gdańsk, Ŷp. z ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ 
istŶiejąĐego szlaku Euƌoǀelo Ŷƌ ϭϬ (Nadmorski Szlak Hanzeatycki). 

 

)akońĐzeŶie procesu trzeĐh etapów priorytetyzaĐji poǁstaǁaŶia sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ 
ƌegioŶie poǁiŶŶo ďǇć ƌóǁŶozŶaĐzŶe z: 

1. PodłąĐzeŶieŵ ǁszǇstkiĐh ŵiast powyżej ϱ tys. ŵieszk. do spójŶej, ďezpośƌedŶiej, 
atrakcyjnej, bezpiecznej i wygodnej dla wszystkich użǇtkoǁŶikóǁ sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh; 

2. PodłąĐzeŶieŵ do sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁszǇstkiĐh ǁiększǇĐh zakładów praĐy w regionie 

;zatƌudŶieŶie poǁǇżej ϮϱϬ pƌaĐoǁŶikóǁͿ; 

3. PodłąĐzeŶieŵ do sieĐi szkół wyższyĐh i średŶiĐh; 

4. PodłąĐzeŶieŵ do sieĐi ŶajǁiększǇĐh hoteli regioŶu oƌaz plaż ŵiejskiĐh, a także ǁǇďƌaŶǇĐh hal 
sportowych, marin i iŶŶǇĐh oďiektóǁ o zŶaĐzeŶiu ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ; 

5. “tǁoƌzeŶieŵ ŵożliǁośĐi pƌzejazdóǁ, Ŷajlepiej ǁ foƌŵie pętli do 50 km ǁokół ǁiększǇĐh ŵiast 
z ŵożliǁośĐią ǁǇkoƌzǇstaŶia ƌóǁŶież transportu szynowego do Đelóǁ podƌóżǇ ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh 
i turystycznych z wykorzystaniem roweru; 

6. Stworzeniem rowerowyĐh Điągów koŵuŶikaĐyjŶyĐh półŶoĐ-połudŶie w tym ram zachodniej 

i wschodniej: 

o Elďląg-Pasłęk-MiłoŵłǇŶ-Ostƌóda-NidziĐa/Działdoǁo (rama zachodnia), 

o Bartoszyce-ŁǇŶostƌada (Lidzďaƌk Waƌŵiński-Dobre Miasto-Olsztyn-Nidzica)-

Działdoǁo, 

o KętƌzǇŶ/Korsze-Mƌągoǁo-Szczytno-Szymany-Wielbark-Nidzica, 

o Węgoƌzeǁo-GiżǇĐko-Orzysz-Pisz, 

o Gołdap-Olecko-Ełk-Pisz (rama wschodnia). 

7. Stworzeniem rowerowyĐh Điągów koŵuŶikaĐyjŶyĐh wsĐhód-zaĐhód: 

o Green Velo ;Elďląg-Braniewo-Lidzďaƌk Waƌŵiński-Bartoszyce-KętƌzǇŶ-Węgorzewo-

GołdapͿ (raŵa półŶoĐŶa), 

o Iłaǁa-Ostƌóda/MiłoŵłǇŶ-Olsztyn-Biskupiec-Mƌągoǁo-GiżǇĐko/Mikołajki-OleĐko/Ełk, 

o Olsztyn-Szczytno-Ruciane-Nida-Pisz. 

8. Stworzeniem silŶyĐh węzłów rowerowyĐh, odpoǁiedŶio ǁǇposażoŶǇĐh, z dodatkoǁą 
iŶfƌastƌuktuƌą służąĐą ƌoǁeƌzǇstoŵ oƌaz ǁǇkoƌzǇstaŶieŵ ƌóǁŶież ŵożliǁośĐi bike and ride: 

o ‘egioŶalŶy węzeł rowerowy – Olsztyn; 

o “ieć głóǁŶǇĐh węzłów ƌoǁeƌoǁǇĐh ƌozpƌoǁadzająĐǇĐh ƌuĐh ǁ ƌegioŶie 
zlokalizowaŶyĐh proŵieŶiśĐie względeŵ OlsztyŶa – Mƌągoǁo, Lidzďaƌk Waƌŵiński, 
Ostƌóda/MiłoŵłǇŶ, Nidzica, Szczytno; 
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o GłóǁŶe subregionalne rowerowe węzły miejskie w miastach pow. 50 tys. mieszk. – 

Elďląg oƌaz Ełk; 

o “ieć pozostałyĐh dużyĐh węzłów rowerowyĐh ;pƌzeĐięĐia tras rowerowych) o 

znaczeniu turystycznym – Iłaǁa, Mikołajki, Pisz, Gołdap, GiżǇĐko, Węgoƌzeǁo, 

o Pozostałe węzły ;ǁ tǇŵ Ŷajǁiększe ŵiastaͿ – Braniewo, Bartoszyce, Biskupiec, 

Lubawa, Nowe Miasto Lubawskie, Działdoǁo, KętƌzǇŶ, OleĐko, OƌŶeta, OƌzǇsz, 

Biskupiec, Korsze. 

 

Ryc.  … 

Ryc. 11.20. WęzłǇ ƌoǁeƌoǁe ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim 
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12. Wnioski i rekomendacje 
 

Celeŵ główŶyŵ politǇki ƌoǁeƌoǁej ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskiego jest rozǁój spójŶej, 
ďezpośƌedŶiej, atƌakĐǇjŶej, ďezpieĐzŶej i ǁǇgodŶej dla ǁszǇstkiĐh użǇtkoǁŶikóǁ sieci tras rowerowych 

w regionie. Z celem głóǁŶǇŵ zǁiązaŶa jest ƌealizaĐja: 

 Đelów ogólŶyĐh związaŶyĐh z rozwojeŵ i jakośĐią żyĐia w regioŶie, takich jak (A) 

oĐhroŶa środowiska; (B) poprawa zdrowia ŵieszkańĐóǁ oƌaz iĐh ďezpieĐzeństwa; (C) 

przeĐiwdziałaŶie wykluczeniu transportowemu i poprawa dostępŶośĐi; (D) rozwój, 
iŶŶowaĐyjŶość i proŵoĐja regioŶu;  

 celów szĐzegółowyĐh jak: : (1) spójŶość sieĐi rowerowyĐh; (2) przesuŶięĐie ŵodalŶe w 

ĐodzieŶŶǇĐh podƌóżaĐh ŵieszkańĐóǁ.  

Cele ogólŶe są uwarunkowaniami polityki rowerowej. Natoŵiast Đele szĐzegółoǁe ŵająĐe ǁ dużo 
ǁiększǇŵ stopŶiu wymiar przestrzenny to te zǁiązaŶe z ŵoďilŶośĐią ŵieszkańĐóǁ i pƌzesuŶięĐieŵ 
ŵodalŶǇŵ, a także spójŶośĐią sieĐi tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌegioŶie. 

Polityka rowerowa jest jedŶǇŵ z zadań realizoǁaŶǇĐh zaƌóǁŶo pƌzez iŶstǇtuĐje euƌopejskie ;pozioŵ 
europejski), ministerstwa (poziom krajowy), jak i saŵoƌządǇ Ŷa pozioŵie wojewódzkiŵ, powiatowym 

oraz gminnym ;głóǁŶie ŵiastaͿ. W krajowych i europejskich dokumentach strategicznych, 

szĐzególŶie akĐeŶtowany jest kontekst integracji transportu rowerowego z publicznym transportem 

zbiorowym, a rola ƌoǁeƌu jest upatƌǇǁaŶa szĐzególŶie jako śƌodka tƌaŶspoƌtu dla pierwszej i ostatniej 

ŵili podƌóżǇ. PodkƌeślaŶǇŵ postulateŵ jest ƌozǁój podƌóżǇ ǁ foƌŵie ďike-and-ride, a także tǁoƌzeŶie 
ŶoǁǇĐh i popƌaǁa staŶu istŶiejąĐǇĐh ǁęzłóǁ pƌzesiadkoǁǇĐh.  

Polityka rowerowa jest ƌóǁŶież jedŶǇŵ z zadań ƌealizoǁaŶǇĐh pƌzez saŵoƌządǇ Ŷa poziomie 

wojewódzkiŵ. OpƌaĐoǁaŶe Ŷa tǇŵ pozioŵie dokuŵeŶtǇ odŶoszą się do ƌealizaĐji działań Ŷa rzecz 

ƌozǁoju ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego ǁ skali ƌegioŶalŶej, uǁzględŶiająĐ zaƌóǁŶo ĐzǇŶŶiki zǁiązaŶe z 
tƌaŶspoƌteŵ ƌoǁeƌoǁǇŵ, jak ƌóǁŶież tuƌǇstǇką ƌoǁeƌoǁą.  

‘egioŶalŶa polityka rowerowa piątyŵ dokuŵeŶteŵ dotyĐząĐyŵ rozwoju traŶsportu rowerowego 
na poziomie regionalnym 

„‘egioŶalŶa polityka rowerowa województwa warŵińsko-mazurskiego͟ jest piątyŵ z rzędu 
dokumentem strategicznym dotǇĐząĐǇŵ ƌozǁoju sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ ƌegioŶie, a ǁszǇstkie 
dotǇĐhĐzasoǁe dokuŵeŶtǇ poǁstałǇ ǁ lataĐh ϮϬϮϮ-2023. Na bazie dokuŵeŶtów strategicznych na 

poziomie regionalnym zostanie zrealizowany program „Kompleksowej budowy sieci tras 

rowerowyĐh i UTO w województwie warŵińsko-mazurskim͟. )adaŶie to ŵa Ŷa Đelu przede 

wszystkim ǁǇďudoǁaŶie dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁǇsokiej jakośĐi ǁ ƌaŵaĐh utǁoƌzenia spójŶej sieĐi 
poŵiędzǇ ǁszǇstkiŵi agloŵeƌaĐjaŵi ŵiejskiŵi ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-mazurskiego przy 

zaaŶgażoǁaŶiu i aktǇǁŶej ǁspółpƌaĐǇ z paƌtŶeƌaŵi Pƌogƌaŵu. ‘ekoŵeŶduje się ďǇ ǁszǇstkie 
dokuŵeŶtǇ stƌategiĐzŶe Ŷa pozioŵie ǁojeǁódzkiŵ ďǇłǇ ogólŶodostępŶe na regionalnym portalu 

pośǁięĐoŶǇŵ ƌozǁojoǁi tƌaŶspoƌtu ƌoǁeƌoǁego ǁ ǁojeǁództǁie. 

 

Na poziomie lokalnym ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim dokumenty strategiczne w 

zƌóżŶiĐoǁaŶǇ sposóď odŶoszą się do zagadŶień z zakƌesu politǇki ƌoǁeƌoǁej. W dokumentach na 

poziomie powiatowym podkƌeślaŶa jest ǁ szĐzególŶośĐi turystyczna i rekreacyjna funkcja roweru, a 

także, Đhoć ǁ ŵŶiejszǇŵ stopŶiu działaŶia Ŷa ƌzeĐz oĐhƌoŶǇ śƌodoǁiska, uƌďaŶistǇki luď ƌozǁiązǇǁaŶia 
pƌoďleŵóǁ społeĐzŶǇĐh. W dokumentach strategicznych największyĐh ŵiast regioŶu rola roweru 
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ƌozpatƌǇǁaŶa jest pod kąteŵ zǁiększeŶia ďezpieĐzeństǁa ƌuĐhu ƌoǁeƌoǁego popƌzez ƌozďudoǁę 
iŶfƌastƌuktuƌǇ, szĐzególŶie zapeǁŶieŶie jej spójŶośĐi oƌaz ǁ  aspekĐie tuƌǇstǇĐzŶǇŵ i ƌekƌeaĐǇjŶǇŵ. 

DokuŵeŶtǇ stƌategiĐzŶe ǁ ŶajǁiększǇŵ stopŶiu odŶoszą się do tzǁ. sfery twardej polityki 

ƌoǁeƌoǁej, ĐzǇli tǁoƌzeŶia iŶfƌastƌuktuƌǇ ƌoǁeƌoǁej. ‘óǁŶie ǁażŶǇŵ eleŵeŶteŵ jest jedŶak ƌóǁŶież 
tzw. sfera ŵiękka, któƌą ŶależǇ ƌozuŵieć jako działaŶia poza iŶfƌastƌuktuƌalŶe, ĐzǇli ǁ dużej ŵieƌze 
społeĐzŶo-organizacyjne na rzecz rozwoju ruchu rowerowego.  

Tab. 12.1. Regionalna polityka rowerowa – działaŶia ŵiękkie i ƌekoŵeŶdaĐje 

DziałaŶia o 
charakterze 

ŵiękkiŵ 

Przykłady działań ‘ekoŵeŶdaĐje dla województwa 

warŵińsko-mazurskiego 

)ǁiększeŶie 
nacisku na 

znaczenie 

transportu 

rowerowego w 

lokalnych 

dokumentach 

strategicznych. 

DużǇ ŶaĐisk Ŷa ƌozǁój dƌóg 
rowerowych w dokumentach powiatu 

elďląskiego (Strategia ZIT; Strategia 

zƌóǁŶoǁażoŶego tƌaŶspoƌtu EOFͿ z 
hasłeŵ „ƌoǁeƌ͟ ǁǇstępująĐǇŵ Ŷaǁet 
83 i 114 razy. 

)ǁiększeŶie zŶaĐzeŶia ƌoǁeƌu ǁ 
dokumentach na poziomie miast, gmin i 

poǁiatóǁ, szĐzególŶie ǁ dużyĐh węzłaĐh 
rowerowych Ŷp. ǁ Mƌągoǁie luď poǁiataĐh 
olsztǇńskiŵ i lidzďaƌskiŵ. WiększǇ ŶaĐisk Ŷa 
ƌoǁeƌ jako śƌodek tƌaŶspoƌtu ǁ podƌóżaĐh 
obligatoryjnych, a nie tylko forma rekreacji. 

Promowanie ruchu 

rowerowego w 

ƌóżŶǇĐh gƌupaĐh 
społeĐzŶǇĐh. 

Inicjatywa Miejsc Przyjaznych 

Rowerzystom (MPR) organizowana 

pƌzez Uƌząd Maƌszałkoǁski 
Wojeǁództǁa Waƌŵińsko-

Mazurskiego. 

Potrzeba integracji stron internetowych w 

ƌaŵaĐh jedŶego spójŶego portalu na 

pozioŵie ƌegioŶalŶǇŵ pośǁięĐoŶeŵu 
zaƌóǁŶo ƌuĐhoǁi tuƌǇstǇĐzŶeŵu i 
rekreacyjnemu, jak i codziennym dojazdom 

do pƌaĐǇ i do szkół. 
Tworzenie i 

wdrażaŶie 
projektów 
edukacyjnych w 

zakresie ruchu 

rowerowego. 

)aaŶgażoǁaŶie KętrzyŶa, SzĐzytŶa i 
Lidzbarka ǁ iŶiĐjatǇǁę Rowerowy Maj. 

Rozwijanie i promocja inicjatyw typu 

Rowerowy Maj ǁ ǁiększej liĐzďie ŵiast i 
gŵiŶ ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-

mazurskiego. 

Organizacja i 

Ŷadzór Ŷad 
rozwojem ruchu 

rowerowego na 

poziomie jednostki 

saŵoƌządu 
terytorialnego. 

We ǁƌześŶiu ϮϬϮϯ ƌoku ǁ stƌuktuƌaĐh 
organizacyjnych )arządu Dróg 
WojewódzkiĐh w OlsztyŶie poǁstała 
koŵóƌka dedǇkoǁaŶa ƌozǁojoǁi sieĐi 
dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ  ƌegioŶie -  )espół 
ds. komunikacji rowerowej (TKR).  

PƌioƌǇtetoǁǇŵ zadaŶieŵ zespołu jest 
ƌealizaĐja pƌogƌaŵu „Kompleksowej 

budowy sieci tras rowerowych i UTO w 

województwie warŵińsko-

mazurskim͟. 

NaǁiązaŶie śĐisłej współpraĐy ze wszystkimi 

paƌtŶeƌaŵi ǁ ǁojeǁództǁie, ǁ tǇŵ ǁ 
szĐzególŶośĐi z zaƌządĐaŵi iŶfƌastruktury, 

ƌóǁŶież  ǁ koŶtekśĐie stałego monitoringu 

zaƌóǁŶo poǁstająĐej infrastruktury, jak i 

ŶatężeŶia ruchu rowerowego. Integracja 

działań ǁ zakƌesie ƌozǁoju tƌaŶspoƌtu 
rowerowego z sąsiedŶiŵi województwaŵi. 
Koordynacja ǁiększǇĐh inwestycji na 

poziomie regionu. 

Obserwacje i 

badanie ruchu 

rowerowego. 

“tałǇ ŵoŶitoƌiŶg ǁ ǁojeǁództǁaĐh 
zachodniopomorskim lub w 

ŵałopolskiŵ, ǁ tǇŵ pƌzǇ 
wykorzystaniu liĐzŶików rowerowyĐh. 

PodjęĐie aŶalogiĐzŶǇĐh stałǇĐh ďadaŶ 
ŶatężeŶia ƌuĐhu ǁ ǁojeǁództǁie 
ǁaƌŵińsko-mazurskim, nie tylko na szlakach 

turystycznych i rekreacyjnych, ale przede 

wszystkim na drogach rowerowych 

dojazdowych, wlotowych do miast, 

pƌoǁadząĐǇĐh do ŶajǁiększǇĐh zakładóǁ 
pƌaĐǇ oƌaz do szkół poŶadpodstaǁoǁǇĐh. 
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Cyfryzacja 

transportu 

rowerowego. 

Do zadań )espołu ds. komunikacji 

ƌoǁeƌoǁej pƌzǇ )DW ŶależǇ 
prowadzenie ewideŶĐji dróg 
rowerowych wraz z opracowaniem 

staŶdaƌdóǁ utƌzǇŵaŶia ƌozǁijaŶej 
sieĐi DD‘, a także kooƌdǇŶaĐja 
cyfryzacji transportu rowerowego w 

ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim 

na bazie interaktywnej mapy 

istŶiejąĐǇĐh, ǁ ƌealizaĐji i plaŶoǁaŶǇĐh 
dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh. 

W pƌzǇszłośĐi ŶależǇ aktualizoǁać ŵapę ǁ 
systemie stałego ŵoŶitoriŶgu oƌaz uŵieśĐić 
ŵapę Ŷa portalu rowerowym regionu tak by 

ŵapa ŵogła służǇć zaƌóǁŶo ƌoǁeƌzǇstoŵ, 
jak i zaƌządĐoŵ iŶfƌastƌuktuƌǇ, zaƌóǁŶo ǁ 
koŶtekśĐie ŵoŶitoƌiŶgu jak i kooƌdǇŶaĐji 
pƌaĐ zǁiązaŶǇĐh z ƌozǁojeŵ iŶfƌastƌuktuƌǇ 
rowerowej.  

System roweru 

publicznego. 

GiżyĐko i działająĐǇ ǁ tǇŵ ŵieśĐie 
GiżǇĐki ‘oǁeƌ Miejski ;GROM). 

Budoǁa sǇsteŵóǁ ƌoǁeƌu puďliĐzŶego ǁ 
Olsztynie (tu najlepiej w systemie 

aglomeracyjnym) i Elďlągu. ‘ozǁażeŶie 
ďudoǁǇ pojedǇŶĐzǇĐh liŶii łąĐząĐǇĐh 
Ŷajǁiększe zakładǇ pƌaĐǇ Ŷp. pod Ostródą, 

Luďawą lub Biskupcem z centrami tych 

miast. Wsparcie dla rozwoju komercyjnych 

ǁǇpożǇĐzalŶi ƌoǁeƌóǁ ǁ ƌegioŶaĐh 
turystycznych, w miejscach takich jak hotele, 

ŵaƌiŶǇ, lotŶisko ǁ “zǇŵaŶaĐh, a także 
ǁłąĐzeŶie tǇĐh ŵiejsĐ ǁ sǇsteŵ 
ƌegioŶalŶego ŵoŶitoƌiŶgu ǁǇpożǇĐzalŶi 
ƌoǁeƌóǁ. 

Monitoring zmian 

w 

zagospodarowaniu 

przestrzennym 

‘ealizaĐja śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ 
półŶoĐŶej ĐzęśĐi gŵiŶǇ Stawiguda w 

wyniku intensywnego procesu 

suburbanizacji Olsztyna w kierunku 

połudŶioǁǇŵ. 

Monitoring zmian inwestycyjnych w 

zagospodarowaniu przestrzennym okolic 

ŵiast, ǁ szĐzególŶośĐi ǁ zakƌesie ďudoǁǇ 
nowych osiedli mieszkaniowych, jak i dużǇĐh 
zakładów pracy. UǁzględŶieŶie tǇĐh 
pƌoĐesóǁ Ŷa etapie pƌojektoǁaŶia sieĐi 
połąĐzeń ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh. 

 

‘egioŶalŶa politǇka tƌaŶspoƌtoǁa poǁiŶŶa ďǇć ǁ sposóď ziŶtegrowaŶy ƌealizoǁaŶa pƌzez ǁładze 
ǁojeǁództǁa oƌaz pƌzez ŵiasta, gŵiŶǇ i poǁiatǇ. DotǇĐzǇ to zaƌóǁŶo synchronizacji polityki 

inwestycyjnej, jak tez kooƌdǇŶoǁaŶia ǁǇŵieŶioŶǇĐh ǁǇżej działań o Đharakterze ŵiękkiŵ. Istotne 

jest, ǁ tǇŵ koŶtekśĐie ziŶtegƌoǁaŶie politǇki ƌoǁeƌoǁej Ŷie tǇlko z ƌegioŶalŶą i lokalŶą politǇką 

transportoǁą, ale także szeƌzej z politǇką rozǁoju, politǇką w zakresie planowania przestrzennego, a 

także z ŶiektóƌǇŵi iŶŶǇŵi politǇkaŵi sektoƌoǁǇŵi ;szĐzególŶie z politǇką edukaĐǇjŶąͿ.  

W ostatŶiĐh dǁóĐh dekadaĐh, a ǁ szĐzególŶośĐi ǁ ostatŶiĐh lataĐh, ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-

ŵazuƌskiŵ poǁstało dużo tras rowerowyĐh (o zƌóżŶiĐoǁaŶǇŵ staŶdaƌdzie i nawierzchni). Pomimo tak 

intensywnego i dynamicznego rozwoju nadal poszĐzególŶe odĐiŶki sieĐi Ŷie staŶowią zwartego 
spójŶego systemu. Bƌak spójŶośĐi dotǇĐzǇ pƌzǇ tǇŵ zaƌóǁŶo układu dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh, jak też ich 

staŶdaƌdu, a Ŷaǁet Đelóǁ ƌealizaĐji poszĐzególŶǇĐh iŶǁestǇĐji. Do pƌzǇĐzǇŶ ogólŶǇĐh takiego staŶu 
ƌzeĐzǇ zaliĐzǇć ŵożŶa: 

a) brak koordynacji inwestycji poŵiędzǇ poszĐzególŶǇŵi szĐzeďlaŵi adŵiŶistƌaĐji saŵoƌządoǁej 
;zǁłaszĐza ǁ poĐzątkoǁǇŵ okƌesie rozbudowǇ sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh),  

b) Ŷie ǁǇstaƌĐzająĐa integracja horyzontalna poŵiędzǇ sąsiedŶiŵi jedŶostkaŵi ;gŵiŶaŵiͿ, 

c) brak integracji działań podejŵoǁaŶǇĐh ǁ ƌaŵaĐh polityki transportowej, miejskiej i 

turystycznej,  
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d) Ŷiską gęstość zaludŶieŶia zŶaĐzŶǇĐh oďszaƌóǁ ǁojeǁództǁa. 

Dlatego oďeĐŶie szĐzególŶie ǁażŶe jest podjęĐie ziŶtegrowaŶyĐh działań, pozǁalająĐǇĐh ǁǇkoƌzǇstać 
istŶiejąĐǇ już zŶaĐzŶǇ poteŶĐjał dla dalszego ƌozǁoju spójŶej sieĐi tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh, któƌe ŵogą służǇć 
ƌóżŶǇŵ Đeloŵ, ze szĐzególŶǇŵ pƌioƌǇteteŵ dla funkcji transportowej ǁ podƌóżaĐh oďligatoƌǇjŶǇĐh 

;pƌzejęĐie pƌzez tƌaŶspoƌt ƌoǁeƌoǁǇ ĐzęśĐi pƌzeǁozóǁ pasażeƌskiĐh ǁǇkoŶǇǁaŶǇĐh oďeĐŶie zǁłaszĐza 
przez transport samochodowy indywidualny). Diagnoza przeprowadzona na potrzeby niniejszego 

dokumentu dowodzi, że działaŶia takie są ŵożliǁe, a także że poǁiŶŶǇ ďǇć podejŵoǁaŶe etapami, z 

zapeǁŶieŶieŵ iĐh ŵaksǇŵalŶej efektǇǁŶośĐi.  

Generalnie dotyĐhĐzasowe działaŶia jedŶostek saŵorządu terytorialŶego w regionie, w zakresie 

politǇki ƌoǁeƌoǁej, ukieƌuŶkoǁaŶe ďǇłǇ bardziej na rozwój turystyki Ŷiż Ŷa ŵoďilŶość ĐodzieŶŶą 
ŵieszkańĐów. BǇło to zƌozuŵiałe ǁ ǁaƌuŶkaĐh dużego poteŶĐjału tuƌǇstǇĐzŶego ǁojeǁództǁa. 
JedŶoĐześŶie jedŶak skutkoǁało to tƌasoǁaŶieŵ szlakóǁ utƌudŶiająĐǇŵ iĐh ǁǇkoƌzǇstaŶie ǁ 
dojazdach do pracy i szkół. ) Đzaseŵ, ǁ ŶiektóƌǇĐh ŵiastaĐh ƌozǁiŶięto ǁeǁŶętƌzŶe sǇsteŵǇ tƌas 
ƌoǁeƌoǁǇĐh. W efekĐie sieĐi ǁ ŵiastaĐh i ǁ stƌefaĐh tuƌǇstǇĐzŶǇĐh są dziś o ǁiele ďaƌdziej ƌozǁiŶięte 
i spójŶe ǁeǁŶętƌzŶie Ŷiż sieć połąĐzeń ŵiędzǇ ŵiastaŵi. IstŶieją także duże ƌóżŶiĐe poŵiędzǇ 
poszczególŶǇŵi ośƌodkaŵi. Niektóƌe z ośƌodkóǁ ƌozǁijałǇ tƌasǇ tǇpoǁo ƌekƌeaĐǇjŶe ;Đzęsto ǁzdłuż 
ǁǇďƌzeżǇ jezioƌͿ poŵijająĐ iŶfƌastƌuktuƌę łąĐząĐą stƌefǇ zaŵieszkaŶia ze śƌódŵieśĐiaŵi ośƌodkóǁ i 
Ŷaǁet oďeĐŶie koŶĐeŶtƌują się ƌaĐzej Ŷa tƌasaĐh zeǁŶętƌzŶǇĐh ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh ;pƌzǇkładeŵ ŵoże ďǇć 
EłkͿ. IŶŶe plaŶują zŵiaŶę takiego podejśĐia, tǁoƌząĐ plaŶǇ dogęszĐzeŶia sieĐi ǁ stƌefaĐh zaŵieszkaŶia 
;Ŷp. OstƌódaͿ. W kolejŶǇĐh miastach ǁǇposażeŶie ŶiektóƌǇĐh dzielŶiĐ ǁ iŶfƌastƌuktuƌę ƌoǁeƌoǁą jest 
ǁǇƌaźŶie lepsze, zaś w innych – ƌelatǇǁŶie słaďsze ;Ŷp. ElďlągͿ. 

)ŵiaŶǇ zaĐhodząĐe ǁ zakƌesie koŶĐeŶtƌaĐji ludŶośĐi ǁ ǁojeǁództǁie ŵają istotŶǇ ǁpłǇǁ Ŷa 
kształtowaŶie się zapotrzeďowaŶia Ŷa iŶfrastrukturę rowerową.  

Po pierwsze koncentracja przestrzenna ludŶośĐi w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym w kilku 

ŵiejskiĐh oďszaƌaĐh fuŶkĐjoŶalŶǇĐh skutkoǁać ďędzie ǁzƌosteŵ zapotƌzeďoǁaŶia Ŷa Ŷoǁe iŶǁestǇĐje 
z uǁagi Ŷa zŵiaŶǇ kultuƌoǁe i ǁiększą gotoǁość do zŵiaŶǇ ŵodalŶej, a także Ŷa skutek uĐiążliǁej 
kongestii drogowej.  

Po  drugie depopulacja stref peryferyjnych ogƌaŶiĐzǇ ƌeŶtoǁŶość tƌaŶspoƌtu puďliĐzŶego, zǁiększǇ 
zagƌożeŶie ǁǇkluĐzeŶieŵ tƌaŶspoƌtoǁǇŵ, a ǁ efekĐie spoǁoduje koŶieĐzŶość koŵpleŵeŶtaƌŶego 
ǁǇkoƌzǇstaŶia ƌóżŶǇĐh ƌozǁiązań oƌgaŶizaĐǇjŶǇĐh ǁ tƌaŶspoƌĐie, ǁ tym m.in. takich jak bike and ride.  

Po tƌzeĐie ǁƌeszĐie depopulaĐja ŵoże ŵieć zŶaĐzeŶie dla ƌozǁoju turystyĐzŶyĐh szlaków rowerowyĐh, 

Ŷp. popƌzez zŵŶiejszeŶie ƌuĐhu saŵoĐhodoǁego Ŷa ŶiektóƌǇĐh dƌogaĐh lokalŶǇĐh, któƌe ǁ ǁiększǇŵ 
stopŶiu ďędą ǁ pƌzǇszłośĐi ŵogłǇ ďǇć ǁǇkoƌzǇstǇǁaŶe jako fƌagŵeŶt dłuższǇĐh tras rowerowych. 

Już oďeĐŶie istŶieją duże ŵożliwośĐi wzrostu udziału ruĐhu rowerowego w ĐodzieŶŶyĐh podróżaĐh 

;do pƌaĐǇ i/luď do szkołǇͿ ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim. Doǁodzą tego ďadaŶia społeĐzŶe 
przeprowadzone w MOF Olsztyn. “kala tǇĐh ŵożliǁośĐi, a zaƌazeŵ potƌzeď iŶfƌastƌuktuƌalŶǇĐh jest 
jedŶak silŶie uzależŶioŶa od Đhaƌakteƌu ośƌodka, układu jego zaďudoǁǇ i gęstośĐi zaludŶieŶia ǁ stƌefie 
otaĐzająĐej ;ǁ tǇŵ  zaĐhodząĐǇĐh pƌoĐesóǁ suďuƌďaŶizaĐjiͿ. Dlatego pƌzǇjęta politǇka rowerowa 

ǁojeǁództǁa Ŷie ŵoże ďǇć ujedŶoliĐoŶa w sensie przestrzennym. Musi każdoƌazoǁo ďƌać pod uǁagę 
lokalŶe potoki pasażerskie ;dojazdy do szkół i ŵiejsĐ praĐy oƌaz iĐh odległośĐi), stƌuktuƌę wiekową 

ŵieszkańĐóǁ, a także lokalizaĐję takiĐh oďiektóǁ jak szkołǇ śƌedŶie, oďiektǇ haŶdloǁe, hotele, uƌzędǇ 
adŵiŶistƌaĐji saŵoƌządoǁej. PƌzepƌoǁadzoŶe ďadaŶia potǁieƌdzają, że ǁielkość ośƌodka (w sensie 

liĐzďǇ ŵieszkańĐóǁͿ nie jest prostym odpowiednikiem potrzeb w zakresie infrastruktury rowerowej 

zaƌóǁŶo ǁ oďƌęďie saŵego ŵiasta, jak też ǁ układzie dƌóg dojazdoǁǇĐh. PƌzǇkładeŵ jest fakt, iż skala 

dojazdóǁ do pƌaĐǇ jest ǁǇƌaźŶie ǁiększa ǁ Iłaǁie i Luďaǁie Ŷiż ǁ zŶaĐzŶie ǁiększǇŵ pod ǁzględeŵ 
ludŶośĐioǁǇŵ Ełku.  
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“tǁieƌdzoŶo, że ǁ ujęĐiu wewŶątrzŵiejskiŵ kluĐzoǁe jest połąĐzeŶie ŶajǁiększǇĐh osiedli z 

uĐzelŶiaŵi, szkołaŵi śƌedŶiŵi oƌaz ŶajǁiększǇŵi zakładaŵi pƌaĐǇ. Z kolei w strefach turystycznych do 

sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh poǁiŶŶǇ zostać podłąĐzoŶe hotele, ośƌodki spoƌtu, mariny oƌaz plaże ŵiejskie. 

PƌioƌǇteteŵ są trasy doprowadzająĐe ruĐh do większyĐh ŵiast. PełŶią oŶe poteŶĐjalŶie ƌolę ǁ 
oďsłudze: aͿ dojazdóǁ do pƌaĐǇ; ďͿ dojazdóǁ do szkół; ĐͿ dojazdóǁ tuƌǇstóǁ do ŵiast z hoteli 
położoŶǇĐh ǁ stƌefaĐh ǁǇpoĐzǇŶku; dͿ ƌekƌeaĐji ŵieszkańĐóǁ ŵiast w kierunku przeciwnym. W 

ostatŶiŵ pƌzǇpadku ǁażŶe jest także tǁoƌzeŶie łąĐzŶikóǁ, pozǁalająĐǇĐh Ŷa ǁǇĐieĐzki ƌoǁeƌoǁe 

dookoła ŵiast luď iĐh ĐzęśĐi, ǁ szĐzególŶośĐi z uǁzględŶieŶieŵ otaĐzająĐǇĐh Đzęsto ŵiasta jezioƌ.  

Generalnie, ǁ połąĐzeŶiaĐh miast z gminaŵi sąsiadująĐǇŵi zaleĐa się najpierw projektowanie i 

realizaĐję iŶwestyĐji w układzie proŵieŶistyŵ, z uǁzględŶieŶieŵ ŶajǁiększǇĐh skupisk ludŶośĐi Ŷa 
oďszaƌaĐh ǁiejskiĐh gŵiŶ sąsiadująĐǇĐh oƌaz ŶajǁażŶiejszǇĐh Đelóǁ ǁ podƌóżaĐh oďligatoƌǇjŶǇĐh 
;szkołǇ, ŵiejsca pracy). TƌasǇ te poǁiŶŶǇ poǁstaǁać ǁ staŶdaƌdzie zapeǁŶiająĐǇŵ szǇďki dojazd do 
miasta luď dużego zakładu pƌaĐǇ.  W dƌugiej kolejŶośĐi dƌogi ƌoǁeƌoǁe ǁǇĐhodząĐe ǁ układzie 
promienistym z miast ŵogą ďǇć łąĐzoŶe eleŵeŶtaŵi oďǁodoǁǇŵi o ĐelaĐh uzupełŶiająĐǇĐh i 
jedŶoĐześŶie ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh, ŵożliǁie ǁ jak Ŷajďliższej odległośĐi do gƌaŶiĐ adŵiŶistƌaĐǇjŶǇĐh ŵiast. 

W tǇŵ ǁǇpadku ŵożliǁe jest ǁǇkoƌzǇstaŶie już istŶiejąĐǇĐh tuƌǇstǇĐzŶǇĐh szlakóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh oƌaz 
ŵało oďĐiążoŶǇĐh dƌóg lokalŶǇĐh. 

W ŶiektóƌǇĐh ośƌodkach budowa infrastruktury rowerowej w dzielnicach centralnych jest utrudniona 

popƌzez gęstą zaďudoǁę i fizǇĐzŶǇ ďƌak ŵiejsĐa ;Ŷp. Mƌągowo). WóǁĐzas alteƌŶatǇǁą jest uspokojenie 

ƌuĐhu i pozostaǁieŶie ƌoǁeƌóǁ na sieci drogowej. Warunkiem w tym wypadku jest jednak jednoczesne 

ǁǇpƌoǁadzeŶie tƌaŶzǇtu ;zǁłaszĐza saŵoĐhodóǁ ĐiężaƌoǁǇĐhͿ Ŷa oďǁodŶiĐe poza ŵiasteŵ. Dlatego 
też ƌozǁój tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh poǁiŶieŶ ďǇć skooƌdǇŶoǁaŶǇ z innymi inwestycjami drogowymi, w 

szĐzególŶośĐi szĐzeďla ĐeŶtƌalŶego ;dƌogi kƌajoǁeͿ oƌaz ƌegioŶalŶego ;dƌogi ǁojeǁódzkieͿ, nie tylko w 

seŶsie ďudoǁǇ śĐieżek pƌzǇ ŶoǁǇĐh dƌogaĐh, ale także ǁ szeƌszǇŵ ujęĐiu sǇsteŵoǁǇŵ.  

TraŶsport rowerowy powiŶieŶ staŶowić Đzęść ziŶtegrowaŶego traŶsportu pasażerskiego regionu. 

Dlatego ďaƌdzo ǁażŶe jest jego postƌzegaŶie ǁ koŶtekśĐie ƌozǁiązań ŵultiŵodalŶǇĐh. “zĐzególŶie 
istotne jest ǁǇkoƌzǇstaŶie istŶiejąĐej sieĐi kolejoǁej, ǁzŵoĐŶieŶie poǁiązań ŵiędzǇ tƌaŶspoƌteŵ 
ƌoǁeƌoǁǇŵ a kolejoǁǇŵ oƌaz zǁiększeŶie ǁǇŵiaŶǇ pasażeƌskiej ǁ ǁǇŶiku ƌealizaĐji iŶǁestǇĐji o 
charakterze punktowym (systemy bike and ride) jak i liniowym, tj. dla tras rowerowych na dojazdach 

do stacji kolejowych). System bike and ride Ŷie jest jedŶak jedǇŶą ŵożliǁośĐią ǁ tǇŵ zakƌesie, 
szĐzególŶie ǁ ǁaƌuŶkaĐh ƌegioŶu, gdzie z uǁagi Ŷa ǁaloƌǇ tuƌǇstǇĐzŶe istotŶe są także takie gałęzie 
tƌaŶspoƌtu jak żegluga. W tǇŵ koŶtekśĐie ŵożliǁe jest ǁskazaŶie ŶastępująĐǇĐh gƌup ƌozǁiązań: 

a) Rower – poĐiąg (bike & ride, ride & bike): dojazd do stacji kolejowej z miejsca zamieszkania 

rowerem, dojazd do miejsca docelowego rowerem (potencjalnie miejskim) ze stacji kolejowej 

ǁ ǁiększǇŵ ośƌodku luď stƌefie tuƌǇstǇĐzŶej, dojazd i/luď poǁƌót z ƌoǁeƌoǁej ǁǇĐieĐzki 
rekreacyjnej. 

b) Rower – saŵoĐhód osoďoǁǇ (park & bike): dojazd samochodem do stref turystycznych i 

pozostawienie go na parkingu celem dalszej penetracji transportem rowerowym, dojazd na 

parking podmiejski i przesiadka na rower miejski. 

c) Rower – żegluga (sail & bike): ǁǇpożǇĐzalŶie ƌoǁeƌóǁ ǁ ŵaƌiŶaĐh, portach nad Zalewem 

WiślaŶǇŵ, ǁ sąsiedztǁie kaŶału Elďląskiego. 

d) Rower – samolot (fly & bike): dostęp do ǁǇpożǇĐzalŶi roweróǁ Ŷa lotŶisku ǁ “zǇŵaŶaĐh.  

MoďilŶość rowerowa dzieli się Ŷa paƌę tǇpóǁ. W zależŶośĐi od ŵotǇǁaĐji podƌóżǇ ŵożŶa podzielić 
ƌoǁeƌzǇstóǁ Ŷa: ϭͿ podƌóżująĐǇĐh lokalŶie; ϮͿ dojeżdżająĐǇĐh do szkół; ϯͿ dojeżdżająĐǇĐh do pƌaĐǇ; ϰͿ 
ƌuĐh ƌekƌeaĐǇjŶǇ; ϱͿ ƌuĐh tuƌǇstǇĐzŶǇ długodǇstaŶsoǁǇ; ϲͿ spoƌt.  

PotƌzeďǇ iŶfƌastƌuktuƌalŶe ǁ zakƌesie każdego z ǁǇżej ǁǇŵieŶioŶǇĐh tǇpóǁ ŵoďilŶośĐi są odŵieŶŶe: 
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1. Ruch lokalny – budowa infrastruktury w centrach miast, dostosowanie infrastruktury 

drogowej do ruĐhu ƌoǁeƌoǁego, dopƌoǁadzeŶie dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh do oďiektóǁ haŶdloǁǇĐh 
i instytucji administracji, a ǁ dużǇĐh ośƌodkaĐh – system roweru publicznego. 

2. Dojazdy do szkół – dopƌoǁadzeŶie tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh do plaĐóǁek edukaĐǇjŶǇĐh, ǁǇposażeŶie 

plaĐóǁek w parkingi dedykowane rowerom, ďudoǁa ŵożliǁie ŶajszǇďszǇĐh tƌas zďliżoŶǇĐh do 
linii prostej w kierunku miejsc o funkcjach edukacyjnych, a ǁ otoĐzeŶiu ŵiast oďsługiǁaŶǇĐh 
koleją – ƌozǁój sǇsteŵóǁ bike and ride. 

3. Dojazdy do pracy – doprowadzenie tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh do dużǇĐh zakładóǁ pƌaĐǇ, ǁǇposażeŶie 
tych miejsc ǁ paƌkiŶgi, ďudoǁa ŵożliǁie ŶajszǇďszǇĐh pƌostoliŶioǁǇĐh tƌas ǁ kieƌuŶku 
zakładóǁ pƌaĐǇ i dzielŶiĐ pƌzeŵǇsłoǁǇĐh, a ǁ otoĐzeŶiu ŵiast oďsługiǁaŶǇĐh koleją ƌozǁój 
bike and ride. 

4. Ruch rekreacyjny – budowa tras o bardziej skomplikowanym przebiegu, oddalonych od ruchu 

saŵoĐhodoǁego, ďudoǁa łąĐzŶikóǁ ŵiędzǇ tƌasaŵi ǁǇlotoǁǇŵi z ŵiast, tǁoƌzeŶie pętli 
ǁǇĐieĐzkoǁǇĐh o ƌóżŶej długośĐi, tǁoƌzeŶie zaĐhęt do otǁieƌaŶia i pƌoǁadzeŶia koŵeƌĐǇjŶǇĐh 
ǁǇpożǇĐzalni ƌoǁeƌóǁ, dopƌoǁadzeŶie tƌas do liŶii kolejowych oraz parkingi park and bike. 

5. Ruch rekreacyjny – ďudoǁa dłuższǇĐh tƌas o ďaƌdziej skoŵplikoǁaŶǇŵ pƌzeďiegu, oddaloŶǇĐh 
od ƌuĐhu saŵoĐhodoǁego, ale jedŶoĐześŶie ĐzęśĐioǁo ǁǇkoƌzǇstująĐǇĐh dƌogi lokalŶe, 
tǁoƌzeŶie zaĐhęt do otǁieƌaŶia i pƌoǁadzeŶia koŵeƌĐǇjŶǇĐh ǁǇpożǇĐzalŶi ƌoǁeƌóǁ, 

doprowadzenie tras do linii kolejowych, lotniska, oraz do marin. 

6. Sport – ďƌak speĐǇfiĐzŶǇĐh potƌzeď iŶǁestǇĐǇjŶǇĐh, z ǁǇjątkieŵ tƌas dedǇkoǁaŶǇĐh ƌoǁeƌoŵ 
góƌskiŵ. 

PƌzǇkładǇ działań ŵożliǁǇĐh do podjęĐia ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim przedstawiono w 

tab. 12.2. 

Tab. 12.2. Rekomendacje w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej 

DziałaŶia o Đharakterze 
twardym 

Przykłady działań RekoŵeŶdaĐje dla województwa 
warŵińsko-mazurskiego 

SyŶĐhroŶizaĐja działań 
dotǇĐząĐǇĐh 

projektowania 

infrastruktury na 

wszystkich szczeblach 

zaƌządzaŶia. 

OpƌaĐoǁaŶie ǁe ǁspółpƌaĐǇ z 
Uƌzędeŵ Maƌszałkoǁskiŵ, 
gminami, miastami i powiatami 

ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko-

mazurskiego (169 interesariuszy) 

interaktywnej mapy sieĐi dƌóg 
rowerowych. 

“ǇŶĐhƌoŶizaĐja działań iŶǁestǇĐǇjŶǇĐh 
ŵiędzǇ ƌóżŶǇŵi zaƌządĐaŵi dƌóg oƌaz 
saŵoƌządeŵ lokalŶǇŵ, szĐzególŶie pƌzǇ 
dużǇĐh pƌojektaĐh modernizacji tras 

dƌóg kƌajoǁǇĐh ;Ŷp. ǁ “zĐzǇtŶie i 

Szymanach) oraz planowanych 

wariaŶtów przeďiegu drogi ekspresowej 

nr 16. 

)agęszĐzaŶie dƌóg 
rowerowych w centrach 

ŶajǁiększǇĐh miast 

regionu. 

Elďląg – gęsta sieć dƌóg 
rowerowych w centrum i w 

półŶoĐŶǇĐh dzielŶiĐaĐh ŵiasta; 
Nidzica - dogodna lokalizacja 

przeĐiŶająĐǇĐh ŵiasto dƌóg 
ǁojeǁódzkiĐh Ŷƌ ϱϰϱ i ϲϬϰ dała 
podstawy do ĐiągłośĐi sieĐi ǁ 
centrum miasta; dobry plan 

zagęszĐzaŶie dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ 
centrum Ostródy. 

Likwidacja barier infrastrukturalnych w 

ĐeŶtƌaĐh ŵiast ogƌaŶiĐzająĐǇĐh spójŶość 
sieĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ;Ŷp. kładki 
pieszo-rowerowe nad liniami 

kolejoǁǇŵi, ǁǇdzielaŶie dƌóg 
ƌoǁeƌoǁǇĐh z jezdŶi i ĐhodŶikóǁ, 
ĐzęśĐioǁe ograniczanie ruchu 

dƌogoǁego Ŷp. ǁ poďliżu szkół popƌzez 
Ŷp. uliĐe pƌzǇjazŶe dla ƌoǁeƌóǁ tj. uliĐe 
o ruchu uspokojonym itd. 

Nowoczesne rozwiązaŶia 
technologiczne. 

”ǁieĐąĐa śĐieżka ƌoǁeƌoǁa w 

Lidzďarku Warŵińskiŵ. 
Budowa kładek lub innowacyjnych 

tuneli pieszo-rowerowych. 
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PołąĐzeŶie fuŶkĐji 
dojazdowej (dojazdy do 

pƌaĐǇ i do szkołǇͿ z 

funkcjami rekreacyjnymi 

oraz turystycznymi. 

Droga rowerowa Kętƌzyn-Czerniki-

Jezioro Maj-Gieƌłoż ;WilĐzǇ “zaŶieĐͿ 
służąĐa ƌuĐhoǁi tuƌǇstǇĐzŶeŵu 
(Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich), 

rekreacyjnemu (Jezioro Maj) oraz 

dojazdoŵ do pƌaĐǇ i szkół ǁ 
KętrzyŶie. 

Dƌoga ƌoǁeƌoǁa ͚Wokół Jezioƌa 
Ukiel  ͛w Olsztynie ŵogąĐa służǇć 
róǁŶież dojazdoŵ do pƌaĐǇ i szkół 
;)espołǇ “zkół EkoŶoŵiĐzŶǇĐh i 
Elektronicznych) w Olsztynie. 

Kluczowa rekomendacja dla wszystkich 

ŵiast ǁojeǁództǁa, ǁ szĐzególŶośĐi 
dotǇĐząĐa ǁǇkoƌzǇstaŶia tras 

turystycznych i rekreacyjnych o niskim 

;eǁeŶtualŶie śƌedŶiŵͿ stopniu 

trudŶośĐi szlaku. Docelowo informacja 

na regionalnym portalu rowerowym o 

ŵożliǁośĐiaĐh połąĐzeŶia fuŶkĐji 
dojazdoǁǇĐh dla poszĐzególŶǇĐh tƌas. 

WydłużaŶie śĐieżek 
rowerowych na dojazdach 

do miast (do 20 km) w 

ƌeakĐji Ŷa ƌozǁój rowerów 
elektrycznych. 

PołąĐzeŶie ǁ ϮϬϮϮ ƌ. ϮϬ-kŵ dƌogą 
ƌoǁeƌoǁą LipoǁĐa, Kaługi z 
KuƌzętŶikieŵ i Nowym Miastem 

Lubawskim 

PƌojektoǁaŶie dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 
dla MOF Olsztyn ;dokładŶe plaŶǇ 
lokalizaĐji dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh  ǁ 
gŵiŶaĐh otaĐzająĐǇĐh ŵiastoͿ. 

KooƌdǇŶaĐja działań iŶǁestǇĐǇjŶǇch 

;ƌóǁŶież o Đhaƌakteƌze lokalŶǇŵͿ z 
planami inwestycyjnymi na poziomie 

Đałego ƌegioŶu. PƌioƌǇtet ǁǇsoki dla dƌóg 
dojazdoǁǇĐh do ŶajǁiększǇĐh ŵiast 
ǁojeǁództǁa oƌaz układóǁ 
koƌǇtaƌzoǁǇĐh ;Ŷp. takiĐh jak KuƌzętŶik-

Nowe Miasto Lubawskie). 

WyrówŶaŶie pozioŵu 

ǁǇposażeŶia powiatów w 

drogi rowerowe 

Najǁiększe plaŶǇ ƌozďudoǁǇ dƌóg 
rowerowych ma w skali regionu 

powiat olecki, jak dotąd Ŷajsłaďiej 
ƌozǁiŶiętǇ pod tǇŵ ǁzględeŵ. 

Wykorzystanie trzeĐh typów 
wskaźŶików: (1) km/1000mieszk., (2) 

kŵ/ϭϬkŵϮ, ;ϯͿ ǁskaźŶik ŵieszany w 

ujęĐiu stałego ŵoŶitoƌiŶgu gęstośĐi sieĐi 
dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷa pozioŵie 
powiatowym. 

Wzƌost udziału dƌóg 
rowerowych wzdłuż dróg 
krajowyĐh i wojewódzkiĐh  

Długie Điągi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 
;poǁǇżej ϭϬ kŵͿ przy drogach 

wojewódzkiĐh nr. 513, 527, 538, 

545, 5ϵϬ oƌaz ŶajdłuższǇ Điąg ;ϯϴ 
kŵͿ ǁzdłuż dƌogi Ŷƌ ϲϱϬ. 
Plany rozbudowy dƌóg 
rowerowych przy drogach 

ǁojeǁódzkiĐh ǁ ƌegioŶie o poŶad 
700 km. 

Budoǁa Điągóǁ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh na 

wszystkich nowych inwestycjach 

(budowy, modernizacje) na drogach 

kƌajoǁǇĐh i ǁojeǁódzkich w 

połąĐzeŶiaĐh ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh, a także 
w relacjach obwodowych (np. 

obwodnica Szczytna). 

Wysoki udział dƌóg 
rowerowych wzdłuż dróg 
powiatowych  

Ciąg pieszo-ƌoǁeƌoǁǇ ǁzdłuż dƌóg 
powiatowych ŵiędzǇ Ełkieŵ a 

Szarejkami i Noǁą Wsią EłĐką, 
któƌǇ łąĐzǇ funkcje dojazdowe do 

pƌaĐǇ i do szkół z ŵożliǁą ƌekƌeaĐją 
ƌoǁeƌoǁą ǁokół Jezioƌa EłĐkiego i 
Jeziora Szarek. 

Budoǁa Điągóǁ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh na 

wszystkich nowych inwestycjach 

(budowy, modernizacje) na drogach 

poǁiatoǁǇĐh ;ĐhǇďa, że istŶieją 
ƌóǁŶoległe tƌasǇ Ŷp. leśŶe, tuƌǇstǇĐzŶe 
itd.), przede wszystkich na drogach 

wylotowych z miast. 

Inwestycje w drogi 

rowerowe w Olsztynie  

Olsztyn posiada bardzo dobrze 

okƌeśloŶe plaŶǇ iŶǁestǇĐǇjŶe 
zaǁaƌte ǁ „KoŶĐepĐji rozwoju dróg 
rowerowych w Olsztynie z 

rozszerzeniem na Miejski Obszar 

Funkcjonalny Olsztyna w zakresie 

powiązań koŵuŶikaĐyjŶyĐh z 
miastem. Aktualizacja (2019)͟, 
któƌe odpoǁiadają ƌosŶąĐeŵu 
zainteresowaniu rowerem jako 

WskazaŶie Ŷa ǁzŵoĐŶieŶie pƌioƌǇtetóǁ 
połąĐzeŶia ŶajǁażŶiejszǇĐh zakładów 
pracy w Olsztynie, Ŷp. kieƌuŶek “łupǇ, 
Wadąg oƌaz oďsługa MiĐheliŶ i 
UŶiǁeƌsǇtetu Waƌŵińsko-Mazurskiego 

(KortowoͿ ǁƌaz z połąĐzeŶieŵ 
połudŶioǁǇĐh ;gęsto zaludŶioŶǇĐhͿ i 
zaĐhodŶiĐh fƌagŵeŶtów miasta. 

KoordyŶaĐja działań na poziomie MOF 
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śƌodkieŵ tƌaŶspoƌtu. AŶalogiĐzŶe 
dokuŵeŶtǇ zaleĐaŶe są ƌóǁŶież ǁ 
innych miastach regionu. 

OlsztǇŶ z zaƌządĐaŵi dƌóg ǁǇlotoǁǇĐh z 
miasta. 

Inwestycje na drogach 

rowerowych dla 

ŶajǁiększǇĐh potokóǁ 

ruchu dojazdowego do 

pracy 

IstŶiejąĐe połąĐzeŶia dƌogaŵi 
ƌoǁeƌoǁǇŵi do zakładóǁ pƌaĐǇ 
Michelin w Olsztynie lub IKEA w 

Ostródzie. 

Postulowany wzrost inwestycji na 

drogach rowerowych na obszarze 

iŶteŶsǇǁŶǇĐh ŵiędzǇgŵiŶŶǇĐh 
dojazdóǁ do pƌaĐǇ, tj. ǁ aglomeracji 

olsztyńskiej oƌaz ǁ połudŶioǁo-

zaĐhodŶiej ĐzęśĐi ǁojeǁództǁa ;dojazdǇ 
z/do Ostródy, Iławy, Lubawy oraz 

Nowego Miasta Lubawskiego). 

Wykorzystanie dawnych 

linii kolejowych 

Noǁe dƌogi ƌoǁeƌoǁe po „śladzie͛͟ 
dawnych linii kolejowych np. 

ŵiędzǇ OrŶetą a Lidzbarkiem 

Warŵińskiŵ, ŵiędzǇ Biskupcem a 

Szczytnem oƌaz ŵiędzǇ Nowym 

Miastem Lubawskim a 

)ająĐzkoweŵ Luďawskim. 

Dalsze ǁǇkoƌzǇstǇǁaŶie ǁ ŵiaƌę 
ŵożliǁośĐi daǁŶǇĐh liŶii kolejoǁǇĐh 
oƌaz łąĐzeŶie tǇĐh liŶii z plaŶoǁaŶǇŵi 
dłuższǇŵi Điągaŵi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ 
połąĐzeŶiaĐh ŵiędzyŵiastowyĐh. 

Likwidacja wykluczenia 

transportowego i 

poprawa dostępŶośĐi 
półŶoĐŶego pasu gmin 

przy granicy z obwodem 

kƌóleǁieĐkiŵ 

Dużo istŶiejąĐǇĐh tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh 
w powiecie bartoszyckim oraz 

duża liĐzďa plaŶoǁaŶǇĐh połąĐzeń 
w powiataĐh kętrzyńskiŵ, któƌe są 
ƌelatǇǁŶie goƌzej dostępŶe i ǁ 
szĐzególŶǇ sposóď są ŶaƌażoŶe Ŷa 
wykluczenie transportowe. 

UspƌaǁŶieŶie połąĐzeŶia ƌoǁeƌoǁego 
ŵiędzǇ Bartoszycami a Lidzbarkiem 

Warŵińskiŵ (nie tylko Green Velo). 

PołąĐzeŶie łąĐzŶikieŵ Mazuƌskiej Pętli 
Rowerowej z Czerwonym Szlakiem 

Grodzisk Pruskich, co poprawi 

dostępŶość KętrzyŶa ǁ połąĐzeŶiaĐh 
ŵiędzǇŵiastowych.  

Likwidacja wykluczenia 

transportowego i 

poprawa dostępŶośĐi 
wsĐhodŶiej ĐzęśĐi regioŶu 

Bardzo ƌozǁiŶięte plaŶǇ 
inwestycyjne w powiecie oleckim 

ǁ postaĐi Ŷajdłuższej ;Ŷa 
ŵieszkańĐaͿ plaŶoǁaŶej sieĐi dƌóg 
rowerowych w regionie. 

)ǁiększeŶie długośĐi dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 
ǁzdłuż dƌóg kƌajoǁǇĐh i ǁojeǁódzkiĐh 
ǁe ǁsĐhodŶiej ĐzęśĐi ƌegioŶu ŵiędzǇ 
Gołdapią, Oleckiem, Ełkieŵ i Piszem, a 

także połąĐzeń ƌoǁeƌoǁǇĐh tej ĐzęśĐi 
ǁojeǁództǁa z Mazuƌską Pętlą 
‘oǁeƌoǁą. 

Priorytetyzacja połąĐzeń 
ŵiędzyŵiastowyĐh 

Planowane inwestycje na drogach 

ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ Điągu dƌóg 
ǁojeǁódzkiĐh OlsztǇŶ-Łukta 
;połąĐzeŶie Olsztyn-Ostróda) lub 

Iłaǁa-Lubawa-Olsztynek 

;połąĐzeŶie Iława-Lubawa-

Olsztynek-Olsztyn). 

Rekomendacja wysokiego priorytetu dla 

realizacji dwóĐh pętli rowerowyĐh: 1) 

Olsztyn-Ostróda-Iława-Lubawa-

Olsztynek-Olsztyn, 

2) Olsztyn-Barczewo-Biskupiec-

Mrągowo-Szczytno-Pasym-Olsztyn. 

)ǁiększeŶie ŵożliǁośĐi 
przewozowych systemu 

bike and ride 

Budoǁa paƌkiŶgóǁ ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷa 
staĐjaĐh o dużej ǁǇŵiaŶie 
pasażeƌskiej ;Ŷp. IłaǁaͿ, a także 
przy mniejszych przystankach (np. 

w gminie Stawiguda). 

Budowa ŵożliǁie dużej liĐzďǇ paƌkiŶgóǁ 

dostosoǁaŶǇĐh do ǁielkośĐi plaŶoǁaŶej 
ǁǇŵiaŶǇ pasażeƌskiej. Budoǁa tras 

ƌoǁeƌoǁǇĐh do ŶiektóƌǇĐh staĐji o dużej 
liĐzďie pasażeƌóǁ, szĐzególŶie ǁ 
dojazdach do Olsztyna, Elďląga i Iławy 
oraz Ostródy. 

Priorytet dla połąĐzeŶia 
lotniska w Szymanach z 

Olsztynem oraz Mazurską 
Pętlą ‘owerową 

W planach jest budowa drogi 

ƌoǁeƌoǁej ǁzdłuż dƌogi kƌajoǁej 
Ŷƌ ϱϳ Ŷa odĐiŶku ŵiędzǇ Szczytnem 

a Szymanami (aktualnie istnieje 

jedynie odĐiŶek łąĐząĐǇ lotŶisko ǁ  

DoĐeloǁo układ dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh w 

relacji Szymany-Szczytno-Mazurska 

Pętla ‘owerowa poǁiŶieŶ służǇć Đeloŵ 
turystycznym dla grup pƌzǇďǇǁająĐǇĐh 
do Szyman transportem lotniczym. 
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“zǇŵaŶaĐh z DKϱϳ ukońĐzoŶǇ ǁ 
2015 r.).  

PodłąĐzeŶie Działdowa 
oraz zachodnia rama 

łańĐuĐha połąĐzeń 
ŵiędzǇŵiastoǁǇĐh 

Duża liĐzďa dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh 
ǁzdłuż KaŶału Ostƌódzko-

Elďląskiego, ǁ tǇŵ podstaǁoǁǇ 
Szlak ‘owerowy KaŶału 
Elďląskiego, a także Ŷa oďszaƌze 
Wzgórz DylewskiĐh.  

MiłoŵłyŶ/Ostróda ǁażŶǇŵ 
ǁęzłeŵ ƌoǁeƌoǁǇŵ Ŷa pƌzeĐięĐiu 

aktualŶǇĐh i plaŶoǁaŶǇĐh szlakóǁ 
rowerowych. 

 

‘ekoŵeŶdaĐja zǁiększeŶia działań 
inwestycyjnych w powiecie 

działdowskiŵ, w tym przede wszystkim 

ďezpośƌedŶie połąĐzeŶie Działdoǁa z 

NidziĐą. ‘ekoŵeŶduje się też 
uspƌaǁŶieŶie sieĐi połąĐzeń ;stworzenie 

szlakuͿ ŵiędzǇ Ostƌódą a NidziĐą. 

Priorytet dla łąĐzŶików 

ŵiędzǇ ǁsĐhodŶią i 
zaĐhodŶią ƌaŵą 
Mazurskiej Pętli 
Rowerowej 

Możliǁość ǁǇkoƌzǇstaŶia dróg 
krajowyĐh, wojewódzkiĐh oraz 

innych, atrakcyjnych przyrodniczo 

szlakóǁ tuƌǇstǇĐzŶǇĐh i istŶiejąĐǇch 

szlaków rowerowyĐh, jak np. 

Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich. 

PodstaǁoǁǇŵ ďƌakująĐǇŵ łąĐzŶikieŵ 
jest połąĐzeŶie ŵiędzǇ Mikołajkaŵi a 
OƌzǇszeŵ. OptǇŵalŶǇŵ ƌozǁiązaŶieŵ 
jest droga rowerowa poprowadzona 

ŵożliǁie ďlisko półŶoĐŶego ďrzegu 
Jeziora ŚŶiardwy. 

RekoŵeŶdaĐja ƌealizaĐji ƌóǁŶież iŶŶǇĐh 
łąĐzŶików ŵiędzǇ ƌaŵaŵi Mazuƌskiej 
Pętli ‘oǁeƌoǁej. 
‘ekoŵeŶduje się śĐisłą ǁspółpƌaĐę z 
GDDKiA w zakresie poprowadzenia drogi 

ekspresowej S16 ;połąĐzeŶia ƌoǁeƌoǁe 
dƌogą seƌǁisoǁą luď z daleka od tƌasǇͿ. 
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https://bip.miastoketrzyn.pl/system/obj/5572_RM_091_z1_15.pdf
https://m.powiatszczycienski.pl/2022/02/strategia-rozwoju-m-szczytno-47997.pdf
https://www.dzialdowo.pl/wp-content/uploads/2022/11/Zalacznik-do-uchwaly.pdf
https://www.dzialdowo.pl/wp-content/uploads/2022/11/Zalacznik-do-uchwaly.pdf
https://bip.bartoszyce.pl/system/obj/9351_2023_03_03_strategia_rozwoju_miasta_do_2030.pdf
https://olsztyn.eu/gospodarka/dokumenty-strategiczne/strategia-rozwoju-miasta.html
https://olsztyn.eu/gospodarka/dokumenty-strategiczne/strategia-rozwoju-miasta.html
https://powiatbartoszyce.pl/wp-content/uploads/2022/10/Strategia-Rozwoju-Powiatu-Bartoszyckiego-na-lata-2022-2030.pdf
https://powiatbartoszyce.pl/wp-content/uploads/2022/10/Strategia-Rozwoju-Powiatu-Bartoszyckiego-na-lata-2022-2030.pdf
https://bip.powiatnidzicki.pl/system/obj/7558_STRATEGIA_ROZWOJU_POWIATU_NIDZICKIEGO_NA_LATA_2016-2022.pdf
https://bip.powiat-nowomiejski.pl/system/obj/4329_strategia_2015_2022.pdf
https://bip.powiat-nowomiejski.pl/system/obj/4329_strategia_2015_2022.pdf
https://www.powiat-olsztynski.pl/wp-content/uploads/2017/02/Strategia-Rozwoju-Powiatu-Olszty%C5%84skiego-na-lata-2016-2025.pdf
https://www.powiat-olsztynski.pl/wp-content/uploads/2017/02/Strategia-Rozwoju-Powiatu-Olszty%C5%84skiego-na-lata-2016-2025.pdf
https://bipmragowo.warmia.mazury.pl/akty/1028/przyjecie-strategii-rozwoju-spoleczno-gospodarczego-miasta-mragowo-na-lata-2016-2025.html
https://bipmragowo.warmia.mazury.pl/akty/1028/przyjecie-strategii-rozwoju-spoleczno-gospodarczego-miasta-mragowo-na-lata-2016-2025.html
https://bip.powiatszczycienski.pl/132/41/Strategie_2C_raporty_2C_opracowania/
https://wegorzewo.praca.gov.pl/documents/1717602/11395555/Strategia%20zintegrowanego%20rozwoju%20powiat%C3%B3w%20Wielkich%20Jezior%20Mazurskich.pdf/b52f629e-3f99-4598-967c-9da3729d5fd3?t=1580886751000
https://wegorzewo.praca.gov.pl/documents/1717602/11395555/Strategia%20zintegrowanego%20rozwoju%20powiat%C3%B3w%20Wielkich%20Jezior%20Mazurskich.pdf/b52f629e-3f99-4598-967c-9da3729d5fd3?t=1580886751000
https://olsztyn.eu/fileadmin/katalogi_wydzialowe/gospodarka/dokumenty%20strategiczne/Studium_rozwoju_systemow_komunikacyjnych_Miasta_Olsztyna.pdf
https://olsztyn.eu/fileadmin/katalogi_wydzialowe/gospodarka/dokumenty%20strategiczne/Studium_rozwoju_systemow_komunikacyjnych_Miasta_Olsztyna.pdf
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Wokół Jezioƌa EłĐkiego - przewodnik ƌoǁeƌoǁǇ. CeŶtƌuŵ EdukaĐji EkologiĐzŶej ǁ Ełku. 
WeƌǇfikaĐja pƌzeďiegu dƌóg dla ƌoǁeƌóǁ Ŷa teƌeŶie ǁojeǁództǁa ǁaƌŵińsko – mazurskiego. Raport. 

WǇŶiki ďadań pƌzeŵieszĐzaŶia się ŵieszkańĐóǁ po MOF OlsztǇŶa. WƌoĐłaǁ – OlsztǇŶ, ǁƌzesień ϮϬϮϭ ƌ. 
Wytyczne projektoǁaŶia iŶfƌastƌuktuƌǇ dla ƌoǁeƌóǁ ;ϮϬϮϮͿ. Część ϭ: PlaŶoǁaŶie tƌas dla ƌoǁeƌóǁ. 
)ałożeŶia ƌegioŶalŶej politǇki ƌoǁeƌoǁej ǁojeǁództǁa śląskiego ǁƌaz z koŶĐepĐją sieĐi ƌegioŶalŶǇĐh tƌas ƌoǁeƌoǁǇĐh ;ǁ 
ujęĐiu koƌǇtaƌzoǁǇŵͿ. 
)iŶtegƌoǁaŶa “tƌategia ‘ozǁoju EłĐkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-ϮϬϮϱ ;ϮϬϭϱͿ. Dostęp: 
https://bip.elk.warmia.mazury.pl/system/obj/17154_STRATEGIA_EOF_poprawa_marzec_2015.pdf 

ZiŶtegƌoǁaŶa “tƌategia ‘ozǁoju “połeĐzŶo-GospodaƌĐzego Ostƌódzko-Iłaǁskiego Oďszaƌu FuŶkĐjoŶalŶego Ŷa lata ϮϬϭϱ-2025 

(2015). 

 

Pozostałe źródła iŶterŶetowe: 

http://dk53-olsztyn-szczytno.pl/index.php/opis-inwestycji/ 

https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-

explained/images/f/fb/Travel_distance_per_person_per_day_by_main_travel_mode_for_urban_mobility_on_all_days_%2

8%25%29_v3.png 

https://gazetaolsztynska.pl/ilawa/663687,Prawie-29-milionow-zl-wydano-na-teren-przed-dworcem-glownym-w-Ilawie-

zobacz-co-sie-zmienilo.html 

https://greenvelo.pl/71  

https://jadenarowerze.pl/szutrowy-trip-jezioro-dadaj/  

https://kurekmazurski.pl/trzy-warianty-dla-trasy-olsztyn-szczytno-2022092166547/ 

https://mazurskapetlarowerowa.com/ 

https://mazury.travel.pl 

https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/51,48726,29372703.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy 

https://rowerowymaj.eu/ketrzyn-2023/ 

https://rowery.wzp.pl/4776-pomorze-zachodnie-licznik-rowerowy-darlowo 

https://smartrike.co.uk/a/s/blog/ways-riding-a-bike-positively-impacts-your-childs-development 

https://sprint-rowery.pl/blog/post/szlak-kanalu-elblaskiego-odkryj-mazury-zachodnie-z-perspektywy-roweru 

https://velomapa.pl/szlaki/szlak-kanalu-elblaskiego-elblag-ostroda 

https://warmia.mazury.pl/turystyka-i-promocja/aktualnosci/7988-pionierzy-miejsc-przyjaznych-rowerzystom 

https://warmia.mazury.pl/turystyka-i-promocja/szlaki-turystyczne-warmii-i-mazur 

https://www.facebook.com/UWM.Olsztyn/photos/a.422662880143/10167415868810144/ 

https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021 

https://www.off-to-mv.com/cycling 

https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/kolej-na-rower-ponad-11-tys-stojakow-

rowerowych-na-lato-4747 

https://www.verywellfit.com/health-benefits-of-cycling-6386302 

https://www.zdw.olsztyn.pl/drogi-dla-rowerow.html 

  

https://bip.elk.warmia.mazury.pl/system/obj/17154_STRATEGIA_EOF_poprawa_marzec_2015.pdf
http://dk53-olsztyn-szczytno.pl/index.php/opis-inwestycji/
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/images/f/fb/Travel_distance_per_person_per_day_by_main_travel_mode_for_urban_mobility_on_all_days_%28%25%29_v3.png
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/images/f/fb/Travel_distance_per_person_per_day_by_main_travel_mode_for_urban_mobility_on_all_days_%28%25%29_v3.png
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/images/f/fb/Travel_distance_per_person_per_day_by_main_travel_mode_for_urban_mobility_on_all_days_%28%25%29_v3.png
https://gazetaolsztynska.pl/ilawa/663687,Prawie-29-milionow-zl-wydano-na-teren-przed-dworcem-glownym-w-Ilawie-zobacz-co-sie-zmienilo.html
https://gazetaolsztynska.pl/ilawa/663687,Prawie-29-milionow-zl-wydano-na-teren-przed-dworcem-glownym-w-Ilawie-zobacz-co-sie-zmienilo.html
https://greenvelo.pl/71
https://jadenarowerze.pl/szutrowy-trip-jezioro-dadaj/
https://kurekmazurski.pl/trzy-warianty-dla-trasy-olsztyn-szczytno-2022092166547/
https://mazurskapetlarowerowa.com/
https://mazury.travel.pl/
https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/51,48726,29372703.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy
https://rowerowymaj.eu/ketrzyn-2023/
https://rowery.wzp.pl/4776-pomorze-zachodnie-licznik-rowerowy-darlowo
https://smartrike.co.uk/a/s/blog/ways-riding-a-bike-positively-impacts-your-childs-development
https://sprint-rowery.pl/blog/post/szlak-kanalu-elblaskiego-odkryj-mazury-zachodnie-z-perspektywy-roweru
https://velomapa.pl/szlaki/szlak-kanalu-elblaskiego-elblag-ostroda
https://warmia.mazury.pl/turystyka-i-promocja/aktualnosci/7988-pionierzy-miejsc-przyjaznych-rowerzystom
https://warmia.mazury.pl/turystyka-i-promocja/szlaki-turystyczne-warmii-i-mazur
https://www.facebook.com/UWM.Olsztyn/photos/a.422662880143/10167415868810144/
https://www.off-to-mv.com/cycling
https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/kolej-na-rower-ponad-11-tys-stojakow-rowerowych-na-lato-4747
https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/kolej-na-rower-ponad-11-tys-stojakow-rowerowych-na-lato-4747
https://www.verywellfit.com/health-benefits-of-cycling-6386302
https://www.zdw.olsztyn.pl/drogi-dla-rowerow.html
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)ałąĐzŶiki 

Tab. I. “zlaki ƌoǁeƌoǁe tuƌǇstǇĐzŶe PTTK ǁ ǁojeǁództǁie ǁaƌŵińsko-mazurskim 

Lp. Nazwa i trasa Kolor Długość Administrator 

1. 

Brzydowo – Kraplewo – Dziadyk – Ryn – Bednarki – Miejska 

Wola – DǇleǁska Góƌa ;ϯϭϮ ŵ Ŷ.p.ŵ.Ϳ – WǇsoka Wieś – 

Pietƌzǁałd – Rudno – Brzydowo  

29,00 Brak danych 

2. 
Kucbork - )ieloŶe GóƌǇ - “asek MałǇ - Wesołoǁo - ‘óklas - 
LeśŶa śĐieżka edukaĐǇjŶa „Nad “aǁiĐą͟ 

 

34,80 Brak danych 

3. 
Butryny - Nowa Kaletka – Butryny 

Butryny - Stara Kaletka - Nowa Kaletka - Butryny 
 

15,50 Brak danych 

4. 
KƌuklaŶki dookoła jez. Gołdopiǁo 

Kruklanki - Jeziorowskie - Przerwanki - Kruklanki 
 

18,00 Brak danych 

5. 

Czerwony szlak rowerowy okolic Dobrego Miasta 

Knopin - Glotowo - Noǁa Wieś Mała - Praslity - Smolajny - 

MiędzǇlesie - Barcikowo - Knopin  

34,00 Brak danych 

6. 

Dywity - Barkweda – Dywity 

Dywity - Redykajny - Gutkowo - Wilimowo - Kajny - 

Barkweda - Bƌąsǁałd - Ługǁałd - DǇǁitǇ ul. Ługǁałdzka  

21,90 Brak danych 

7. 

GiżǇĐko - Sztynort – GiżǇĐko 

GiżǇĐko - ”ǁidƌǇ - Pieczarki - Pozezdrze - Harsz - Sztynort - 

Stawiska - Radzieje - DłużeĐ - MażaŶǇ - Jankowo - Parcz - 

Gieƌłoż - Doba - Kamionka - PiękŶa Góƌa - GiżǇĐko 
 

66,00 Brak danych 

8. 
GośĐiŶieĐ Niďoƌski 
OlsztǇŶ ;“taƌǇ DǁóƌͿ- Baƌtąg - jez. Łańskie - Kurki - Napiwoda 

 

40,70 Brak danych 

9. 

Kruklanki - do jezioƌ puszĐzańskiĐh 

Kruklanki - Jeziorowskie - LeśŶǇ )akątek - )aŵośĐie - Oƌłoǁo 
- Wolisko - Juƌkoǁo Węgoƌzeǁskie - MożdzaŶǇ - Gƌądki 
kruklaneckie - Kruklanki 

 

51,00 Brak danych 

10. 

Kruklanki - pƌzez PiłaĐkie Wzgóƌza 

Kruklanki - Jeziorowskie - Grodzisko - Kuty - JakuŶóǁko - 
Jasieniec - Jeziorowskie - Kruklanki  

41,00 Brak danych 

11. 
KƌutǇński Szlak Rowerowy Sorkwity - Gant - Spychowo - Zgon 

- KƌutǇń - Gałkoǁo 
 

66,90 

Mƌągoǁskie 
Centrum 

Informacji 

Turystyczne 

12. 

”Đieżka ƌoǁeƌoǁa "GóƌǇ Dęďoǁe" Đz.ϭ 

PaƌkiŶg ǁ Điągu dƌogi PƌzasŶǇsz/JaŶóǁ - KapliĐzka ”ǁ. 
Franciszka - PaƌkiŶg ǁ Điągu dƌogi PƌzasŶǇsz/JaŶóǁ  

6,10 Brak danych 

13. 

”Đieżka ƌoǁeƌoǁa "GóƌǇ Dęďoǁe" Đz.Ϯ 

PaƌkiŶg ǁ Điągu dƌogi PƌzasŶǇsz/JaŶóǁ - KapliĐzka ”ǁ. 
Franciszka - PaƌkiŶg ǁ Điągu dƌogi PƌzasŶǇsz/JaŶóǁ  

9,60 Brak danych 

14. 
”Đieżka ƌoǁeƌoǁa szlakieŵ kolejoǁǇŵ 

Orneta - Opin - ŁaŶieǁo - Lidzďaƌk Waƌŵiński 
 

28,00 

)aƌząd Dƌóg 
Powiatowych w 

Lidzbarku 

Waƌŵiński 

15. 

Olsztyn - Klebark Wielki - Gąsioƌoǁo OlsztǇŶ – Ostrzeszewo- 

Klebark Wielki – Silice – Patryki – Pƌejłoǁo – Podlaza – 

GiłaǁǇ – Gasiorowo  

24,00 Brak danych 
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16. 

Olsztyn - Gietƌzǁałd - “taƌe JaďłoŶki OlsztǇŶ – Gronity – 

Naterki – “ząďƌuk – Unieszewo – ŁajsǇ- Gietƌzǁałd – Woryty 

– Worliny – Wynki – KątŶo – “taƌe JaďłoŶki  

41,50 Brak danych 

17. 

Olsztyn – )gŶiłoĐha 

Olsztyn – leśŶiĐzóǁka )azdƌość – Butryny – Nowa Kaletka – 

)gŶiłoĐha  

24,00 Brak danych 

18. 
Olsztyn – Klewki – Łajs 

Olsztyn – “zĐzęsŶe – Klewki – Kaborno – Noǁa Wieś – Łajs 
 

21,00 Brak danych 

19. 
Pętla Nidzka 

Ruciane Nida – KƌzǇże – Karwica – Wiartel – Ruciane Nida 
 

46,90 Brak danych 

20. 
Pętla ƌoǁeƌoǁa “zeƌoki Bóƌ 

Ruciane Nida – Guzianka – WejsuŶǇ Małe – Ruciane Nida 
 

22,50 Brak danych 

21. 

Pętla WojŶoǁska 

Ruciane Nida – Wojnowo – Gałkoǁo – Nowa Ukta – Kaŵień 
- Wygryny – Ruciane Nida  

38,10 Brak danych 

22. 

‘oǁeƌoǁǇ szlak żółtǇ Doďƌe Miasto - Cerkiewnik Dobre 

Miasto - Knopin - Swobodna - Cerkiewnik - Swobodna - 

Glotowo - Dobre Miasto  

20,00 Brak danych 

23. 

Rowerowy szlak niebieski Cerkiewnik - Barkweda - 

Cerkiewnik Cerkiewnik - Barkweda - Bukǁałd - ‘ózǇŶka - 
Cerkiewnik  

17,00 Brak danych 

24. 

Stare Juchy - szlak okƌężŶǇ 

Stare Juchy – Szczecinowo – Gaǁliki Małe – Kaltki - Stare 

Juchy  

32,00 Brak danych 

25. 
“zlak ŵiędzǇŶaƌodoǁǇ ‘ϭ 

Elďląg - Braniewo - GƌoŶoǁo ;gƌaŶiĐa państǁaͿ 
 

85,50 Brak danych 

26. 

“zlak ƌoǁeƌoǁǇ „Dąď ‘zeĐzpospolitej͟ 

Lidzbark Welski - Klonowo - ‘ezeƌǁat „Jaƌ BƌǇŶiĐǇ͟ - 
PoŵŶika PƌzǇƌodǇ „Dąď ‘zeĐzpospolitej͟ - Lidzbark Welski  

11,60 Brak danych 

27. 
“zlak ƌoǁeƌoǁǇ „KuƌojadǇ͟ 

Lidzbark Welski - ChełstǇ - Kurojady - Lidzbark Welski 
 

15,59 Brak danych 

28. 

“zlak ƌoǁeƌoǁǇ „MiejsĐa paŵięĐi͟ 

Ełk - Mrozy Wielkie - Sordachy - Koziki - Giże - Brodowo - 

Laski Małe - Sypitki - Makosieje - Łoje - Laski Wielkie - “ędki - 
Lega - Buczki - Szeligi - Ełk 

 

42,80 Brak danych 

29. 
“zlak ƌoǁeƌoǁǇ „Oďƌazik͟ 

Lidzbark Welski - rezerwat Obrazik - Lidzbark Welski 
 

19,58 Brak danych 

30. 
“zlak ƌoǁeƌoǁǇ „Wokół Jezioƌa Lidzďaƌskiego͟ Lidzďaƌk 
Welski - ǁzdłuż Jezioƌa “koŵlałǇ - Lidzbark Welski 

 

7,98 Brak danych 

31. 

“zlak ƌoǁeƌoǁǇ GiżǇĐko - Ryn - ”ǁięta Lipka GiżǇĐko - 
Wilkasy - “zĐzǇďałǇ GiżǇĐkie - Skop - Tros - Ryn - Knis - Salpik 

- Nakomiady - Owczarnia - Kwiedzina - Gieƌłoż - Czerniki - 

Karolewo - KętƌzǇŶ - Biedaszki - Pieckowo - ”ǁięta Lipka 
 

65,00 Brak danych 

32. 

“zlak ƌoǁeƌoǁǇ GiżǇĐko - Wydminy - Miłki - GiżǇĐko GiżǇĐko 
- Sulimy - KożuĐhǇ - UpałtǇ - Kruklin - Sucholaski - Wydminy - 

Lipińskie - Miłki - Rydzewo - KaŶał Kula - Wilkasy - GiżǇĐko  

61,00 Brak danych 

33. 

“zlak ƌoǁeƌoǁǇ GiżǇĐko PKP - CeŶtƌalŶǇ Ośƌodek “poƌtu 
GiżǇĐko dǁoƌzeĐ PKP - ul. Kolejowa - ul. NadďƌzeżŶa - ul 

Moniuszki - CeŶtƌalŶǇ Ośƌodek “poƌtu  

2,90 Brak danych 
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34. 

Szlak rowerowy nr 1 – Jezioƌo Mokƌe KƌutǇń – Wschodni 

brzeg jeziora Mokrego – ‘ezeƌǁat PƌzǇƌodǇ „Kƌóleǁska 
“osŶa͟ – Zgon – ŁaǁŶǇ Lasek – Zachodni brzeg Jeziora 

Mokrego – CieƌzpiętǇ – PółŶoĐŶǇ ďƌzeg jezioƌa Mokƌego – 

KƌutǇń 

Brak 23,90 
Mazurski Park 

Krajobrazowy 

35. 

Szlak rowerowy nr 2 – ‘ezeƌǁatǇ KƌutǇńskie KƌutǇń – 

Wschodni brzeg Jeziora Mokrego – ‘ezeƌǁat „KƌutǇŶia͟ – 

‘ezeƌǁat „)akƌęt͟ - ‘ezeƌǁat „Kƌóleǁska “osŶa͟ – KƌutǇń 

Brak 14,50 
Mazurski Park 

Krajobrazowy 

36. 

Szlak rowerowy nr 3 – Kulturowo - histoƌǇĐzŶa KƌutǇń – 

KƌutǇński PieĐek – Zielony Lasek – Rosocha – droga nr 58 – 

Wojnowo – Osiniak Piotrowo – Ukta – droga 610 – Gałkoǁo 
– KƌutǇń 

Brak 21,10 
Mazurski Park 

Krajobrazowy 

37. 

Szlak rowerowy nr 4 – EƌŶsta WieĐheƌta KƌutǇń – Jezioro 

Mokre – droga 610 – LeśŶiĐzóǁka Pieƌsłaǁek – Jeziorko – 

Lipowo – LeśŶiĐzóǁka KołoiŶ – LeśŶiĐzóǁka Ukta – droga nr 

610 – KƌutǇń 

Brak 34,80 
Mazurski Park 

Krajobrazowy 

38. 

“zlak ƌoǁeƌoǁǇ Ŷƌ ϱ Kadzidłoǁo – dolŶa KƌutǇŶia KƌutǇń – 

LeśŶiĐzóǁka Ukta – Kadzidłowo – Nowa Ukta – droga nr 610 

– KƌutǇń 

Brak 14,70 
Mazurski Park 

Krajobrazowy 

39. 

Szlak rowerowy nr 6 – LeśŶiĐzóǁka PƌaŶie KƌutǇń – KƌutǇński 
Piecek – Zielony Lasek – Rosocha – Karwica Mazurska – 

LeśŶiĐzóǁka PƌaŶie – Osiniak Piotrowo – Wojnowo – 

Gałkoǁo – KƌutǇń 

Brak 27,60 
Mazurski Park 

Krajobrazowy 

40. 

Szlak rowerowy Sosna 

Szlak przebiega w granicach administracyjnych Dobrego 

Miasta, ǁǇtǇĐzoŶǇ do ďędąĐej poŵŶikieŵ pƌzǇƌodǇ sosŶǇ  

4,00 

Uƌząd Miasta i 
Gminy Dobre 

Miasto 

41. 

Transgraniczny Szlak Rowerowy R64 

Rzeka Nogat - Batorowo - Nowe Batorowo - Nowakowo - 

Rubno Wielkie - Elďląg - PƌóĐhŶik - ŁęĐze - Suchacz - Pękleǁo 
- Kadyny - Lipnik - Tolkmicko - Chojnowo - KƌzǇżeǁo - 
Frombork - ‘óżaŶieĐ - Noǁa Pasłęka - Ułoǁo - Braniewo 

 

95,00 Brak danych 

42. 

Trasa CzaƌĐi Kaŵień 

Pasym - Rudziska Pasymskie - jezioro Uroczysko - Czarci 

kaŵień - CzaƌĐia ŵiotła - jezioƌo Dłużek - Rudziska Pasymskie 

- Pasym 
 

20,00 Brak danych 

Źƌódło: http://www.szlaki.mazury.pl/Szlaki-rowerowe 

  

http://www.szlaki.mazury.pl/Szlaki-rowerowe
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Taď. II. “tƌuktuƌa sǇsteŵu ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh śĐieżek ƌoǁeƌoǁǇĐh ǁ OlsztǇŶie 

Typ trasy WyszĐzególŶieŶie 

Trasa Obwodowa Uŵożliǁia okƌążeŶie teƌeŶu Đałego ŵiasta  

Trasy Rzek (3 trasy) Tƌasa ŁǇŶǇ 

Tƌasa ŁǇŶǇ - odcinek sportowy 

Tƌasa Wadąga 

Trasy Jezior (9 tras) Ukiel PółŶoĐŶa 

Ukiel PołudŶioǁa 

Ukiel Wschodnia 

Ukiel Zat. Grunwaldzkiej 

Podkóǁka 

Kortowskiego 

Skanda 

Sukiel 

Tyrsko 

Trasy Wylotowe GϮ ;ǁ kieƌuŶku Gietƌzǁałdu – ul. Sielska)  

G3 (w kierunku Kudyp – ul. Perkoza)  

G4 ;ǁ kieƌuŶku Gietƌzǁałdu– ul. Czajki)  

I1 (w kierunku Jonkowa)  

Dϭ ;ǁ kieƌuŶku BƌąsǁałduͿ  
DϮ ;ǁ kieƌuŶku BƌąsǁałduͿ  
Dϰ ;ǁ kieƌuŶku Ŷa ‘óŜŶoǁo i DǇǁitǇ – al. Wojska Polskiego)  

Dϲ ;ǁ kieƌuŶku “łupóǁ i Wadąga – ul. JagielońskaͿ  
D7 (w kierunku jez. Wadąg i MǇk – ul. Wiosenna)  

Pϲ od ul Pstƌoǁskiego ;ǁ kieƌuŶku Ŷa LiŶoǁo i TƌękusekͿ  
Pϲ od ul. WilĐzǇńskiego ;ǁ kieƌuŶku Ŷa LiŶoǁo i TƌękusekͿ  
S1 (w kierunku na Stary Olsztyn i Tƌękus – ul. Kubusia Puchatka) 

“Ϯa ;ǁ kieƌuŶku jez. BaƌtągͿ 

S3 ;ǁ kieƌuŶku Baƌtąga – ul. BaƌtąskaͿ  
S9 (w kierunku wylotu S10)  

S10/S11 (w kierunku wylotu S9 oraz w kierunku Gronit)  

G1 (w kierunku Gronit)  

Trasy ŁąĐzŶikowe ul. Porannej  

ul. Kanarkowej  

kładki PaĐǇfik  
kładki Lǁia PaszĐza  
Trasa Jez. Ukiel – Tƌasa Jez. “ukiel PółŶoĐŶa  
Trasa Jez. Ukiel – Tƌasa Jez. “ukiel ”ƌodkoǁa  
Trasa Jez. Ukiel – Tƌasa Jez. “ukiel PołudŶioǁa  
Trasa Jez. Ukiel – Trasa Jez. Sukiel Wschodnia  

Jeziorna – Sielska  

Jeziorna Szumana  

ul. Lawendowej  

Trasa Obwodowa – Tƌasa Jezioƌa Długiego  
Ŷad ul. “poƌtoǁą  
ul. Radiowej  

ul. Nad Jarem  

ul. Krasickiego  

ul. Krasickiego – Jez. Skanda  

Paƌku Nagóƌki  
Posoƌtóǁ  
Jaroty – Pieczewo  

Wylot S10/S11 – WǇlot Gϭ PołudŶioǁa  
Wylot S10/S11 – WǇlot Gϭ Północna  

MłodǇ GlaĐjał 
Trasy Sportowe Tƌasa ŁǇŶǇ - odcinek sportowy 

Źƌódło: koŶĐepĐja ďudoǁǇ ƌekƌeaĐǇjŶǇĐh dƌóg ƌoǁeƌoǁǇĐh Ŷa teƌeŶie ŵiasta OlsztǇŶa ;ϮϬϬϵͿ  
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