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1. Wstep

Przemieszczanie sie rowerem, hulajnogg, ale takze hulajnogg elektryczng oraz UTO (urzadzenia
transportu osobistego z napedem elektrycznym) ma wiele zalet: poprawia zdrowie mieszkancéw
regionu oraz przyczynia sie do zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza. Wzrost liczby rowerzystéw to
bezposrednie korzysci w postaci dtuzszego zycia mieszkancéw, zmniejszenia zachorowalnosci, a takze
poprawy zdrowia psychicznego i funkcjonowania w spoteczenstwie. Szczegdlne pozytywne znaczenia
aktywnos¢ rowerowa ma dla dzieci i nastolatkdw, najmfodszych mieszkancdw regionu. Dzieki
zwiekszeniu liczby rowerzystdw, zmniejsza sie zanieczyszczenie powietrza. Kazda przesiadka z
samochodu na rower daje minimum 10-krotne obnizenie sladu weglowego, a gdyby na sieci
zamiejskich drég wojewddzkich w warminsko-mazurskim prace przewozowa zamiast samochodéw
osobowych wykonywaty rowery to mozna bytoby zaoszczedzi¢ w ciggu roku prawie ok. 191 tys. ton
C0O2/km, co datoby roczne oszczednosci rzedu 79 min zt.

Konsekwentna polityka inwestowania w infrastrukture rowerowag moze przeciwdziata¢ wykluczeniu
transportowemu i sprzyjaé poprawie dostepnosci lokalnej, przede wszystkim na obszarach, na ktérych
zamykane sg pofaczenia w transporcie publicznym. Rozwdj sieci drég rowerowych, a co sie z tym wigze
wzrost zainteresowania rowerem jako srodkiem transportu i wzrost udziatu roweru w podrézach
obligatoryjnych, jak i rekreacyjnych i turystycznych skutkuje rozwojem regionu, rozwojem firm
zwigzanych z sektorem produkcji, dystrybucji i sprzedazy oraz wynajmu rowerdw, rozwojem firm
zwigzanych z turystyka rowerowg, a takze naptywem nowych technologii. Z kolei promocja szlakéw
rowerowych jest jednym z elementéw promocji regionu. Szeroko rozumiane i przedstawione wyzej
uwarunkowania polityki rowerowej opisano w rozdziale 5.

Mobilnos¢ rowerowa (rozdziaty 6-9) dzieli sie na pare typéw. W zaleznos$ci od motywacji podrézy
mozna podzieli¢ rowerzystow na: 1) podrézujacych lokalnie; 2) dojezdzajgcych do szkét; 3)
dojezdzajgcych do pracy; 4) ruch rekreacyjny; 5) ruch turystyczny dtugodystansowy; 6) sport.
Szczegdlne i rosngce znaczenie rower ma lub powinien mie¢ w codziennych obligatoryjnych dojazdach
do szkdt i do pracy (rozdziat 8). W wojewddztwie warminsko-mazurskim charakteryzujgcym sie
relatywnie niskg gestoscig zaludnienia wazne jest potaczenie siecig drég rowerowych osiedli
mieszkaniowych ze szkotami réznych szczebli, a takze najwazniejszymi zaktadami pracy, w tym w
szczegoblnosci wtedy gdy zaktady te zlokalizowane sg poza granicami administracyjnymi najwiekszych
miast regionu. Regionalna polityka rowerowa wojewddztwa warminsko-mazurskiego, ma na celu
sprzyja¢ przesunieciu modalnemu w codziennych podrdézach mieszkancéw. Dlatego duza czes¢
niniejszego dokumentu poswiecona jest problematyce dojazdéw do pracy i do szkét i roli roweru w
tych dojazdach dla 17 najwiekszych miast regionu, tj. w Olsztynie, Elblagu, Etku, ltawie, Ostrédzie,
Gizycku, Ketrzynie, Szczytnie, Bartoszycach, Mrggowie, Dziatdowie, Piszu, Braniewie, Olecku, Lidzbarku
Warminskim, Gotdapi oraz Nidzicy. Szczegdlne znaczenie w tych dojazdach moze mie¢ system bike and
ride, a takze system roweru publicznego (rozdziat 10). Regionalna polityka rowerowa nie moze jednak
zapominaé¢ o podrézach rekreacyjnych mieszkancéw regionu, jak i o przybywajacych na Warmie i
Mazury turystach. Zagadnieniom tym poswiecono rozdziat 9.

Przyktady panstw zachodniej Europy, przede wszystkim w Holandii pokazuja, ze konsekwentna polityka
rowerowa, uwzgledniajgca zalecenia i uwarunkowania na wszystkich szczeblach zarzadzania, od
europejskiego, przez krajowy i regionalny, do poziomu lokalnego (przeglad najwazniejszych
dokumentéw w rozdziale 3) prowadzi do znacznego zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego w
podrdzach, zaréwno tych o charakterze codziennych, obligatoryjnym, jak i tych dotyczacych ruchu
rekreacyjnego i turystycznego. Warunkiem koniecznym jest jednak wypetnienie celu gtdwnego polityki
rowerowej (rozdziat 4), jakim jest zapewnienie spdjnej, bezposredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i
wygodnej dla wszystkich uzytkownikdw sieci tras rowerowych w regionie. W niniejszym dokumencie
zaprojektowano takg sie¢ (szczegoty w rozdziale 11) tgczacg wszystkie najwazniejsze miasta regionu,
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nie tylko siedemnascie miast, dla ktérych wykonano pogtebione analizy lokalne, ale rowniez inne
wieksze miasta pow. 4 tys. mieszk., do ktorych w wojewddztwie warminsko-mazurskim nalezg: Morag,
Pastek, Wegorzewo, Nowe Miasto Lubawskie, Biskupiec, Lubawa, Dobre Miasto, Orneta, Lidzbark,
Barczewo, Olsztynek, Susz, Orzysz, Reszel, Ruciane-Nida, Korsze lub Biata Piska. Bazujgc na aktualnej i
planowanej sieci drég rowerowych zaplanowano sie¢ docelowa w podziale na wieloetapowa
priorytetyzacje realizacji odcinkéw, w oparciu o konkretne kryteria dotyczgce ich funkcjonalnosci,
zarowno w ruchu codziennym (dojazdy do pracy i do szkdt), jak i w podrdézach rekreacyjnych lub
turystycznych.

W wojewddztwie warminsko-mazurskim we wrze$niu 2023 roku w strukturach organizacyjnych
Zarzadu Drég Wojewddzkich w Olsztynie powstata komodrka dedykowana rozwojowi sieci drég
rowerowych w regionie - Zesp6t ds. komunikacji rowerowej (TKR). Priorytetowym zadaniem zespotu
jest realizacja programu ,Kompleksowej budowy sieci tras rowerowych i UTO w wojewddztwie
warminsko-mazurskim”, przy zaangazowaniu i aktywnej wspotpracy z partnerami Programu. Do zadan
zespotu nalezy takze m.in. prowadzenie ewidencji drég rowerowych, a takze prowadzenie kampanii
spotecznych dotyczacych zasad bezpieczeristwa drogowego i propagujgce ruch urzgdzeniami UTO.

Catos¢ niniejszego opracowania wienczg kluczowe wnioski i rekomendacje, tj. zalecenia zwigzane z
zapewnieniem docelowe] spdjnej, bezposredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i wygodnej dla wszystkich
uzytkownikow sieci tras rowerowych w wojewédztwie warminsko-mazurskim.
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2. Podstawowe pojecia

Regionalna Polityka rowerowa Zarzadu Drég Wojewddzkich w Olsztynie (dalej jako regionalna
polityka rowerowa) to dokument o charakterze strategicznym obowigzujacy na poziomie
wojewddztwa, tematycznie zwigzany z dziataniami z zakresu rozwoju ruchu rowerowego. Regionalna
polityka rowerowa stanowi dokument obejmujgcy dziatania majace na celu promocje i organizacje
ruchu rowerowego oraz dziatania inwestycyjne w regionie, ktérego dotyczy.

Rower, zgodnie z Ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, jest pojazdem, ktéry
jest napedzany sitg miesni lub wspomagany elektrycznie, jednak do predkosci nie wiekszej niz 25 km/h.
Istotng kwestig wedtug regulacji ustawowych, pozwalajacg zaklasyfikowac pojazd jako rower jest jego
szerokos¢ nieprzekraczajgca 90 cm.

UTO jest okresleniem oznaczajacym urzadzenia transportu osobistego. Do tej grupy pojazddéw zalicza
sie wszystkie pojazdy z napedem elektrycznym, ktérymi porusza¢ moze sie wytacznie osoba kierujaca
takim pojazdem. Do grupy tej nie zalicza sie hulajndg elektrycznych ani urzagdzer wspomagajgcych
ruch. Sposéb poruszania sie na tego rodzaju pojazdach okreslony zostat w przepisach prawa o ruchu
drogowym.

UWR (urzadzenie wspomagajgce ruch) jest kategorig definiowang przez Prawo o ruchu drogowym jako
,urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone do poruszania sie osoby w pozycji stojgcej,
napedzane sitg miesni”. Zasady poruszania sie przy pomocy tego typu urzadzen okreslajg przepisy
ustawy Prawo o ruchu drogowym.

Hulajnoga elektryczna zostata zdefiniowana w przepisach Prawo o ruchu drogowym jako dwuosiowy
pojazd o napedzie elektrycznym, przeznaczony do poruszania sie przez jedng osobe — kierujgcego
pojazdem. W definicji wskazuje sie takze, ze pojazd ten nie posiada siedzenia oraz pedatéw. Zasady
poruszania sie przy pomocy hulajnogi elektrycznej okreslajg przepisy ustawy Prawo o ruchu drogowym.

Szlak rowerowy to trasa wycieczkowa dla rowerzystéw, oznaczona specjalnymi symbolami
wyznaczajacymi jej przebieg i utatwiajgcymi odnalezienie witasciwej drogi. Zgodnie z normami
znakowania PTTK, szlaki rowerowe oznaczone sg biatymi kwadratami z czarnym symbolem roweru i
paskiem koloru szlaku (szlaki krajowe), lub literg R i numerem szlaku (szlaki miedzynarodowe). Mozna
jednak spotka¢ w terenie oznaczenia nie trzymajgce sie tych norm, zwtaszcza przy starszych szlakach.

Trasa rowerowa to cigg komunikacyjny przeznaczony dla ruchu rowerowego. Trasa rowerowa
obejmowaé moze wydzielone drogi rowerowe, drogi pieszo-rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym,
pasy rowerowe w jezdniach, czy skréty rowerowe. Wyrdznia sie trasy rowerowe miejskie oraz
turystyczne, przy czym te drugie przybierajg zazwyczaj forme szlakéw rowerowych.

Droga lub sciezka rowerowa natomiast wedtug definicji zawartej w Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r.
- Prawo o ruchu drogowym jest to droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu rowerdéw, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi. Droga dla rowerdw jest oddzielona od jezdni konstrukcyjnie (np.
kraweznikiem) lub za pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. barierami). Wedtug tej
definicji drogg dla roweréw nie sg pasy ani kontrapasy rowerowe. Droga dla roweréw moze stanowic
element trasy rowerowej lub szlaku rowerowego.

Pas ruchu dla rowerdw, zgodnie z Ustawgq z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, jest
czescig jezdni oznaczong odpowiednimi znakami pionowymi i poziomymi, przeznaczong dla
jednokierunkowego ruchu roweréw. Ruch na pasie ruchu dla roweréw zazwyczaj odbywa sie w
kierunku zgodnym z ruchem samochoddéw na sgsiadujgcym pasie jezdni, jednak dopuszczone jest takze
tworzenie kontrapaséw rowerowych na drogach jednokierunkowych, bedgcych pasami na jezdni o
wyznaczonym kierunku ruchu rowerdw przeciwnym niz ruch samochoddéw na tej jezdni.



Zintegrowany wezet przesiadkowy to przestrzen przeznaczona dla pasazera utworzona w celu zmiany
srodka transportu w ramach jednej podrézy. Zmiana ta moze sie odbywac pomiedzy réznymi lub tymi
samymi srodkami transportu. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien by¢ zagospodarowany
infrastrukturg umozliwiajaca te zmiane, dedykowang réznym srodkom transportu. W kontekscie ruchu
rowerowego niezbednym wyposazeniem sg m.in. parkingi (stojaki) rowerowe, wiaty rowerowe oraz
stacje systemdw roweru publicznego.

Bike and ride jest systemem tgczgcym podrdz rowerem z podrézg publicznym transportem zbiorowym.
Bike and ride moze przyjgé rézne formy, zaleznie od typu roweru (prywatny lub publiczny) oraz miejsca
jego umieszczenia podczas podrézy srodkiem publicznego transportu zbiorowego (pozostawienie na
stacji lub przewdéz w pojezdzie). Taki sposob podrézowania wymaga odpowiedniego dostosowania
zaréwno stacji, jak i pojazdéw publicznego transportu zbiorowego.

System roweru publicznego (bicycle sharing system — BSS) to samoobstugowa sie¢ wypozyczalni
rowerdow, dostepnych dla uzytkownikéw po rejestracji i zalogowaniu w systemie informatycznym, za
optatg naliczang zaleznie od dtugosci czasu wypozyczenia z ustalonym cennikiem preferujgcym
krétkoterminowe wypozyczenia. Rowery w ramach jednego systemu mozna wypozycza¢ w jednym
punkcie (najczesciej stacji wypozyczen) i oddaé¢ w innym punkcie na obszarze funkcjonowania systemu.



3. Polityka rowerowa a dokumenty strategiczne

Polityka rowerowa obejmuje szeroki zakres réznorodnych dziatan, ktére w kompleksowy sposdb
zmierzajg do tworzenia warunkéw dla zwiekszania udziatu ruchu rowerowego oraz poprawy jego
funkcjonowania. Zadania z zakresu polityki rowerowej zazwyczaj odzwierciedlone sg w dokumentach
strategicznych o réinym poziomie szczegdtowosci tematycznej, zaréwno w kontekscie zakresu
gateziowego jak i przestrzennego. Oznacza to, ze zagadnienia z tego zakresu mogg by¢é obecne zaréwno
w dokumentach, skierowanych stricte na ruch rowerowy, jak i tych o bardziej ogdlnym znaczeniu.
Zakres przestrzenny z kolei dotyczy dokumentéw strategicznych oraz ich zatozen na rdéznych
poziomach ukfadu przestrzennego — od europejskiego, przez krajowy do dokumentéw na szczeblu
lokalnym.

Zaleznie od zrdéznicowania przestrzennego, kwestie zwigzane z politykg rowerowg w dokumentach
strategicznych powinny by¢ obecne na poziomie europejskim, krajowym, regionalnym, powiatowym
oraz gminnym. Rézne poziomy przestrzenne majg takze réznorodny zakres szczegdtowosci zapisow,
poczawszy od najbardziej ogdlnych na poziomie europejskim, do bardziej szczegdtowych na szczeblach
lokalnych. Sprawna realizacji polityki rowerowe] zalezy od wspdtpracy poszczegdlnych organdéw
administracji rzgdowej i samorzadowej zgodnie z zasadqg zarzadzania wieloszczeblowego (multilevel
governance). Kluczowa jest takze horyzontalna integracja polityki pomiedzy gminami, a takie
pomiedzy sgsiadujgcymi wojewddztwami, a nawet krajami.

POZIOM POZIOM POZIOM POZIOM

KRAJOWY REGIONALNY POWIATOWY GMINNY

Ryc. 3.1. Schemat ukazujacy polityke rowerowa w kontekscie przestrzennym

Zaleznie od poziomu ogdlnosci, dokumentami, w ktérych powinny zosta¢ zapisane cele i dziatania z
zakresu polityki rowerowej, moga by¢ (przyktad dla poziomu regionalnego):

1. Dokumenty planistyczne, tj. strategie rozwoju miast, gmin, powiatéw, strategie rozwoju
wojewddztw,

2. Dokumenty poswiecone rozwojowi transportu,
2.1. zrownowazone plany mobilnosci (SUMP),
2.2. regionalny plan transportowy
2.3. dokumenty skierowane stricte na ruch rowerowy —
2.3.1.strategie rozwoju transportu rowerowego (tzw. polityki rowerowe),
2.3.2.koncepcja rozwoiju sieci drég dla rowerdéw,
2.3.3.standardy projektowe i wykonawcze tras rowerowych (dokument techniczny)

2.3.4.audyt polityki rowerowej
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Ryc. 3.2. Schemat ukazujacy polityke rowerowa w kontekscie tematycznym

Tab. 3.1. Definicje dokumentéw poswieconych transportowi rowerowemu na poziomie regionalnym

Strategia rozwoju ruchu rowerowego — tzw. polityka rowerowa

Kompleksowy dokument o charakterze strategicznym obejmujqgcy zestaw dziatan z zakresu
inwestycji (dziatania twarde) oraz dziatan spotecznych (dziatania miekkie); W sktad dokumentu
zazwyczaj wchodzi takze czesc diagnostyczna (audyt) oraz koncepcja rozwoju sieci tras rowerowych

Audyt polityki rowerowej

Dokument okreslajgcy aktualng sytuacje ruchu rowerowego w danej jst,
moze stanowic element diagnozy w strategii rozwoju ruchu rowerowego lub stuzy ewaluacji
realizacji dotychczas obowiqzujgcych strategii ruchu rowerowego. Najbardziej popularng formg
audytu polityki rowerowej jest BYPAD (Bicycle Policy Audit)

Koncepcja rozwoju sieci tras rowerowych

Dokument planistyczny okreslajgcy docelowy uktad sieci tras rowerowych w danej jst, zazwyczaj w
formie mapy oraz harmonogramu powstania poszczegdlnych odcinkdw tras, moze stanowic czes¢
szerszego dokumentu — strategii rozwoju ruchu rowerowego

Standardy projektowe i wykonawcze systemu tras rowerowych

Dokument o charakterze technicznym, wyznaczajqgcy techniczne warunki tworzenia infrastruktury
rowerowej, rozszerzajgcy obowiqzujgce przepisy budowlane o wytyczne projektowe dla osiggniecia
najwyzszego poziomu wygody korzystania z roweru
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3.1. Europejskie dokumenty strategiczne

Na poziomie europejskim dokumenty strategiczne odnoszace sie do ruchu rowerowego wskazujg
przede wszystkim ogdlne kierunki jego rozwoju. Transport rowerowy w dokumentach tych ujety zostat
jako element systemu zréwnowazonego transportu, wazny szczegdlnie w kontekscie potaczen
multimodalnych z publicznym transportem zbiorowym. W gtéwnych dokumentach strategicznych na
szczeblu europejskim w zakresie polityki rowerowej odniesiono sie do:

° ,Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” —
WHITE PAPER Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive
and resource efficient transport system (2011); Biata Ksiega Transportu UE okres$la rower
jako alternatywny s$rodek mobilnosci miejskiej, podkreslajagc potrzebe poprawy
bezpieczenstwa rowerzystow jako niechronionych uczestnikdw ruchu, potrzebe
planowania infrastruktury miejskiej dla potrzeb ruchu pieszego i rowerowego oraz
potrzebe informowania o rowerze jako alternatywnym srodku mobilnosci;

. ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci” — Sustainable and Smart
Mobility Strategy (2020);

° ,Europejski zielony tad” — European Green Deal (2019); Europejski zielony tad nie
wskazuje wprost roweru jako alternatywnego srodka transportu, podkresla natomiast
potrzebe przejscia na transport nieemisyjny lub nisko-emisyjny, jak rowniez poprawe
warunkéw rozwoju transportu tgczonego. W tym zakresie najwiekszy nacisk postawiono
jednak na potrzebe poprawy jakosci i konkurencyjnosci transportu zbiorowego;

° ,Zalecenia Rady dla Polski” — Country Specific Recommendations (2023); Dokument
zawierajacy rekomendacje krajowe dla Polski nie odnosi sie wprost do transportu
rowerowego, jednak zwraca uwage na statg potrzebe promowania zréwnowazonych
Srodkow transportu.

Whioski. Dokumenty na szczeblu europejskim wyznaczajg bardzo ogdlny kierunek rozwoju transportu
rowerowego, ujmujgc go jako element zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz nieemisyjny Srodek
transportu. Poza podkreslanym multimodalnym charakterem tego transportu, duzo uwagi poswieca
sie rowniez potrzebie zwiekszania bezpieczedstwa rowerzystéw jako niechronionych uczestnikéw
ruchu.

3.2.Krajowe dokumenty strategiczne

Bardziej szczegdtowy poziom zalecern w ramach polityki rowerowej wyznaczajg krajowe dokumenty
strategiczne. Odnoszg sie one bowiem w wiekszym stopniu do krajowych uwarunkowan zwigzanych z
planowaniem transportu. Ich ogdlny kierunek jest jednak zgodny z dokumentami strategicznymi na
poziomie europejskim. Zatozenia krajowej polityki rowerowej uwzgledniono w nastepujgcych
dokumentach:

e ,Strategia Zréwnowazionego Rozwoju Transportu do 2030 roku (2019); Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku uwzglednia rower jako jeden z waznych
elementéw systemu bike and ride. W dokumencie zwrdcono takze uwage, ze do 2017 roku
wiekszos¢ drog dla rowerdw w Polsce wybudowano na obszarach miejskich, a ich dostepnosc
jest na niskim poziomie. W opracowaniu oceniono réwniez, ze udziat ruchu rowerowego w
podziale modalnym transportu w Polsce ksztattuje sie na poziomie 1-6%. Wsrod
zaproponowanych w dokumencie dziatan najwiekszy nacisk potozono na poprawe warunkow
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taczenia podrdzy rowerem i zbiorowym transportem publicznym. Wyrazono takze potrzebe
opracowania dokumentu strategicznego dla systemowego rozwoju ruchu rowerowego w Polsce
oraz zwiekszenie promocji tego srodka transportu.

e _Narodowy program bezpieczenstwa ruchu drogowego 2021-2030” (2021); W Narodowym
programie bezpieczenstwa ruchu drogowego 2021-2030 podkreslono, ze waznym w Polsce
problemem jest niedostateczny poziom bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu, w
tym rowerzystédw. Autorzy dokumentu zwracajg szczegblng uwage na konsekwencje zdarzen
drogowych miedzy kierowcami pojazddw a niechronionymi uczestnikami ruchu. W dokumencie
postuluje sie przede wszystkim tworzenie infrastruktury zapewniajacej wieksze bezpieczerstwo
dla ruchu tych oséb.

o ,Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030” (2019); W dokumencie w zakresie
transportu zwrdcono uwage na problem zattoczenia. Rola roweru jest wskazywana gtéwnie w
integracji z publicznym transportem zbiorowym, co wymaga prowadzenia dziatan na rzecz
rozwoju podrézy w modelu bike-and-ride.

o ,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030” (2019); W dokumencie tym zwrdécono
szczegblng uwage na poprawe potgczenia obszaréw miejskich i wiejskich, w tym takze
transportem rowerowym, jak réwniez wspdtprace w zakresie tworzenia miedzygminnej
infrastruktury dla ruchu rowerowego. Dokument zaktada takie tworzenie plandéw
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miast oraz promowanie ruchu rowerowego.

o ,Krajowa polityka miejska”; W dokumencie tym zwrdcono uwage na potrzebe wspierania ruchu
rowerowego w kontekscie rozwoju zrédwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz zintegrowanej
mobilnosci w miejskich obszarach funkcjonalnych. Podkreslono, ze rozwdj mobilnosci
rowerowej ma szczegdlne znaczenie dla zmniejszania emisyjnosci transportu. Duzo uwagi
zwrocono takze na problemy tworzenia infrastruktury rowerowej w mniejszych osrodkach
miejskich, wskazujgc na zréznicowany zarzad nad poszczegdlnymi drogami. W opracowaniu
zwrocono szczegdlng uwage na brak dostatecznie rozwinietej infrastruktury szczegdélnie w
miejskich obszarach funkcjonalnych. W dokumencie zaobserwowano réwniez, ze dotychczas
wiekszy priorytet nadawano tworzeniu infrastruktury przeznaczonej dla ruchu kotowego
kosztem budowy bezpiecznej infrastruktury dla pieszych oraz rowerzystéw. Wsréd
proponowanych dziatan na rzecz rozwoju ruchu rowerowego wymieniono przede wszystkim
poprawe bezpieczenstwa rowerzystéw, stworzenie katalogu dobrych praktyk w zakresie
budowy infrastruktury rowerowej i wprowadzania zmian organizacji ruchu oraz pozyskiwanie
funduszy unijnych na rzecz budowy tej infrastruktury. Wskazywane jest takze tworzenie
utatwien dla zakupu rowerdéw elektrycznych.

Whioski. W krajowych dokumentach strategicznych, podobnie jak w dokumentach na poziomie
europejskim, ruch rowerowy jest szczegélnie akcentowany w kontekscie integracji z publicznym
transportem zbiorowym. Rola roweru jest upatrywana szczegdlnie jako srodka transportu na pierwszej
i ostatniej mili podrézy. Dlatego tez szczegdlnie podkreslanym postulatem w dokumentach
strategicznych jest rozwéj podrézy w formie bike-and-ride, a takze tworzenie nowych i poprawa stanu
istniejgcych weztéw przesiadkowych.
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3.3.Regionalne dokumenty strategiczne i planistyczne, w tym w wojewddztwie
warminsko-mazurskim

Polityka rowerowa pozostaje réwniez jednym z zadan realizowanych przez samorzady na poziomie
wojewddzkim. Opracowane na tym poziomie dokumenty odnoszg sie do realizacji dziatan na rzecz
rozwoju ruchu rowerowego w skali regionalnej, uwzgledniajagc zaréwno czynniki zwigzane z
transportem rowerowym, jak réwniez turystyka rowerowa.

e Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego — Warminsko-Mazurskie 2030”. Regionalna
strategia rozwoju wyznacza dziatania z zakresu polityki rowerowej w bardzo ogdlny sposéb.
Inwestycje z tego zakresu sg wymienione szczegdlnie w kontekscie rozwoju regionalnych
produktéw turystycznych, jako narzedzia promocji wojewddztwa. Dokument wskazuje jednak
réowniez na potrzebe poprawy warunkdéw transportu rowerowego, jako nieemisyjnej formy
mobilnosci.

e ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa warminsko-mazurskiego”.
Dokument wskazuje zwiekszanie udziatu transportu rowerowego w kontekscie ochrony
klimatu i ograniczania emisji zanieczyszczen z transportu samochodowego. Poza rozwojem
infrastruktury rowerowej w aspekcie komunikacyjnym, duze znaczenie przypisano takze
turystyce i rekreacji rowerowej, podkreslajgc potrzebe budowy i wyznaczania szlakéw
rowerowych.

e ,Strategia rozwoju turystyki wojewddztwa warminsko-mazurskiego”. W strategii
podkreslono mozliwosci rozwoju turystyki rowerowej w oparciu o szeroki wachlarz waloréw i
atrakcji oferowanych przez region. Powotujac sie na trendy rozwoju turystyki oraz najbardziej
popularne formy realizowanej aktywnosci fizycznej, to wiasnie w tej formie turystyki upatruje
sie jednego z wazniejszych kierunkéw rozwoju turystyki. W dokumencie wskazano potrzebe
wykreowania regionalnego produktu turystycznego w oparciu o potencjat turystyki
rowerowe;.

e ,Plan transportowy wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywa do
2050)”. W tym dokumencie w sposéb szczegélny zwrdécono uwage na role transportu
rowerowego w ramach transportu multimodalnego. Zaakcentowano potrzebe budowy
infrastruktury rowerowej, w tym drdég dla rowerdw oraz parkingdw rowerowych.
Kompleksowy rozwdéj sieci rowerowej ma zapewnic¢ bezpieczenstwo jazdy na rowerze oraz
mozliwo$¢ pozostawiania rowerdw w ramach transportu multimodalnego. Poza postulowang
w innych dokumentach drogowg infrastrukturg rowerowg, w planie transportowym duzo
uwagi poswiecono potrzebie budowy infrastruktury towarzyszacej, w tym parkingdw i miejsc
obstugi rowerzystéw. W dokumencie wskazano takze, ze tworzona z myslg o transporcie
rowerowym sie¢ drég dla rowerdw moze odegrad takze role w turystyce i rekreacji rowerowej.

Poza wyzej wymienionymi dokumentami, w wojewddztwie warminsko-mazurskim opracowano
dotychczas cztery dokumenty strategiczne, ktére w bezposredni i wylgczny sposéb zwigzane byty z
polityka rowerowg. Wykaz dokumentéw przedstawiono w tab. 3.2.

Niniejszy dokument jest strategig rozwoju transportu rowerowego na poziomie regionu, tzw.
regionalnga polityka rowerowa (w dalszej czesci opracowania okresla sie niniejszy dokument réwniez
w skrdcie mianem ,,polityki rowerowe;j”).
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Tab. 3.2. Dotychczasowe dokumenty poswiecone transportowi rowerowemu w wojewoédztwie
warminsko-mazurskim

Nazwa dokumentu Rok Wykonawca/autorzy
powstania
Drogi dla rowerdw. Wytyczne dotyczace systemu | 2022 Heller Consult sp. z 0.0.

referencyjnego DDR. Specyfikacja techniczna

Drogi dla roweréw. Zatozenia systemu zarzadzania | 2022 Heller Consult sp. z 0.0.
siecig rowerowgq

Weryfikacja przebiegu drég dla rowerdw na terenie | 2022 Heller Consult sp. z 0.0.
wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Raport

Bezpieczne drogi rowerowe. Materiat bazowy dla | 2023 Fundacja Rozwoju Inzynierii
kampanii promocyjno-edukacyjnej Ladowej

3.4. Dokumenty strategiczne i planistyczne na nizszym szczeblu administracyjnym
w wojewodztwie warminsko-mazurskim

Najbardziej szczegdtowy zakres zalecern w ramach polityki rowerowej spodziewany jest na najnizszym
szczeblu administracyjnym, ze wzgledu na kompetencje organéw samorzgdowych na tych poziomach.
Poddano zatem weryfikacji tres¢ dokumentéw strategicznych na poziomie powiatéw i gmin —
najwiekszych miast w regionie.

Poziom powiatowy

Bardziej szczegdtowy zakres zadan w ramach polityki rowerowej zaznacza sie takie na szczeblu
powiatdw. Na poziomie tym uwage zwraca sie przede wszystkim na potgczenia miedzygminne,
szczegoblnie na obszarach pozamiejskich. Dla zweryfikowania zatozen z zakresu polityki rowerowej na
tym szczeblu, analizie poddano powiatowe strategie rozwoju. Wyszukano zagadnienia zwigzane z
ruchem rowerowym oraz oceniono kontekst, w ktérym zostaty one uzyte — wyniki zestawiono w tab.
3.3.

Whnioski. Dokumenty strategiczne na poziomie powiatdw w zréznicowany sposdb odnosza sie do
zagadnien z zakresu polityki rowerowej. W czesci z nich dominujaca role odgrywa rower jako srodek
transportu. W zdecydowanej wiekszosci jednak podkreslana jest turystyczna i rekreacyjna funkcja
roweru i mozliwos¢ kreowania produktéw turystycznych w oparciu o ten rodzaj aktywnosci. W
nielicznych dokumentach ruch rowerowy rozpatrywany jest w innych aspektach, tj. w ramach dziatan
na rzecz ochrony srodowiska, urbanistyki lub rozwigzywania problemoéw spotecznych.
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Tab. 3.3. Czestos$¢ wystepowania hasta ,,rower” w dokumentach planistycznych na poziomie
powiatowym w wojewddztwie warminsko-mazurskim

Powiat Dokument Liczba Dominujaca tematyka
wystepowania
stowa rower
Elblaski Strategia ZIT, 83,114 Komunikacja / mobilno$¢ oraz
Strategia zréwnowazonego transportu EOF turystyka / rekreacja
Braniewski b/d
Bartoszycki Strategia rozwoju powiatu 4 Komunikacja / mobilno$¢ oraz
turystyka / rekreacja
Lidzbarski Strategia rozwoju powiatu 4 Turystyka / rekreacja oraz
transport i urbanistyka
Ketrzynski Strategia rozwoju powiatu 18 Komunikacja / mobilno$é oraz
ochrona srodowiska
Wegorzewski Strategia Zintegrowanego Rozwoju Powiatéw 10 Turystyka / rekreacja
Wielkich Jezior Mazurskich
Gotdapski b/d
Olecki Strategia rozwoju powiatu 2 Turystyka i problemy spoteczne
Gizycki Strategia Zintegrowanego Rozwoju Powiatéw 10, 8 Turystyka,
Wielkich Jezior Mazurskich, Transport
Plan rozwoju sieci drogowej i finansowania budowy,
przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog
powiatowych oraz drogowych obiektéw
inzynierskich powiatu gizyckiego
Szczycienski Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Powiatu 13 Turystyka / rekreacja
Szczycienskiego
Piski Strategia Zintegrowanego Rozwoju Powiatéw 10 Turystyka / rekreacja
Wielkich Jezior Mazurskich
Mragowski Strategia Zintegrowanego Rozwoju Powiatow 10 Turystyka / rekreacja
Wielkich Jezior Mazurskich
Etcki Zintegrowana strategia rozwoju Etckiego Obszaru 14 Turystyka / rekreacja (9) oraz
Funkcjonalnego na lata 2014 — 2025 Komunikacja / mobilnosé (5)
Olsztynski Strategia rozwoju powiatu 2 Turystyka / rekreacja oraz
Komunikacja /mobilnos¢
Nidzicki Strategia rozwoju powiatu 15 Turystyka / rekreacja oraz
Komunikacja / mobilnosé
Dziatdowski b/d
Ostrodzki Strategia Zrownowazonego Rozwoju Powiatu 13 Turystyka / rekreacja oraz
Ostrodzkiego Komunikacja / mobilnosé
Itawski Strategia rozwoju powiatu 1 Komunikacja / mobilnosé
Nowomiejski Strategia rozwoju powiatu 13 Komunikacja / mobilno$¢ oraz
Turystyka / rekreacja

Poziom gminny. Najwieksze miasta w regionie

Rozwdj infrastruktury rowerowej pozostaje takze w kompetencji gmin. Najszerszy zakres zagadnien z
zakresu polityki rowerowej na szczeblu miejskim dotyczyt najwiekszego miasta w regionie — Olsztyna.
Nalezy podkresli¢, ze w duzej mierze zagadnienia te odnosity sie nie tylko do miasta, lecz takze do jego
obszaru funkcjonalnego. Zapisy zwigzane z polityka rowerowg w dokumentach strategicznych Olsztyna
przedstawiono w formie listy ponizej, natomiast pozostatych miast w tab. 3.4.

e ,Strategia rozwoju miasta — Olsztyn 2030+” (2022). Strategia rozwoju miasta wskazuje na
potrzebe rozwoju infrastruktury rowerowej w ramach zwiekszania dostepnosci przestrzennej
miasta. Postulaty zawarte w dokumencie odnoszg sie do zapewnienia bezkolizyjnosci osobom
poruszajacym sie na rowerach. W wymiarze przestrzennym, zwrdcono uwage na potrzebe
rozwoju infrastruktury rowerowej w centrum miasta, jako obszaru, w ktérym nalezy zwiekszaé
znaczenie tego rodzaju mobilnosci. Wskazano jednak réwniez, ze drogi dla rowerdw powinny
by¢ elementem osiedlowej infrastruktury w pozostatych czesciach miasta. W kontekscie
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rozwoju turystyki i rekreacji zwrdcono uwage na potrzebe realizacji inwestycji rowerowych w
najbardziej atrakcyjnych obszarach miasta.

¢ ,Plan Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna do 2025 roku” (2017).
Dokument ten sytuuje transport rowerowy jako, obok pieszego, forme transportu
niezmotoryzowanego. Duzg cze$¢ dokumentu poswiecono obszernej diagnozie
dotychczasowej mobilnosci mieszkancéw obszaru, wskazujac, ze rower jest postrzegany
bardziej jako narzedzie rekreacji niz codzienny s$rodek transportu. Wsréd oczekiwan
mieszkancow w zakresie polityki rowerowej wskazano budowe drég dla rowerdw w miescie i
poza nim. Postulaty zawarte w tym dokumencie, zwigzane z ruchem rowerowym, s3
skierowane na jego role w zréwnowazonej i multimodalnej mobilnosci. Podkreslono potrzebe
tworzenia odpowiedniej infrastruktury, w tym w ramach modelu podrézy bike and ride. Plany
rozwoju mobilnosci rowerowej wyznaczono osobno dla obszaru miasta Olsztyna i dla gmin
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. W dokumencie zwrdcono réwniez uwage na potrzebe
tworzenia sieci rowerowe] zgodnie ze standardami budowy tego typu infrastruktury.
Jednoczesnie podkresla sie rowniez, ze poza drogami dla rowerdéw nalezy rozwijaé takze
towarzyszacg infrastrukture dla rowerzystow.

* ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna 2030+”
(2022). Dokument ten wsrdd celéw wyznacza potrzebe rozwoju infrastruktury rowerowej w
kontekscie transportu multimodalnego, nieemisyjnego, jak réwniez rozwoju zréwnowazonej
turystyki rowerowej i rekreacji. Podkreslono potrzebe zwiekszenia spdjnosci sieci drég dla
rowerdow, szczegdlnie w obszarach pozamiejskich, jak réwniez poprawy jej jakosci i
zapewnienia wiekszego poziomu bezpieczeristwa jazdy na rowerze. Wykazano réwniez duzy
deficyt infrastruktury bike and ride, zwtaszcza poza Olsztynem. Odnoszac sie do rdzenia MOFu,
za jeden z wazniejszych celéw przyjeto ograniczenie ruchu samochodéw i zwiekszanie ruchu
pieszych i rowerzystéw w centrum Olsztyna. W dokumencie poruszono réwniez kwestie z
zakresu sfery miekkiej polityki rowerowej, odnoszgc sie do promocji ruchu rowerowego.

¢ ,Studium Rozwoju Systeméw Komunikacyjnych Miasta Olsztyna” (2017). Studium wskazuje,
ze nalezy zwiekszy¢ udziat transportu rowerowego oraz postrzeganie roweru z narzedzia
rekreacji w kierunku srodka transportu. W dokumencie wskazano potrzebe zachecania do
korzystania z roweru jako srodka transportu poprzez budowe odpowiedniej infrastruktury
drogowej i towarzyszacej, a takze szeregu innych dziatan, w tym zmian organizacji ruchu.
Podkreslono réwniez potrzebe uspokojenia ruchu samochodéw dla zwiekszenia
bezpieczenstwa rowerzystow na drogach.

* ,Koncepcja rozwoju drég rowerowych w Olsztynie z rozszerzeniem na Miejski Obszar
Funkcjonalny Olsztyna w zakresie powigzan komunikacyjnych z miastem rdzeniem -
aktualizacja” (2019). Dokument stanowi opracowanie koncepcyjne dla rozwoju infrastruktury
rowerowej w Olsztynie i Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna. Koncepcja powstata w
oparciu o ocene zgodnosci z dokumentami planistycznymi miasta i obszaru, oraz o szerokie
konsultacje z mieszkanncami. Efektem prac jest opracowany plan zaktadajgcy utworzenie
gtéwnych drég taczgcych miasto Olsztyn z gminami obszaru funkcjonalnego. W dokumencie
wskazano takze, jakie standardy techniczne budowy drég powinny obowigzywaé dla tej
koncepcji oraz oszacowano koszty inwestycji.

Dla weryfikacji zatozen najwiekszych gmin miejskich wojewddztwa warminsko-mazurskiego
przeprowadzono analize ogdlnych dokumentéw strategicznych — strategii rozwoju gmin. W analizie
uwzgledniono takze jeden dokument dedykowany rozwojowi zréwnowazonego transportu.
Dokumenty przeanalizowano wyszukujgc hasta ,rower” oraz charakteryzujgc kontekst ich uzycia w
tresci opracowania (tab. 3.4).
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Tab. 3.4. Czestos¢ wystepowania okreslenia ,,rower” w dokumentach strategicznych najwiekszych
gmin miejskich w wojewddztwie warminsko-mazurskim

A B C D
Okreslenie ,,rower” pojawia sie w dokumencie szczegdlnie w kontekscie
turystyczno-rekreacyjnym, w mniejszym stopniu w kontekscie
Zintegrowana transportu, réwniez w temacie rewitalizacji obszaréw zdegradowanych.
strategia rozwoju WSsrdd celéw zwigzanych ze zrdwnowazonym rozwojem dokument
Etckiego Obszaru 61 | zaktada realizacje Rowerowego Etckiego Obszaru Funkcjonalnego
Funkcjonalnego na obejmujacego budowe infrastruktury rowerowej (nie tylko drogowej)
lata 2014-2025 dla potrzeb komunikacyjnych oraz turystyczno-rekreacyjnych. Strategia
wskazuje takze potrzebe rozwoju ruchu rowerowego w kontekscie
Etk transportu multimodalnego.
Plan
zrébwnowazonego
rozwoju . , - .
e W plamet_podkreslono potrzebe rozwoju |nfrastrlfktury rowerowej ora%
integracji ruchu rowerowego z transportem publicznym. W dokumencie
transportu 15 5 . o
erEE wskazan'o, ze'na analizowanym obszarze okoto 10% badanych korzysta z
Miasta Etku oraz roweru jako srodka transportu.
Gminy Etk na lata
2022-2035
W opracowaniu wskazano potrzebe rozwoju infrastruktury rowerowej,
szczegdblnie w czesci pozamiejskiej EOF. Uwage poswiecono rowniez
rozwojowi turystyki i rekreacji rowerowej, jednak dominujgcym
. . podejsciem w dokumencie jest komunikacyjna rola roweru. Podkreslono
Strategia rozwoju . ; . Lo
ElBlatkiees r'owmez potrzebe budowy infrastruktury rowerowej innej n|z'drogowa
Elblag Obszaru 83 | (infrastruktura towarzyszaca). Ruch rowerowy rozpatrywany jest w
. kontekscie celdw na rzecz zréwnowazonego rozwoju, poprawy
Funkcjonalnego/ZIT . ) e . -
skomunikowania obszaru, rewitalizacji i zwiekszania efektywnosci
energetycznej transportu. Dokument zaktada wspieranie integracji
ruchu rowerowego z publicznym transportem zbiorowym i budowa
potaczen Elblaga z mniejszymi miastami obszaru funkcjonalnego.
Strategia traktuje infrastrukture rowerowa zaréwno jako sportowo-
Strategia rozwoju rekreacyjng, jak i komunikacyjng. W pierwszym znaczeniu duzo uwagi
Gminy Miejskiej poswiecono tej infrastrukturze jako sile napedzajacej turystyke. W
Szczytno 26 . ) 3 . .
Szczytno na lata kwestiach zwigzanych z transportem podkreslana jest rola roweru jako
2021-2030 zrownowazonej alternatywy transportowej. Wielokrotnym postulatem
obok rozwoju sieci drogowej jest rozwdj sieci drog dla rowerdw.
Zintegrowana
Strategia Rozwoju W dokumencie zdiagnozowano niedostatecznie rozwinieta sie¢ drég dla
Spoteczno- rowerow. Problem ten podkreslany jest zaréwno z perspektywy
ltawa i Gospodarczego 37 komunikacyjnego ruchu rowerowego, jak i turystyczno-rekreacyjnego.
Ostroda Ostrédzko- W opracowaniu wyznaczono cel strategiczny — rozbudowe infrastruktury
ltawskiego Obszaru rowerowej i pieszo-rowerowej w ramach obszaru priorytetowego
Funkcjonalnego na ,bogata i réznorodna infrastruktura”.
lata 2015-2025
W strategii rozwoju rower jest rozpatrywany jako element systemu
Strategia Rozwoju komunikacyjnego miasta. W opracowaniu zdiagnozowano sposoby
. Gminy-Miasto korzystania z roweru przez mieszkancéw miasta, wskazujac, ze
Dziatdowo ) 43 . R . .
Dziatdowo do roku wiekszos$¢ z nich jezdzi na rowerze w celach rekreacyjnych. Rozwéj
2030 infrastruktury rowerowej zawarto w celu operacyjnym zwigzanym z
poprawa uktadu komunikacyjnego.
Strategia Rozwoju Opracowanie przedstawia ruch rowerowy zaréwno jako element
Spoteczno- systemu komunikacyjnego miasta, jak i aktywnos¢ rekreacyjna
Nidzica Gospodarczego 17 | mieszkancéw i odwiedzajacych. Rozwdj infrastruktury rowerowej jest
Gminy Nidzica na dziataniem wymienianym w ramach rozwoju turystyki i rekreacji,
lata 2022-2030 systemu transportowego, poprawy jakosci powietrza
Braniewo Strategia Gminy 16 W dokumencie rower wymieniany jest niemal wytacznie w kontekscie
Braniewo turystycznym. Jedyng wzmianka zwigzang z transportem jest postulat
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zwiekszenia atrakcyjnosci komunikacji rowerowej w ramach rozwoju
zrébwnowazonego transportu.
Rozwdj infrastruktury rowerowej rozpatrywany jest w kontekscie
Strategia rozwoju systemu komunikacyjnego oraz oferty turystyczno-rekreacyjnej miasta.
Bartoszyce miasta Bartoszyce 34 | Postulaty rozbudowy infrastruktury rowerowej zamieszczono w ramach
do roku 2030 celdéw strategicznych dotyczacych poprawy dostepnosci komunikacyjnej,
rozwoju aktywnosci rekreacyjnej mieszkaricdw oraz rozwoju turystyki.
Strategia Rozwoju
Spoteczno- W dokumencie odniesiono sie do ruchu rowerowego w wymiarze
Lidzbark Gospodarczego 38 zaréwno komunikacyjnym, jak i turystyczno-rekreacyjnym. Rozwaj
Warminski Lidzbarka infrastruktury rowerowej oceniono jako wyzwanie w wymiarze
Warminskiego do przestrzenno-srodowiskowym.
roku 2030
Sétr:::]eg;\;iZZZI(\/iLQJu W strategii rozpatruje sie ruch rowerowy jako komunikacyjny, wskazujac
Ketrzyn v JsKie) 15 | szczegdlnie brak spdjnosci istniejgcej sieci. Zwrdcono takze uwage na
Ketrzyn do roku Y L . .
2025 spdjnosc w kontekscie tgczenia atrakcji turystycznych.
W strategii rozwoju miasta wskazywane sg przede wszystkim
Strategia Rozwoju turystyczne aspekty ruchu rowerowego, zwigzane z kreowaniem
Gizycko Gizycka na lata 30 | produktu turystycznego. Wsrdd celéw operacyjnych sg jednak kwestie
2015-2025 zwigzane z komunikacyjng rolg roweru i jego wptywem na ograniczenie
emisyjnosci transportu.
ztr;t:cgzlra:oliiozwow W dokumencie wymieniono rower w ramach celu poprawy jakosci
P przestrzeni oraz poprawy jakosci infrastruktury komunikacyjnej. Ruch
Mragowo Gospodarczego 6 . . o @ ol
Miasta Mragowo rowerowy rozpatrywany jest takze w ramach zagadnien zwigzanych z
na lata 2016.2025 turystyka, sportem i rekreacja.
S ——_ Dok'urpent w d'l'Jzyfn stop,nlsj wskazuje naﬂrole roweru w 'Furystyce, ale
. . A takze i rekreacji mieszkancow. W strategii dokonano takze
Pisz Gminy Piszdoroku | 51 | . . ; . . .
inwentaryzacji szlakéw rowerowych. Komunikacyjna rola roweru jest
2026 . . . -
rzadziej podejmowang kwestig w tym dokumencie.
:troe;';ecgzl:or-ozwm ! W opracowaniu zwrdcono uwage na turystyczny charakter budowanej i
P planowanej infrastruktury rowerowej. Rower w znaczeniu
Gotdap gospodarczego 37 . L .
. transportowym jest wymieniany w ramach celu zwigzanego z poprawg
Gl GaitEp e dostepnosci komunikacyjnej
roku 2030 &P yine).
. . W strategii w duzej mierze odniesiono sie do roli roweru jako formy
Strategia rozwoju rp. . a .
. aktywnosci fizycznej. Podkreslono jednak potrzebe budowy
Olecko Gminy Olecko do 12 | . . . )
2030 roku infrastruktury rowerowej w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
rowerowego, takze w aspekcie komunikacyjnym.

A — gmina, B — nazwa dokumentu, C — czestos¢ wystepowania okreslenia ,rower” w dokumencie”, D —
charakterystyka gtownych zatozer dokumentu zwigzanych z ruchem rowerowym.

Whnioski. W gtéwnych dokumentach strategicznych najwiekszych miast regionu rola roweru
rozpatrywana jest dwojako. Z jednej strony wyraznie zarysowana zostata perspektywa komunikacyjna,
zgodnie z ktdrg postuluje sie zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu rowerowego poprzez rozbudowe
infrastruktury, szczegdlnie zapewnienie jej spdjnosci. Nie bez znaczenia jest jednak aspekt turystyczny,
ale takze kwestie zwigzane ze spedzaniem czasu wolnego.
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3.5. Pozostate formy polityki rowerowej

Dokumenty strategiczne w najwiekszym stopniu odnoszg sie do tzw. sfery twardej polityki rowerowej,
czyli tworzenia infrastruktury rowerowej. Réwnie waznym elementem jest jednak réwniez tzw. sfera
miekka, ktérg nalezy rozumieé jako dziatania poza infrastrukturalne, czyli w duzej mierze spoteczno-
organizacyjne na rzecz rozwoju ruchu rowerowego. W tym wzgledzie najwazniejsze sg dziatania majgce
na celu promowanie ruchu rowerowego w réznych grupach spotecznych, tworzenie i wdrazanie
projektow edukacyjnych w zakresie ruchu rowerowego oraz sposob organizacji i nadzoru nad
rozwojem ruchu rowerowego na poziomie jednostki samorzadu terytorialnego. Ta sfera dziatan
polityki rowerowej powinna by¢ tak samo istotna w dokumentach stanowigcych strategie rozwoju
ruchu rowerowego, jak kwestie zwigzane z budowg infrastruktury. W dalszej czesci opracowania
wymieniono dziatania, ktére nalezg do sfery miekkiej polityki rowerowej.

Akcje promocyjne, konkursy, spotkania informacyjne

Waznym elementem w sferze miekkiej polityki rowerowej jest aktywizacja spoteczeristwa do udziatu
w ruchu rowerowym. Ich celem jest zachecanie do jazdy na rowerze poprzez informowanie,
wskazywanie korzysci, jak i poprzez rywalizacje (szczegdlnie w konkursach). Oczekiwanym efektem
tych dziatan ma by¢ state zwiekszanie liczby aktywnych rowerzystéw. Jednym z takich dziatan jest
certyfikacja miejsc przyjaznych rowerzystom.

Pionierzy Miejsc Przyjaznych Rowerzystom

Inicjatywa zwigzana z systemem rekomendacji
Miejsc  Przyjaznych  Rowerzystom (MPR)
skierowana jest do przedstawicieli obiektédw
noclegowych, atrakcji turystycznych, obiektéw
gastronomicznych, informacji turystycznych
oraz pozostatych obiektéw ustugowych w
wojewoddztwie  warminsko-mazurskim. Ideg
przedsiewziecia jest rozwdj i promocja miejsc
przyjaznych rowerzystom oraz podnoszenie
jakosci  Swiadczonych ustug na  Warmii,
Mazurach i Powislu, m.in. wzdtuz tras *
~flagowych” do ktorych nalezg Wschodni Szlak | Rryc. 3.3. Miejsca Przyjazne Rowerzystom
Rowerowy Green Velo, tynostrada oraz
Mazurska Petla Rowerowa. Organizatorem
Systemu Rekomendacji w regionie jest Urzad
Marszatkowski ~ Wojewddztwa  Warminsko-
Mazurskiego w Olsztynie. W 2023 r. odbyta sie Il
edycja systemu rekomendacji MPR.

https://warmia.mazury.pl/turystyka-i-
promocja/aktualnosci/7988-pionierzy-miejsc-
przyjaznych-rowerzystom

Dziatania z zakresu edukacji rowerowej. Kampanie rowerowe

W promowaniu jazdy na rowerze duze znaczenie majg kampanie rowerowe, wymieniane jako jedno z
dziatan miekkich polityki rowerowej. Tego rodzaju wydarzenia majg na celu zachecenie do jazdy na
rowerze poprzez gry i konkursy oparte o rywalizacje. Kampanie rowerowe organizowane sg zaréwno
na szczeblu lokalnym, jak i ogdlnopolskim, czy nawet miedzynarodowym. Jedng z najbardziej
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rozpoznawalnych kampanii promujacych ruch rowerowy wsréd dzieci i mtodziezy organizowanych w
Polsce jest ,,Rowerowy Maj”.

Rowerowy maj

Gtéwnym organizatorem kampanii ,,Rowerowy o
Maj” jest Miasto Gdarisk. Jak dotgd odbyto sie juz 9 Bg! Majy il

edycji konkursu. Kampania ta polega na

gromadzeniu punktéw przez nauczycieli, ucznidéw )\ ,

oraz przedszkolakdw za przejazdy do szkoty ‘ﬁ% @Véj 36%
wykonane z wykorzystaniem roweru, hulajnogi e

rolkach lub deskorolki. W 2023 roku do akgji 1092‘ 31 010 =
przystapily 3 miasta wojewddztwa warminisko- | e KR o
mazurskiego: Ketrzyn, Lidzbark i Szczytno. W =
Ketrzynie w ciggu miesigca trwania kampanii A s
wykonano ponad 31 tys. przejazdéw, w Lidzbarku m 8@
ponad 16 tys., natomiast w Szczytnie ponad 7 tys. 8
placéwek klas / grup

Ryc. 3.4. Rowerowy Maj w Ketrzynie w liczbach

https://rowerowymaj.eu/ketrzyn-2023/

Obserwacje i badania ruchu rowerowego w regionie

Przeprowadzenie dziatan z zakresu polityki rowerowej wymaga réwniez monitorowania ich efektéw.
Najbardziej powszechnym sposobem oceny jest pomiar natezenia ruchu rowerowego. Tego rodzaju
dziatania prowadzone sg zazwyczaj poprzez zautomatyzowane liczniki rowerowe umieszczone w
wybranych punktach na infrastrukturze rowerowej. Dziatanie tego typu pozwala gromadzi¢ duze bazy
danych, w ramach ktérych mozna obserwowac ruch rowerowy w réznym ujeciu czasowym — od
godzinowego, po miesieczny i roczny. Pomiary natezenia ruchu rowerowego sg zazwyczaj stosowane
w miastach, jednak wybrane regiony (w tym wojewddztwo zachodniopomorskie) z powodzeniem
zaimplementowaty to dziatanie do badania liczby rowerzystéw poruszajgcych sie pozamiejskimi
trasami rowerowymi.

Zachodniopomorskie. Obserwacja i pomiar ruchu rowerowego
Duzy nacisk na rozwdj ruchu rowerowego
postawiono w wojewddztwie
zachodniopomorskim. Poza intensywng /~e
rozbudowa sieci tras rowerowych, region ;
opracowat dedykowang turystyce rowerowej
strone internetowg oraz aplikacje mobilna.
Opracowano takze sposdéb  certyfikacji
obiektéw turystycznych jako miejsca przyjazne
rowerzystom. Natezenie ruchu rowerowego na - =
utworzonych trasach rowerowych pomagajg | Ryc. 3.5. Przyktad wizualizacji danych z licznika
wyznaczy¢ zainstalowane liczniki rowerowe. W | rowerowego w systemie rocznego monitoringu

14 punktach na obszarze regionu w
zautomatyzowany sposob liczony jest przejazd | Zrédto: https://rowery.wzp.pl/4776-pomorze-
kazdego rowerzysty po danej trasie. Uzyskane | zachodnie-licznik-rowerowy-darlowo

w ten sposob wyniki pozwalajg oceni¢ zmiane
liczby rowerzystoéw z roku na rok oraz wskazaé
sezony o najwiekszym ruchu rowerowym.

Poréwnanie miesigczne wedtug roku

18



EKO GO

MOBILNOSC

Matopolskie. Obserwacja i badanie ruchu rowerowego

W 2021 i 2022 r. w wojewddztwie matopolskim zrealizowano badanie ewaluacyjne dot. pomiaru
wartosci wskaznika rezultatu dtugoterminowego RPO WM na lata 2014-2020: Liczba oséb
korzystajacych z tras rowerowych w regionie. W wyniku przeprowadzonych analiz (m.in. dobowy,
miesieczny i roczny rozktad natezenia ruchu rowerowego na sieci drég rowerowych, podzielonych
w Matopolsce na: trasy wspétfinansowane w ramach RPO, szlaki rowerowe PTTK, VeloMatopolska,
szlaki rekomendowane, pozostate trasy. Podjecie badania w systemie monitoringu pozwolito na
okreslenie wzrostu liczby oséb korzystajacych z tras rowerowych w latach 2021-2022, zaréwno na
catej sieci (wzrost 0 19,3%), jak i w odniesieniu do poszczegdlnych kategorii drég rowerowych. Jest
to przestanka do przeprowadzenia analogicznego badania w wojewddztwie warmirisko-mazurskim,
rowniez w zakresie réznych kategorii drég rowerowych.

Organizacja i nadzor nad rozwojem ruchu rowerowego

Wprowadzenie zatozen polityki rowerowej oraz nadzér nad ich wykonaniem wymaga odpowiedniej
organizacji — wyznaczenia i umocowania oséb odpowiedzialnych za polityke rowerowg we wtasciwych
dla danego obszaru urzedach i jednostkach samorzgdowych. W wybranych wojewdédztwach w Polsce
wyznaczono petnomocnikéw marszatkdw do spraw polityki rowerowej lub nawet powotano zespoty
wdrazajgce regionalng polityke rowerows.

W wojewddztwie warminsko-mazurskim we wrze$niu 2023 roku w strukturach organizacyjnych
Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Olsztynie powstata komodrka dedykowana rozwojowi sieci drog
rowerowych w regionie - Zespot ds. komunikacji rowerowej (TKR). Docelowo sktad zespotu bedzie 4
osobowy. Priorytetowym zadaniem zespotu jest realizacja programu , Kompleksowej budowy sieci
tras rowerowych i UTO w wojewddztwie warminisko-mazurskim”. Zadanie to ma na celu
wybudowanie drdg rowerowych wysokiej jakosci w ramach utworzenia spdjnej sieci pomiedzy
wszystkimi aglomeracjami miejskimi wojewddztwa warminsko-mazurskiego przy zaangazowaniu i
aktywnej wspodtpracy z partnerami Programu. Do zadan zespotu nalezy takze prowadzenie ewidencji
drég rowerowych wraz z opracowaniem standardéw utrzymania rozwijanej sieci DDR. Zespét bedzie
koordynowat takze cyfryzacje transportu rowerowego w wojewddztwie oraz prowadzit kampanie
spoteczne dotyczace zasad bezpieczeristwa drogowego i propagujgce ruch urzgdzeniami UTO.

Baza danych o sieci drég rowerowych w wojewddztwie warmirnisko-mazurskim

W maju 2022 r. we wspotpracy z
Urzedem Marszatkowskim, gminami,
miastami i powiatami wojewddztwa
warminsko-mazurskiego (169
interesariuszy) Zarzad Drog
Wojewddzkich w Olsztynie oraz firma
Heller Consult Sp. z o.0. opracowali
ogodlnodostepng interaktywnga jednolitg
mape istniejacych, w realizacji i
planowanych drég rowerowych. Baza
ta bedzie w przysztosci aktualizowana |
by stuzy¢ zaréwno rowerzystom, jak i Zrédto: https://www.zdw.olsztyn.pl/drogi-dla-rowerow.html
zarzagdcom infrastruktury, zaréwno w
monitoringu jak i koordynacji prac
zwigzanych z rozwojem infrastruktury
rowerowe;j.

Ryc. 3.6. Interaktywna mapa drég rowerowych
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4. Cel gtowny i cele szczegétowe polityki rowerowej

Polityka rowerowa wojewddztwa jest kompleksowym, strategicznym dokumentem:

diagnozujgcym stan,

identyfikujgcym problemy dotyczace realizacji celu gtéwnego regionalnej polityki rowerowej
(RPR), ktory definiuje sie jako rozwdj spdjnej, bezposredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i
wygodnej dla wszystkich uzytkownikdw sieci tras rowerowych w regionie,

przedstawiajgcym zestaw dziatan z zakresu inwestycji w postaci koncepcji rozwoju sieci tras
rowerowych (dziatania twarde) oraz dziatan spoteczno-organizacyjnych (dziatania miekkie)
stuzgcych realizacji celu gtdwnego RPR.

Cel gtowny polityki rowerowej

Rozwdj spojnej, bezposredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i wygodnej dla wszystkich uzytkownikéw
sieci tras rowerowych w regionie. Rozwdj jest rozumiany jako kompleksowe dziatania
uwzgledniajace zaréowno infrastrukture, jak i zarzagdzanie, promocje oraz monitoring.

Pie¢ gtownych wymogodw infrastruktury rowerowej w regionie mozna zdefiniowac szerzej zgodnie z
wytycznymi zawartymi w podreczniku ,Postaw na rower. Podrecznik projektowania przyjaznej dla
rowerdow infrastruktury”, w ktédrym przettumaczono wskazania podrecznika ,Sign Up for The Bike”
wydanego przez holenderskg organizacje standardyzacyjng CROW (Centre for Research and Contract
Standardization in Civil and Traffic Engineering - The Netherlands):

Spdéjnosc — infrastruktura rowerowa na poziomie regionalnym powinna tworzy¢ spéjng catosé,
tzn. by¢ potgczona ze wszystkimi celami podrézy rowerowych waznych dla wszystkich
uzytkownikow sieci;

Bezposrednio$¢ — infrastruktura rowerowa powinna oferowaé rowerzystom najbardziej
bezposrednie potgczenie miedzy zrédtem a celem podrdzy

Atrakcyjnos¢ — infrastruktura rowerowa powinna by¢ tak zaprojektowana i dopasowana do
otoczenia by jazda na rowerze byta atrakcyjna dla uzytkownikdw sieci;

Bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa ma gwarantowac bezpieczenstwo ruchu, zaréwno
rowerzystom, jak i tez pozostatym uzytkownikom drég;

Wygoda — infrastruktura rowerowa powinna umozliwia¢ szybki i wygodny przeptyw ruchu
rowerowego.

Cel gtéwny powinien stuzyé celom ogdlnym zwigzanym z rozwojem i jakoscig zycia w regionie, a
jednoczesnie powinien by¢ realizowany poprzez kilka jasno zdefiniowanych celéw szczegétowych.

Do celéw ogdlnych regionalnej polityki rowerowej naleza:

(A) ochrona srodowiska;
(B) poprawa zdrowia mieszkancéw;
(C) przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu i poprawa dostepnosci;

(D) rozwéj, innowacyjnos¢ i promocja regionu (tab. 4.1).

Celami szczegoétowymi zwigzanymi z realizacjg celu gtéwnego polityki rowerowej s3:

(1) spdjnosc sieci rowerowych;
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(2) przesuniecie modalne w codziennych podrézach mieszkancéw (wzrost udziatu ruchu
rowerowego; tab. 4.2).

W tabelach 4.1 4.2 przedstawiono uszczegétowienie obydwu wymienionych grup celéw, odpowiednio
poprzez prezentacje oczekiwanych efektéw celéw ogodlnych oraz przewidywanych efektéw oraz
dziatan stuzacych realizacji celdw szczegétowych.

Tab. 4.1. Oczekiwane efekty celéw ogdlnych polityki rowerowe;j

Cele ogodlne
rowerowej

Oczekiwane efekty

Ochrona srodowiska,
w tym efektywnosc
energetyczna i
klimatyczna

Zmniejszenie emisji CO2 oraz innych gazéw cieplarnianych

Redukcja zanieczyszczenia powietrza, w tym smogu w wiekszych osrodkach
miejskich

Redukcja hatasu

Oszczednosci paliwa

Oszczednosci energii

Poprawa zdrowia
mieszkancow oraz ich
bezpieczenstwa

Dtuzsze zycie mieszkancow

Zmniejszenie zachorowalnosci

Poprawa zdrowia psychicznego

Poprawa zdrowia dzieci

Zwiekszenie bezpieczenstwa poprzez redukcje liczby wypadkéw drogowych
Odseparowanie ruchu w ciggach drég o duzym natezeniu ruchu
samochodowego (w tym w szczegdlnosci ruchu ciezarowego)

Korzysci mentalne i fizyczne wynikajgce z aktywnego spedzania czasu m.in. w
dojazdach do pracy lub szkoty

Pozytywny wptyw na rozwdj dzieci

Przeciwdziatanie
wykluczeniu
transportowemu i
poprawa dostepnosci

Wyréwnywanie réznic spotecznych
Poprawa dostepnosci na terenach wiejskich
Poprawa relacji miedzyludzkich i wzajemnych kontaktéw mieszkancow

Rozwadj,
innowacyjnos¢ i
promaocja regionu

Rozwdj firm zwigzanych z sektorem produkcji i dystrybucji roweréw
Rozwoj firm zwigzanych z turystyka rowerowg
Wptyw nowych technologii na rozwéj ,smart” regionu

Tab. 4.2. Efekty oraz dziatania polityki rowerowej w ramach celéw szczegétowych

Cele szczegotowe Oczekiwane efekty Dziatania
polityki rowerowej
Spojnosc sieci Objecie systemem tras | * Potaczenie najwiekszych miast regionu
rowerowych rowerowych catego w spdjng siec tras rowerowych
wojewddztwa * Integracja planowania sieci tras
Poprawa jakosci przestrzeni rowerowych, polityki przestrzenne;j i
publicznej transportowe;j

e  Wybdr odcinkdw  wymagajgcych
dziatan inwestycyjnych

Przesuniecie modalne
w codziennych
podrézach
mieszkancow

Zmniejszenie kongestii e  Wybdr odcinkéw  wymagajacych
Wzrost udziatu roweru w dziafan inwestycyjnych

codziennych podrézach do pracy | * Zwiekszenie integracji transportu
Wzrost udziatu roweru w rowerowego z komunikacjg zbiorowg
codziennych podrézach do szkoty (rozwigzania multimodalne, systemy
B&R)
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W niniejszym dokumencie cele ogdlne zwigzane z ochrong s$rodowiska, poprawa zdrowia
mieszkancow, przeciwdziataniem wykluczeniu transportowemu i poprawg dostepnosci oraz z
rozwojem, innowacyjnoscig i promocja regionu zostaty przedstawione w rozdziale dotyczacym
uwarunkowaniom polityki rowerowej. Natomiast cele szczegdétowe majace w duzo wiekszym stopniu
wymiar przestrzenny, tj. te zwigzane z mobilnoscig mieszkancéw i przesunieciem modalnym, a takze
spojnoscig sieci tras rowerowych w regionie zostaty przedstawione w kolejnych rozdziatach
opracowania.
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5. Uwarunkowania polityki rowerowej

5.1.0chrona srodowiska

Jak wskazuje sie w Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego
(Warminsko-mazurskie 2030) podstawowym kierunkiem dziatan celu operacyjnego wyjgtkowe
srodowisko przyrodnicze jest redukcja emisji zanieczyszczen powietrza, w szczegélnosci z niskich zrédet
emisji oraz poprzez stosowanie ogrzewania oraz rozwdj transportu przyjaznego Srodowisku (np.
elektromobilnos¢, transport rowerowy).

Ruch rowerowy przyczynia sie zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza, w tym w szczegdlnosci
zmniejszenia emisji CO,. Rowery uwalniajg okoto miedzy 16 a 50 gramdéw CO, na przebyty
pasazerokilometr (réznice wynikajg z efektywnosci jazdy oraz z diety rowerzysty), a samochéd
pasazerski — ok 170 g CO; na pasazerokilometr (Cycle more Often 2 cool down the planet! Quantifying
CO02 savings of cycling; https://ourworldindata.org/travel-carbon-footprint). W przypadku nowych
samochododw $redni poziom emisji wynositw 2019 r. 122,3 g CO2/km, wiec jest nieco nizszy, ale biorac
pod uwage sredni wiek samochodu w Polsce nalezy przyja¢ odpowiednio wyzsze szacunki. Tym samym
mozna zatozy¢, ze przesiadka z samochodu na rower daje nawet ok. 10-krotne obnizenie $ladu
weglowego i zaoszczedzone przynajmniej ok. 100 g CO2/km.

Oszczednosci CO2 — pojedyncza podroz

Kazda przesiadka z samochodu na rower daje nawet ok. 10-krotne obnizenie sladu weglowego i
zaoszczedzone przynajmniej ok. 100 g CO>/km

W S$wietle badan GUS (Badanie pilotazowe..., 2015) liczba rocznych podrézy w wojewddztwie
warminsko-mazurskim wynosi 464 min, a srednia odlegtos¢ przewozu osoby to 13,5 km, w tym 272
mln podrézy samochodem osobowym na przecietng odlegtos¢ 18,4 km co daje ponad 5 mld paskm. A
zatem gdyby wszystkie podréze samochodem osobowym w regionie odbywaty sie rowerem datoby to
w Swietle danych GUS facznie oszczednosci na miare 500 min kg CO2 (500 tys. ton CO2).

Jeszcze wyzsze szacunki pracy przewozowej w transporcie drogowym, uwzgledniajgce najnowsze dane
za rok 2020/2021 i wzrost natezenia ruchu w ostatniej dekadzie zostaty wykonane w ramach
Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego (Plan transportowy...,
2023), gdzie obliczono faczng emisje CO2 (t) (w ujeciu sredniodobowym i rocznym) na zamiejskiej sieci
drég krajowych i wojewddzkich. Wyniki zaprezentowano w tabelach (5.1-5.3).

W swietle przedstawionych wyzej obliczen, emisja CO2 na drogach wojewddzkich w wojewddztwie
warminsko-mazurskim stanowi ok. 30% t3cznej emisji na sieci zamiejskich drég krajowych i
wojewddzkich (jest to 300 tys. ton CO2 z tgcznej sumy ponad 1 min ton CO2). Samochody osobowe s3
zrédtem 71% emisji CO2 (211 tys. ton CO2) na drogach wojewddzkich i 63% emisji CO2 na drogach
krajowych.
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Tab. 5.1. taczna emisja CO2 na sieci zamiejskich drog krajowych w wojewddztwie warminsko-
mazurskim 2020/2021 r.

Kategoria pojazdu Praca przewozowa | Jednostkowa emisja taczna emisyjnosé CO2 (t)
pojkm €02 (gpojkm) éredniodobowa roczna
Osobowe 7494960 165 1234 450312
Lekkie dostawcze 799323 235 188 68595
Ciezarowe 1178668 442 521 190052
Autokary 23545 618 15 5314
Motocykle 55218 95 5 1918
Razem 9551713 1962 716190

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie Opracowanie metodyki... (2018) (zatacznik nr 2 tabl. 21) oraz GPR

2020/2021.

Tab. 5.2. taczna emisja CO2 na sieci zamiejskich drog wojewddzkich w wojewddztwie warmirsko-
mazurskim w 2020/2021 r.

Kategoria pojazdu Praca przewozowa | Jednostkowa emisja taczna emisyjnosé CO2 (t)
pojkm €02 (gpojkm) $redniodobowa roczna
Osobowe 3522253 165 580 211624
Lekkie dostawcze 366389 235 86 31442
Ciezarowe 315581 442 139 50885
Autokary 18035 618 11 4070
Motocykle 61936 95 6 2151
Razem 4284194 822 300172

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie Opracowanie metodyki... (2018) (zatacznik nr 2 tabl. 21) oraz GPR

2020/2021.

Tab. 5.3. taczna emisja CO2 na sieci zamiejskich drog krajowych i wojewdédzkich w wojewddztwie
warminsko-mazurskim w 2020/2021 r.

Kategoria pojazdu Praca przewozowa Jednostkowa emisja taczna emisyjnosé CO2 (t)
pojkm €02 (gpojkm) $redniodobowa roczna
Osobowe 11017213 165 1814 661937
Lekkie dostawcze 1165712 235 274 100037
Ciezarowe 1494249 442 660 240937
Autokary 41579 618 26 9384
Motocykle 117154 95 11 4068
Razem 13835908 2785 1016362

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie Opracowanie metodyki... (2018) (zatacznik nr 2 tabl. 21) oraz GPR
2020/2021.

Rdzne sg szacunki kosztéw emisji CO2. Na potrzeby niniejszego dokumentu przyjeto, iz koszt emisji
wynosi doktadnie 92,4 EUR za tone (takg wartos¢ przyjety EU Carbon Permits w dniu 18 sierpnia 2023
r. o godz. 11:00). Przyjmujac kurs wymiany EUR/PLN na 4,48zt (18 sierpnia 2023 r.) osigga sie wartos¢:
414 zt za tone CO2, co daje dla tgcznej rocznej pracy przewozowe] na zamiejskiej sieci drég
wojewddzkich oszczednosci nawet 79 min zt w skali roku.
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Oszczednosci CO2 — symulacja dla drég wojewddzkich

Gdyby na sieci zamiejskich drég wojewddzkich w warminsko-mazurskim prace przewozowa zamiast
samochoddéw osobowych wykonywaty rowery to mozna bytoby zaoszczedzi¢ w ciggu roku prawie
ok. 191 tys. ton CO2/km, co datoby roczne oszczednosci rzedu 79 min zt.

Czestym zabiegiem wzmacniajgcym ochrone s$rodowiska sg rowniez nasadzenia zieleni (drzew i
krzewow) realizowane wzdtuz Sciezek rowerowych. Wazne jest by przy projektowaniu drég
rowerowych nie scina¢ drzew, a jezeli nie ma innej mozliwosci — zapewnic nasadzenia nastepcze.

Ponadto, szczegdlnie w miastach i strefach podmiejskich, korzysci ptyngce ze zwiekszonej liczby
rowerzystow sg najwieksze, poniewaz zmniejszenie kongestii i natezenia ruchu prowadzi do wyzszej
jakosci powietrza oraz eliminacji smogu, co bezposrednio przektada sie na wzrost jakosSci zycia
mieszkancow regionu.
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5.2.Poprawa zdrowia mieszkancow oraz ich bezpieczenstwa

Zdrowie

W skali catej Unii Europejskiej korzysci z korzystania roweru dla zdrowia mieszkaricéw kontynentu
europejskiego sg najwiekszymi korzysciami w sensie kwoty, znacznie przewyzszajacymi korzysci
wynikajgce np. z redukcji CO2. taczne korzysci zdrowotne z 134 mld ,rowerzystokilometréw” w Unii
Europejskiej zostaty obliczone nawet na prawie 191 mld € (Neun i Haubold, 2016).

Korzysci z jazdy na rowerze

m Srodowisko i klimat (15,43 mid €)
Energia i zasoby (2,8 mid €)
Zdrowie (191,27 mid €)

Gospodarka (63,09 mld €)

Suma

Technologia (20,0 mid €)
513,19 mid €

Czasi przestrzer (131,0 mld €)
Sprawy spoteczne (50,0 mld €)
Mobilnos¢ (29,6 mid €)

= Réznorodnos¢ kulturowa (10,0 mid €)

Ryc. 5.1. Korzysci z jazdy na rowerze w Unii Europejskiej w podziale na kategorie efektéw. Znaczenie
efektédw poprawy zdrowia

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Neun i Haubold (2016)

Cwiczenie aerobowe. Jazda na rowerze to éwiczenie aerobowe, takie samo jak chodzenie, jogging czy
bieganie. Jednak jazda na rowerze jest czesto wyrdzniana ze wzgledu na to, ze jest to jedyny Srodek
transportu, ktéry na masowa skale umozliwia poprawe zdrowia w czasie korzystania z niego.
Przyktadowo, jezeli kto$ jest podatny na kontuzje lub cierpi na rézinego typu schorzenia, ktére
utrudniajg chodzenie lub bieganie, jazda na rowerze moze by¢ doskonaty alternatywa, poniewaz
zmniejsza obcigzenie miesni i stawdw.

Funkcjonowanie w spoteczenstwie. Niektére badania wskazuja, ze jazda na rowerze moze poprawic
szeroko rozumiane zdolnosci cztowieka do funkcjonowania w spoteczenstwie. Czesto praktykowana
jazda na rowerze pomaga w wykonywaniu wielu codziennych zadan, ktére wymagajg jednoczesnie
rownowagi, koordynacji, refleksu i pamieci. Jest to szczegdlnie istotne w starzejgcym sie
spoteczenstwie. Z tego punktu widzenia, gdy w najblizszej dekadzie w wojewddztwie warminsko-
mazurskim udziat oséb w wieku poprodukcyjnym bedzie gwattownie sie zwiekszad ta zaleta z jazdy na
rowerze powinna by¢ szeroko promowana na wszystkich szczeblach samorzadu. Ponadto rowerzysci
zgtaszajg poczucie osobistego spetnienia, poczucia rownego statusu, solidarnosci oraz wspélnoty, co
ma istotne znaczenie w kontekscie wtasciwego funkcjonowania w lokalnej spotecznosci. Z jazda na
rowerze zwigzane sg rowniez pozytywne interakcje spoteczne, ktére mozna uzyskac podczas jazdy na
rowerze, szczegdlnie z innymi rowerzystami.

Wptyw na zdrowie psychiczne. Choroby psychiczne w dtuzszej perspektywie sg powigzane ze ztym
ogélnym stanem zdrowia. Wiele objawdw jest bezposrednio zwigzanych ze stresem wynikajagcym z
zmagania sie z problemami takimi jak nadcisnienie, insulinoopornos¢ i wysoki poziom cholesterolu.
Tymczasem zardwno ¢wiczenia na $wiezym powietrzu, kontakt ze sSwiattem stonecznym, jak i
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wspomniane wyzej pozytywne interakcje spoteczne moga poprawié¢ zdrowie psychiczne i ogdélne
samopoczucie.

Wptyw na uktad sercowo-naczyniowy oraz funkcje motoryczne. Zty stan uktadu sercowo-
naczyniowego moze prowadzi¢ do udaru, zawatu serca, arytmii i choréb serca. Badania sugerujg, ze
jazda na rowerze to doskonaty sposdb na poprawe zdrowia, a w szczegdlnosci poprawe
funkcjonowania uktadu krazenia. Jest to forma éwiczen aerobowych, dlatego pomaga wzmocnié¢ uktad
sercowo-naczyniowy. Jazda na rowerze pomaga rowniez w utrzymaniu réwnowagi, balansu ciata i
szeroko rozumianych cech motorycznych, takich jak: sita, szybkos$¢, wytrzymatosé i moc, ale réwniez
zrecznos¢, koordynacja ruchowa i gibkos¢. Dla niektdrych oséb, zwtaszcza tych, ktorzy przeszli udar,
umiejetnosci te mogg by¢ trudne. Konsekwentna jazda na rowerze oraz powtarzalny trening
motoryczny moze poméc pacjentom po udarze w odzyskaniu funkcji motorycznych.

Zmniejszenie ryzyka cukrzycy. Insulina kontroluje poziom cukru we krwi, zatem gdy komorki staja sie
oporne na insuline, zwieksza sie ryzyko rozwoju cukrzycy typu 2. Cukrzyca powoduje zaburzenie
rownowagi poziomu cukru we krwi, co moze prowadzi¢ do chordb serca, nerek, utraty wzroku i innych
chordéb. Zwykle objawy pojawiajg sie stopniowo, dlatego rozwdj cukrzycy tak trudno jest zauwazyé.
Badania wykazaty jednak, ze jazda na rowerze w celach rekreacyjnych i w celu dojezdzania do pracy
moze zmniejszy¢ ryzyko cukrzycy typu 2. Aby zmniejszy¢ ryzyko, nalezy konsekwentnie jezdzi¢ na
rowerze, zwtaszcza ze ryzyko znacznie sie zmniejsza, wraz z wydtuzaniem sie pokonywanych dziennie
dystanséw. Nawet rozpoczecie jazdy na rowerze w pdzniejszym wieku obniza ryzyko cukrzycy typu 2,
€o oznacza, ze nigdy nie jest za pdzno, aby rozpoczaé jazde na rowerze.

Regeneracja organizmu. Regeneracja np. po intensywnym treningu jest wazna i moze poméc unikngé
kontuzji spowodowanych zbyt intensywnymi ¢éwiczeniami. Szczegdlne znaczenie ma aktywna
regeneracja, ktéra polega na wykonywaniu lekkich ¢wiczen zamiast catkowitego odpoczynku. Badania
wykazaty, ze aktywna regeneracja zmniejsza opdzniong bolesnos¢ miesni. Oznacza to zalecenie
wigczenia jazdy na rowerze do aktywnej regeneracji.

Poprawa funkcjonowania oséb niepetnosprawnych. Cwiczenia o niskiej intensywnosci nie obcigzajg
W znaczgcym stopniu stawdw, co jest bardzo wazine dla oséb w fazie rekonwalescencji, osdb
niepetnosprawnych, osdb starszych, oséb z problemami ze stawami i wielu innych oséb, ktérych
organizm wymaga ¢wiczen nieobcigzajgcych. W wielu przypadkach osoby, ktére nie mogg chodzi¢ ani
biegaé, mogg jezdzié¢ na rowerze.

Poprawa warunkow snu. Jesli dana osoba nie porusza sie przez wiekszg czesé dnia, mozna jg uznac za
osobe prowadzgcg siedzacy tryb zycia. Tymczasem brak aktywnosci ma bardzo duzy wptyw na zdrowie
i sen. Oznacza to, ze czas, w ktdrym prowadzi sie siedzacy tryb zycia, powinno sie zastgpi¢ ruchem.
Potwierdzajg to zarowno badania wsrdd studentéw prowadzacych stacjonarny tryb zycia, jak i wsréd
niepetnosprawnych bytych sportowcéw, ktore wykazaty, ze udziat w duzej imprezie rowerowej pomagt
poprawié im zaréwno jakosc¢ snu, jak i generalnie jako$¢ zycia.

Podsumowujac cze$¢ dotyczacg wptywu rozbudowy sieci drég rowerowych i wzrostu mobilnosci
rowerowej na zdrowie mieszkancow zacytowac stowa z Planu Transportowego... (2023), gdzie
wyraznie podkresla sie, ze: ,Zwiekszenie rowerowej mobilnosci wptynie (...) na propagowanie
zdrowego trybu zycia w postaci podejmowania aktywnosci fizycznej”.
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Korzysci z jezdzenia rowerem dla dzieci, nastolatkéw i ich rodzin

Jazda na rowerze to przyjemny sposéb na poprawe
kondycji u dzieci. Regularne korzystanie z roweru
moze znacznie poprawia¢ wydolnos¢ uktadu
krazenia. W miare pedatowania zwieksza sie tetno
dziecka, co korzystnie wptywa na miesnie sercowo-
naczyniowe i stanowi podstawe zdrowego,
aktywnego stylu zycia. Jazda na rowerze pomaga
rowniez  poprawi¢  wytrzymatos¢, zdolnosci
motoryczne, koordynacje i réwnowage, dzieki
czemu jest wszechstronng aktywnoscig wptywajgca
na ogdlny rozwdj fizyczny dziecka. Jazda na rowerze
wspiera rozwoj mocnych kosci, zmniejszajac ryzyko
osteoporozy w pdiniejszym Zzyciu, co jest
szczegolnie istotne u dzieci, poniewaz szkielet nie
jest w petni rozwiniety az do okofo 20. roku zycia.
Jazda na rowerze poprawia réwnowage postawy,
przyczyniajac sie do ogdlnego zdrowia fizycznego
dziecka. Pomaga réwniez budowac¢ miesnie, nie
tylko, choc¢ przede wszystkim, miesnie ndg, ale takze
stymuluje rozwdj miesni w catym ciele. Dzieci
regularnie jezdzgce na rowerze doswiadczajg
zwiekszonego napiecia i wytrzymatosci miesni, co
dodatkowo sprzyja ich rozwojowi fizycznemu. Jazda
na rowerze nie tylko zwieksza zdolnosci fizyczne
dzieci, ale takze zwieksza ich pewnos¢ siebie, gdy
zaczynajg samodzielnie sie porusza¢ w sgsiedztwie
swojego  miejsca  zamieszkania. W  miare
opanowywania umiejetnosci jazdy na rowerze
wzrasta ich samoocena i stajg sie bardziej
samodzielni. Dzieci lepiej oswajajg sie z otoczeniem
i lepiej je rozumiejg. Nauka jazdy na rowerze
stanowi doskonate zajecie taczace rodzicéw i dzieci,
umozliwiajgc im wspdlne spedzanie czasu. Co
wiecej, jazda na rowerze zacheca dzieci do
wzajemnych interakcji, zapewniajgc im mozliwos¢ Ryc. 5.2. Wybrane zdjecia z konkursu
poznania innych dzieci podczas aktywnej zabawy. | fotograficznego ,LOVEROWE FOTO”.
To wspdlne doswiadczenie pomaga im rozwingé
niezbedne umiejetnosci spoteczne i nawigzac trwate
przyjaznie. W wojewddztwie warminsko-mazurskim
cyklicznie organizowane zawody rowerowe dla
dzieci sprzyjaja zwiekszonej mobilnosci  w
transporcie rowerowym na dtugie dekady poniewaz
dzieci i nastolatki ,zaprzyjaznione” z rowerem z
duzym prawdopodobierstwem pozostang
rowerzystami do konca zycia.
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Bezpieczenstwo

Z ochrong zdrowia mieszkancow regionu przesiadajgcych sie na rower nierozerwalnie zwigzane jest
rowniez ich bezpieczenstwo w czasie podrézy rowerem. W ,Strategii rozwoju spoteczno-
gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego” (Warminsko-Mazurskie 2030) wskazano, ze
jednym z podstawowych kierunkéw dziatan celu operacyjnego optymalna infrastruktura rozwoju, w
ramach infrastruktury komunikacyjnej jest zapewnienie bezpieczenstwa drogowego oraz rozwdj drog
rowerowych poprawiajgcych bezpieczerstwo ruchu. Z kolei w Planie Transportowym... (2023)
podkredla sie znaczenie dla bezpieczenstwa w szczegdlnosci drég rowerowych prowadzonych wzdtuz
drég krajowych i wojewddzkich.

Do celéw szczegdtowych regionalnej polityki rowerowej zwigzanych ze zwiekszeniem bezpieczenstwa
drogowego nalezy przede wszystkim redukcja liczby wypadkéw drogowych oraz odseparowanie
ruchu w ciggach drég o duzym natezeniu samochodowego (w tym w szczegdlnosci ruchu ciezarowego
oraz tranzytowego). Problem ten zostat zasygnalizowany réwniez w Planie Transportowym
wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2050).

Jest to szczegdlny aspekt regionalnej polityki rowerowej, na ktéry czesto zwracajg uwage mieszkancy
wojewoddztwa. Przyktadowo wedtug wynikéw ,,Planu mobilnosci... (2017) zwiekszenie bezpieczeristwa
rowerzystow poruszajgcych sie poza Sciezkami rowerowymi jako najpilniejsze dziatanie do realizacji
celem usprawnienia transportu rowerowego w Olsztynie i MOF Olsztyn wskazato az 25%
ankietowanych mieszkaricéw Olsztyna oraz 35% ankietowanych mieszkaricéw gmin MOF Olsztyn.

Ryc. 5.3. Przyktad odseparowania ruchu drogowego i rowerowego
Zrédto: Zdjecie nadestane do konkursu ,LOVEROWE FOTO”.

W ramach prac zwigzanych z rozwojem sieci drog rowerowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim
powstat niezalezny dokument pt.: , Bezpieczne drogi rowerowe. Materiat bazowy dla kampanii
promocyjno-edukacyjnej” (2023), w ktérym przedstawiono m.in. wytyczne dla bezpiecznej
infrastruktury rowerowej, m.in. zasady dotyczgce sposobu rozwigzania trasy dla rowerdw na ulicy oraz
drodze zamiejskiej w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej. Wskazano, ze kluczowym elementem
zapewnienia bezpieczenstwa rowerzystéw jest zachowanie segregacji tego ruchu od ruchu pojazdow i
pieszych.

Ponadto, z punktu widzenia polityki rowerowej bardzo waznym aspektem sg kampanie promocyjno-
edukacyjne bezpieczenstwa, szczegdlnie skierowane do osdb mtodych, m.in. takie promujgce noszenie
kasku lub oswietlenie roweru, a takze promujgce bezpieczne zachowanie na drodze rowerzystéw. W
miastach gdzie sg takie mozliwosci nalezy rowniez testowac zamykanie drog wokédt szkot, wzglednie
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stosowaé ograniczenia w ruchu. Wskazuje sie, ze najwiecej wypadkéw drogowych z udziatem
rowerzystow jest w miescie Olsztyn i powiecie olsztyriskim, a takze w powiecie etckim.

Podsumowujgc, mozna wnioskowac za Planem Transportowym... (2023), ze zgodnie z dokumentem
unijnym Europa w Ruchu (2018): ,Bezpieczenstwo odgrywa kluczowg role w kazdym systemie
transportowym, nalezy réwniez lepiej wykorzystaé¢ synergie miedzy srodkami bezpieczenstwa i
srodkami na rzecz zrdwnowazenia srodowiskowego (zachecajagc do korzystania z bezemisyjnych
rodzajow transportu nalezy jednoczesnie zapewnié¢ bezpieczniejsze otoczenie dla pieszych i
rowerzystow).(...) Rozwdj mobilnosci aktywnej (transport rowerowy, pieszy i z wykorzystaniem
urzadzen alternatywnych, jak hulajnogi) zwigzany jest z przemianami kulturowymi, wzrostem
Swiadomosci ekologicznej oraz potrzebg zdrowego stylu zycia. Biorgc to pod uwage, (...) konieczne
okaze sie dostosowanie infrastruktury miejskiej do bezpiecznego wspdtuzytkowania drég przez
transport publiczny, indywidualny samochodowy, rowerowy, hulajnogowy oraz pieszy. (...
Jednoczesnie transport rowerowy jest gatezig istotng na terenach atrakcyjnych turystycznie, w tym na
rozlegtych obszarach wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Oznacza to potrzebe separacji ruchu
rowerowego takze na niektérych drogach zamiejskich, szczegdlnie wojewddzkich”.

5.3. Przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu

Jednym z celéw regionalnej polityki rowerowej powinno by¢ przeciwdziatanie wykluczeniu
transportowemu, w tym: wyréwnywanie rdznic spotecznych, poprawa dostepnosci na obszarach
wiejskich i peryferyjnych (bikeability), a takze poprawa relacji miedzyludzkich i wzajemnych kontaktéw
mieszkancow.

Wykluczenie transportowe moze wynikac¢ z réznych przyczyn. Jedng z nich jest brak dostepu do
samochodu lub brak pofgczen w transporcie publicznym. W ostatnich latach w wojewddztwie
warminsko-mazurskim (jak i w catej Polsce) wskaznik motoryzacji (liczba samochodéw osobowych na
1000 mieszk.) znaczgco wzrdst. O ile jeszcze w 2015 r. w regionie na 1000 mieszk. przypadaty 483
samochody osobowe, to w 2021 . jest to juz ponad 630 pojazddw. Oczywistym jest jednak, ze to tylko
$rednia i nie wszystkie gospodarstwa domowe posiadajg dostep do samochodu. Ponadto w przypadku
gdy w gospodarstwie jest tylko jeden samochdd, pozostali cztonkowie gospodarstwa domowego
muszg polegaé na transporcie publicznym w celu zrealizowania swoich potrzeb np. w najblizszym
miescie powiatowym lub jakimkolwiek innym miescie. Jednak analizy prowadzone w wojewddztwie
warminsko-mazurskim (Guzik i in., 2021) wskazuja, iz liczba bezposrednich potgczen komunikacja
zbiorowa do miasta powiatowego (ryc. 5.4) lub do najblizszego miasta (ryc. 5.5) w wielu miejscach
regionu wynosi zero. Sg to gtdwnie obszary potozone na peryferiach wojewddztwa, ale zdarzajg sie
rowniez i takie zlokalizowane w niedalekiej odlegtosci od takich miast jak Olsztyn lub Elblag. Dla
mieszkancow tych obszaréw pozbawionych dostepu do samochodu prywatnego oraz transportu
publicznego czesto jedyng mozliwoscig dotarcia do najblizszego miasta pozostaje wiasny rower.
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Ryc. 5.4. Liczba bezposrednich potaczen komunikacjg publiczng do miasta powiatowego

Zrédto: Guzik i in. (2021).
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Ryc. 5.5. Liczba bezposrednich potgczen miedzy godzing 6:00 a 8:00 do najblizszego miasta w dni
robocze

granice solectw === drogi ekspresowe

“7N\__ granice gmin ——— drogi krajowe

“\_ granice powiatow gy miasta

Zrédto: Guzik i in. (2021).

Polityka rowerowa regionu powinna rowniez mie¢ na celu wyrdwnywanie rdznic spotecznych oraz
poprawe dostepnosci rowerowe] (bikeability) obszarow wykluczonych transportowo. Realizacja drég
rowerowych np. w zachodniej czesci gminy Wegorzewo, w gminie Wielbark lub w innych gminach
pozbawionych bezposrednich potgczen transportem publicznym pozwoli na zmniejszenie wykluczenia
transportowego na tych obszarach. Priorytetem powinno by¢ zapewnienie bezpieczenstwa
rowerzystom na drogach dojazdowych do miast w gminach narazonych na wykluczenie transportowe.
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Kontrybuowanie polityki rowerowej do przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu mieszkarncéw
regionu musi bra¢ pod uwage istnienie grup spotecznych w sposdéb szczegdlny zagrozony tym
wykluczeniem. Nalezg do nich:

a) Mtodziez uczeszczajgca do szkédt srednich, ktéra nie jest objeta dojazdami organizowanymi
przez samorzad, a jednoczesnie najczesciej nie dysponuje jeszcze prawem jazdy i/lub
dostepem do samochodu osobowego. Jest to jednocze$nie grupa dla ktérej transport
rowerowy moze by¢ akceptowalng i atrakcyjng alternatywa dla dowozu zapewnianego przez
cztonkdéw rodziny. Wykluczenie moze w wypadku tej grupy wystepowac nawet wéwczas gdy
funkcjonuje komunikacja zbiorowa, w warunkach gdy czestotliwos¢ i godziny kurséw
autobusow lub pociggdw uniemozliwiajg jakiekolwiek inne zajecia poza lekcjami szkolnymi.

b) Osoby starsze, w tym szczegdlnie kobiety, ktore nie posiadajg prawa jazdy i/lub samochodu
osobowego, np. wdowy w gospodarstwach domowych, gdzie uzytkownikiem pojazdu byt
mezczyzna. Biorgc pod uwage poprawiajaca sie sprawnos¢ fizyczng osob starszych, a takze
dostep do rowerdw elektrycznych, mozna oczekiwaé, ze dla czesci tej grupy rower moze byc
alternatywa w dojazdach do ustug lokalnych, a takze do miast w systemie bike and ride.

W przypadku obu wymienionych grup bardzo istotny jest czynnik bezpieczeristwa. Jest to zwigzane z
akceptacjg dla poruszania sie rowerem na dtuzszych dystansach przez rodzicow miodziezy szkot
$rednich, a takze obawy oséb starszych o wtasne bezpieczeristwo. Zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa na drogach rowerowych wymaga zaréwno odseparowania ruchu rowerowego od
samochodowego, jak tez odpowiedniego o$wietlenia i monitoringu parkingédw dla rowerdéw.

5.4.Rozwdj, innowacyjnosc¢ i promocja regionu

Rozwdj sieci drog rowerowych, a co sie z tym wigze wzrost zainteresowania rowerem jako srodkiem
transportu i wzrost udziatu roweru w podrézach obligatoryjnych, jak i rekreacyjnych i turystycznych
skutkuje rozwojem regionu, rozwojem firm zwigzanych z sektorem produkgc;ji, dystrybucji i sprzedazy
oraz wynajmu roweréw, rozwojem firm zwigzanych z turystykg rowerowa, a takze naptywem nowych
technologii, dajgc efekt w postaci tzw. ,smart” regionu. Innowacyjne rozwigzania w kontekscie
infrastrukturalnym w wojewdédztwie warminsko-mazurskim to m.in. swiecgca Sciezka rowerowa. W
planach sg réwniez ktadki pieszo-rowerowe oraz tunel pod jeziorem.

Innowacyjne rozwigzania w najblizszych latach powinny by¢ powigzane ze zwiekszaniem spéjnosci sieci
drég rowerowych. Niektére z nich mogg by¢ powazinymi inwestycjami z duzym elementem
innowacyjnosci. Do takich z pewnoscig nalezg koncepcje tuneli pod jeziorami lub ktadek pieszo-
rowerowych (ryc. 5.7-5.9).
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Swiecaca sciezka rowerowa w Lidzbarku Warmiriskim

Swiecaca $ciezka emitujaca ciemnoniebieskie
Swiatto dzieki luminoforom oddajgcym w nocy
energie zgromadzong w dzien jest symbolem
trasy rowerowej miedzy Lidzbarkiem
Warminskim a Jeziorem Wielochowskim.
Pomyst opiera sie na  rozwigzaniach
holenderskich, ale jej innowacyjnos¢ opera sie
na tym, iz Sciezka emituje tyle swiatta w nocy, ze
nie potrzebuje dodatkowego podswietlenia.
Sciezka oprécz waloréw wizualnych podnosi
znaczgco poziom bezpieczenstwa rowerzystow.

Ryc. 5.6. Swiecaca $ciezka rowerowa

Zrédto: TPA SA/Strabag.

Potencjalne lokalizacje ktadek lub innowacyjnych tuneli pieszo-rowerowych

Ryc. 5.7. Przeprawa promowa Wierzba (Jezioro Mikotajskie, jezioro Betdany)

Zrédto: google.maps.
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Ryc. 5.8. Przewezenie na jeziorze Tatty na pétnoc od Jory Wielkiej (jeden z prawdopodobnych
przebiegdéw drogi ekspresowej S16)

Zrédto: google.maps.

v istock

Credit: jamesteohart

Ryc. 5.9. Innowacyjny tunel rowerowy pod jeziorem

Promocja regionu. Promocja szlakéw rowerowych jest jednym z elementéw promocji regionu. Jak
wskazuje sie w Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego
(Warminsko-Mazurskie 2030) wspétpraca z regionami battyckimi to m.in. ,,tworzenie, rozwdj oraz
promocja sieciowych ponadregionalnych produktow turystycznych (gtdéwnie w oparciu o: wspdlne
dziedzictwo kulturowe, miedzynarodowe trasy rowerowe Euro Velo, krajowg trase rowerowg Green
Velo oraz miedzynarodowg droge wodng: E-70)”. Wydatki zwigzane z promocjg szlakéw rowerowych
zwigzane sg zaréwno z wydarzeniami lub eventami promujgcymi nowe inwestycje infrastrukturalne,
jak réwniez z materiatami promocyjnymi, utrzymaniem portali internetowych oraz jak np. w przypadku
Green Velo — badaniem ruchu turystycznego na szlaku (ryc. 5.10).

Poza promocjg zwigzang z poszczegélnymi szlakami rowerowymi kluczowym aspektem wtasciwie
prowadzonej polityki rowerowej na poziomie regionalnym jest promocja roweru oraz tras rowerowych
poprzez jeden spojny portal internetowy dotyczacy tras rowerowych na poziomie catego
wojewddztwa. Przyktadem takiego portalu na poziomie regionalnym jest portal Meklemburgii-
Pomorza Przedniego, landu w Niemczech. Jest to region atrakcyjny turystycznie, na catym obszarze
wystepujg liczne jeziora, jest to tez region o niskiej gestosci zaludnienia, zamieszkaty przez ok. 1,61 min
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mieszkancow. Informacje o trasach rowerowych w regionie sg dostepne jako cze$¢ wiekszego portalu
poswieconego turystyce w regionie: https://www.off-to-mv.com/cycling. Informacje sg przedstawione
w jezyku angielskim dla réznych uzytkownikéw, w sposdb wyczerpujgcy i jednoczesnie bardzo
atrakcyjny wizualnie, zaréwno w kontekscie samej trasy, jak i mozliwosci miejsc noclegowych.

oA o =
Topics at a Glance
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®

Start * O szlaku / Informacje ogélne
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Ryc. 5.10. Portal informujgcy o mozliwosciach Ryc. 5.11. Screen ze strony internetowej szlaku
aktywnego wypoczynku na rowerze w Green Velo
Meklemburgii-Pomorzu Przednim

Pod koniec 2023 r. w ramach Regionalnego Portalu Informacyjnego Wrota Warmii i Mazur jedyng
informacjg dotyczacg turystyki rowerowej w zakfadce ‘Rowerowe Warminisko-Mazurskie’ s3
informacje o kolejnych naborach w ramach systemu rekomendacji Miejsc Przyjaznych Rowerzystom, a
w zaktadce ‘Szlaki turystyczne Warmii i Mazur’ (https://warmia.mazury.pl/turystyka-i-
promocja/szlaki-turystyczne-warmii-i-mazur) mozna uzyskac nastepujacg informacje: ,Mitosnicy jazdy
rowerem znajdg w regionie wymarzone warunki do uprawiania tej formy rekreacji. Wzdtuz pétnocnej
granicy wojewoédztwa przebiega regionalny odcinek Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo
(395 km), najdtuzszej trasy rowerowej w Polsce. taczg sie z nim m.in. Szlak Rowerowy Kanatu
Elblgskiego (85 km, z Ostrody do Elblaga), Sciezka rowerowa Szlakiem Kolejowym (28 km, z Ornety do
Lidzbarka Warminskiego) oraz tynostrada (ok. 100 km, z okolic Nidzicy przez Olsztyn do Lidzbarka
Warminskiego). Potgczenie z Green Velo (w Wegorzewie) zyska tez powstajgca Mazurska Petla
Rowerowa (ponad 300 km), wiodgca wokdét Wielkich Jezior Mazurskich. Wcigz wytyczane sg réwniez
liczne trasy lokalne.”

Najwiecej informacji o turystycznych trasach rowerowych dostarcza w wojewddztwie warminsko-
mazurskim portal https://mazury.travel.pl. Na podstronie https://mazury.travel/szlaki-rowerowe-na-
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warmii-i-mazurach/ wyrdznione sg nastepujgce szlaki rowerowe: (1) Wschodni Szlak Rowerowy Green
Velo, (2) Dwa kétka nad Mamrami; (3) Rowerem wokét jeziora Sniardwy. Na stronie tej istniej réwniez
mozliwos¢ zapoznania sie z listg 42 szlakdw rowerowych wraz z ich krétkim opisem
https://mazury.travel/szlaki-turystyczne-pttk/. Szczegdlnie wartosciowe informacje, z mozliwoscig
interaktywnego filtrowania tras (poziom trudnosci, oznakowanie, rodzaj nawierzchni, kategoria tras
oraz orientacyjny czas przejazdu) sg mozliwe do uzyskania dla 44 tras i wycieczek na inne podstronie
portalu, tj. https://mazury.travel/rowery/trasy-i-wycieczki/. Kazda z tras dodatkowo zawiera
informacje o kilku lub nawet kilkunastu atrakcyjnych miejscach w poblizu szlaku (por. ryc. 5.12).

Gtowna / TRASY I WYCIECZKI / Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich
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Ryc. 5.12. Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich jak przyktad wtasciwej, petnej informacji o rowerowej
turystycznej trasie rowerowe;j

Zrédto: https://mazury.travel/rowery/szlaki/czerwony-szlak-grodzisk-pruskich/
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Na wyzej wymienionych stronach i portalach brak jest jednak jakichkolwiek odniesien do
interaktywnej mapy szlakéw rowerowych umieszczonej na stronach Zarzadu Drég Wojewddzkich w
Olsztynie (https://www.zdw.olsztyn.pl/drogi-dla-rowerow.html). Rekomenduje sie zatem wieksze
powigzania miedzy portalami stuzagcymi promocji turystyki rowerowej na Warmii i Mazurach lub
stworzenie jednego duzego portalu poswieconego mobilnosci i infrastrukturze rowerowej, ktéry
zbieratby informacje poswiecone zaréwno turystyce rowerowej, jak i podrézom obligatoryjnym
(dojazdy do pracy i do szkét), a takze wyjazdom o charakterze rekreacyjnym.
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6. Mobilnos¢ rowerowa

6.1. Grupy uzytkownikow. Motywacja podrozy

Jednym z podstawowych celdw regionalnej polityki rowerowej jest przesuniecie modalne w kierunku
zmniejszenia znaczenia motoryzacji indywidualnej w pracy przewozowej, a zwiekszenia udziatu roweru
jako srodka transportu stuzgcego réznym uzytkownikom. Szczegdlne znaczenie ma wzrost udziatu
roweru w codziennych podrdzach obligatoryjnych, tj. tych realizowanych do pracy lub do szkoty. W
warunkach aglomeracyjnych, np. na dojazdach do wiekszych miast pozgdanym efektem jest réwniez
zmniejszenie kongestii w ruchu dojazdowym, szczegdlnie w godzinach szczytu rannego i
popotudniowego. W przypadku realizacji dtuzszych podrézy z wykorzystaniem roweru jednym z celéw
jest réwniez zwiekszenie integracji transportu rowerowego z komunikacja zbiorowa (m.in. w wyniku
wdrozenia rozwigzan multimodalnych, systeméw B&R itd.). Zadaniem dla regionalnej polityki
rowerowej jest okreslenie tych odcinkdw sieci, ktére powinny by¢ realizowane w pierwszej kolejnosci,
a zatem priorytetyzacja odcinkéw ze wzgledu na potencjat do przesuniecia modalnego.

Mobilno$¢ rowerowa dzieli sie na pare typdw. W zaleznosci od motywacji podrézy mozna podzieli¢
rowerzystow na: 1) podrézujgcych lokalnie; 2) dojezdzajgcych do szkét; 3) dojezdzajgcych do pracy; 4)
ruch rekreacyjny; 5) ruch turystyczny dtugodystansowy; 6) sport. W kolejnych podrozdziatach
niniejszego dokumentu ukazano poszczegdlne typy rowerzystéw w szerszym kontekscie w zwigzku ze
specyfikg wojewddztwa warminsko-mazurskiego ze szczegdlnym uwzglednieniem 17 najwiekszych
miast regionu. Ponizej oraz w tab. 6.1 szersza specyfika w zaleznosci od celdw podrdézy, dtugosci
podrdzy i mozliwosci wykorzystania transportu publicznego.

1. Podrdzujacy lokalnie, podréze zazwyczaj do ok. 1-2 km, najczesciej np. do sklepu, kosciota,
do sgsiadéw itd. Sg to podrdze w ktdrych transport publiczny wykorzystywany jest przez
rowerzystow w wyjatkowych przypadkach, a jezeli, to zazwyczaj tylko 1-2 przystanki/stacje.

2. Dojezdzajacy do szkot (podroze obligatoryjne) — jest to ruch zazwyczaj na krétsze odlegtosci,
szczegoblnie w przypadku szkoét podstawowych, jednak mozliwe sg rowniez dtuzsze przejazdy,
np. do szkét ponadpodstawowych zlokalizowanych najczesciej w miescie powiatowym lub do
szkét podstawowych na obszarach wiejskich. Mozliwe wykorzystanie transportu zbiorowego,
szczegolnie przy dojazdach do szkét ponadpodstawowych i wyzszych.

3. Dojezdzajacy do pracy (podrdze obligatoryjne) — ruch zazwyczaj na krétsze odlegtosci, czesto
do duzych zaktadéw pracy zlokalizowanych na obrzezach miast (duze zakfady produkcyjne) lub
w centrach miast (szpitale, uniwersytety itd.). Mozliwe wykorzystanie transportu zbiorowego.

4. Ruch rekreacyjny — jest to ruch na kroétsze odlegtosci, najczesciej kilkanascie lub kilkadziesigt
kilometrow, ale nie wiecej niz 100 km, realizowany przez osoby o réznym stopniu kondycji
fizycznej i doswiadczenia w uzytkowaniu roweru. Podréze rekreacyjne majg miejsce zazwyczaj
w weekend, bez wiekszego bagazu, czesto w wiekszej grupie, rowniez z dzieémi. S3 to
zazwyczaj podrdze bez noclegu, o charakterze jednodniowym, czesto w poblizu miejsca
zamieszkania na obszarach cechujgcych sie duzymi walorami przyrodniczymi (lasy, jeziora, ale
rowniez np. krétsze trasy rowerowe wytyczone nasypami kolejowymi itp.). Istnieje réwniez
mozliwo$¢ wykorzystania transportu publicznego w jednym kierunku (tam lub z powrotem od
miejsca zamieszkania) lub w obu kierunkach (ruch rekreacyjny poza miejscem zamieszkania).
Ponadto do kategorii ruchu rekreacyjnego nalezy réwniez ruch rekreacyjny turystéw oraz oséb
korzystajacych z drugich domoéw w wojewddztwie warminsko-mazurskim.

38



EKO GO

MOBILNOSC

5. Ruch turystyczny diugodystansowy — sama podréz rowerem ma charakter dtuzszej
podrdzy (czesto nawet powyzej 100 km), a dojazd na poczatek trasy moze by¢ realizowany z
wykorzystaniem transportu publicznego (najczesciej pocigg jako srodek transportu na
poczatku i na koncu trasy) lub indywidualnego samochodowego. Rowerzysci w ruchu
turystycznym czesto podrdzujg w grupie, korzystajg z Miejsc Obstugi Rowerzystéw oraz z
noclegdw na trasie, a rowery mogg by¢ obcigzone wiekszym bagazem. W ramach ruchu
turystycznego mogag tez by¢ dtuzsze wyprawy o charakterze jednodniowym.

6. Sport (kolarstwo szosowe lub gdrskie) — uprawiajgcy sport sg rowerzystami wyczynowymi. W
kolarstwie szosowym podrdze majg charakter dtugodystansowy i realizowane sg zazwyczaj nie
po trasach rowerowych a z wykorzystaniem infrastruktury drogowej. W kolarstwie gérskim
ruch ma miejsce po wytyczonych trasach.

Tab. 6.1. Motywacje podrézy a cele podrézy, dtugosé podrdzy i wykorzystanie transportu zbiorowego

elektrycznych

komplementarnosc¢
(bike and ride, ride

Motywacja Cele podrozy Dtugosc Konkurencyjnos¢ / komplementarnosé
podrézy podrézy wzgledem:
Transportu Samochodu osobowego
zbiorowego
Podrézujacy Sklep, koscidt, | Do 2-3 km Niska Umiarkowana
lokalnie sgsiedzi itp. konkurencyjnosé¢ konkurencyjnos¢ (nadal
(alternatywa sg czeste podréze autem
podréze piesze) nawet na krétkie
dystanse; np. do sklepu)
Dojezdzajacy do | Szkoty Do 10 km Mozliwa Umiarkowana
szkot podstawowe, komplementarnosc, konkurencyjnos¢ (dowdz
ponadpodstawowe, szczegoblnie dla szkét | samochodem przez
szkoty wyzsze i dla ponadpodstawowych | rodzicéw/opiekundw)
dorostych oraz inne (bike and ride, ride
and bike)
Dojezdzajagcy do | Miejsca pracy Do 10 kmido | Wysoka Bardzo wysoka
pracy 20 km dla | konkurencyjnos¢ ale | konkurencyjnosé
rowerow tez mozliwa

przyrodniczo,

20 km)

(podroze w jedng

and bike)
Wyjazdy Las, jezioro, miejsca | Do 50 km | Mozliwa Konkurencyjnos¢, ale tez
rekreacyjne atrakcyjne (rodzinne do | komplementarnos¢ mozliwa

komplementarnosc

kolarstwo gorskie

powyzej 100
km

kulturowo itp. strone) (park and bike)
Ruch turystyczny | Miejsca atrakcyjne | Powyzej 50 | Mozliwa Konkurencyjnos¢ (np. w
dtugodystansowy | turystycznie, miasta | km komplementarnosc¢ kontekscie wyboru
itp. (przejazd do miejsca | formy wypoczynku)
poczatku i z miejsca
zakonczenia trasy)
Sport Kolarstwo szosowe, | Nawet Nie dotyczy Komplementarnosé

(dowdz sportowcow
samochodami na start
trasy i po zakonczeniu
treningu/wyscigu)
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6.2. Natezenie ruchu rowerowego

W Swietle badan Eurostat (https://ec.europa.eu/eurostat/statistics...) dotyczacych podziatu
modalnego w miastach w rdéznych krajach europejskich najwyzszy udziat ruchu rowerowego (w sensie
pracy przewozowej) jest w miastach holenderskich (16%), a w Polsce jest on juz réwniez relatywnie
wysoki (np. w poréwnaniu do krajéw Europy potudniowej) i wynosi 4,7%. Niestety w Polsce dane o
natezeniu ruchu rowerowego na poziomie krajowym i regionalnym nie sg zbierane w ramach statego
systemu monitoringu. W ramach Generalnego Pomiaru Ruchu (dane cykliczne, zbierane i udostepniane
raz na 5 lat, ostatnie za lata 2020/2021) zbierane sg dane dotyczgce natezenia ruchu rowerdw jedynie
na drogach krajowych. Ponadto szczgtkowe informacje pochodzg z badan prowadzonych jednorazowo,
np. w ramach badania GUS w wojewddztwie podkarpackim (,Ankietowe badanie mobilnosci
transportowej ludnosci na poziomie lokalnym”, GUS, 2018) przeprowadzonego na dos¢ duzej probie
badawczej wynoszacej ponad 8 tys. mieszkaricow, wykazano, ze 65% gospodarstw domowych posiada
przynajmniej jeden rower, a udziat ruchu rowerowego w podrézach wynosi 5,6% (co jest wielkoscia
podobng do tej uzyskanej w ramach badan Eurostat), przy czym w Rzeszowie jest to jedynie 3,3%, a w
pozostatych gminach 6,2%, co oznacza, ze w wojewddztwie podkarpackim jest wyzszy udziat ruchu
rowerowego poza aglomeracjg niz w samej aglomeracji rzeszowskiej. Jest to dos¢ zaskakujgce
poniewaz wiekszos¢ badan prowadzonych w krajach zachodniej Europy wskazuje na tendencje
odwrotng i wyzszy udziat ruchu rowerowego w miastach i aglomeracjach niz na wsi. Z kolei badanie
ogolnopolskie (préba badawcza — 1159 + 300 osdb) - ,Raport z badania na temat uwarunkowan do
podejmowania transportowe]j aktywnosci fizycznej Polakow” (TNS, 2015) wskazuje sie, ze dla podrozy
obligatoryjnych, takich jak dojazdy do pracy i szkoty, dojazdy rowerem wskazuje az 6% ankietowanych.
Z kolei badania prowadzone w miastach w ramach Kompleksowych Badan Ruchu (zbiér danych z 22
miast zebranych w ramach badania (Hyta,2023) wykazano, ze udziat podrézy rowerowych w podrézach
ogdétem w miastach wynidst od 0 do 8,4% (najwyzszy udziat w Poznaniu, gdzie wedtug niektérych analiz
ruch rowerowy juz przekroczyt 10% podrdzy). Jedyne badania przeprowadzone w wojewddztwie
warminsko-mazurskim zostato przeprowadzone w ramach ,Badania podrézy i zachowan
transportowych mieszkancéw Olsztyna” (Sumba, 2021), gdzie wskazano, ze udziat roweru w podziale
zadan przewozowych wynidst 2,0% podrézy w dzier powszedni, 2,5% w sobote i 0,4% w niedziele.

Tab. 6.2. Sposoby realizacji podrozy nieobligatoryjnych —rzeczywiste i oczekiwane. Udziat
przemieszczan rowerem w tgcznej liczbie przemieszczen wedtug motywacji podrézy. Mieszkancy
Olsztyna i gmin MOF Olsztyn

Motywacja Typ pojazdu Mieszkarcy Olsztyna Mieszkaricy MOF Olsztyn
podrézy - . . =
Rzeczywiste Oczekiwane Rzeczywiste Oczekiwane
Na zakupy Rower wtasny 5% 5% 6% 7%
Rower wypozyczony 4% 1%
Hulajnoga wypozyczona 1% 2% 0% 1%
Aby zatatwic Rower wtasny 6% 8% 6% 7%
sprawy w gminie  "Ro\ver wypozyczony 4% 2%
Hulajnoga wypozyczona 1% 2% 0% 1%
Na spotkania Rower wtasny 2% 6% 3% 4%
towarzyskie, Rower wypozyczony 4% 2%
rodzinne, w innej - - = = = =
gminie Hulajnoga wypozyczona 1% 2% 0% 2%
Do kina, na Rower wtasny 3% 6% 1% 2%
koncert, wystep Rower wypozyczony 4% 2%
itp.
P Hulajnoga wypozyczona 1% 2% 0% 3%

Zrodto: Wyniki badan przemieszczania sie mieszkancow po Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna
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Jednoczesnie w ,Badaniach podrézy i zachowan transportowych mieszkaricow Olsztyna” (2021)
wskazano, ze: ,,w prawie 80 % gospodarstw domowych [mieszkancy Olsztyna oraz MOF Olsztyn] jest
dostepny rower (w ponad potowie co najmniej dwa). Pewng popularnoscig cieszg sie hulajnogi
elektryczne — znajduja sie one w 5% gospodarstw domowych. Wiecej rowerdw jest w gospodarstwach
domowych w Gminach MOF niz w Olsztynie.” Istotnym wnioskiem jest relatywnie wysoki udziat
gospodarstw domowych, na ktérych wyposazeniu jest hulajnoga elektryczna. W najwiekszych
miastach regionu, przy projektowaniu drég rowerowych nalezy uwzgledni¢ réwniez rosngcy
popularnos¢ hulajnég elektrycznych.

Na podstawie przegladu badan ruchu, w tym badan w Olsztynie, ktory posiada jedng z najbardziej
rozwinietych sieci drég rowerowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim, mozna wnioskowad, iz:

w ostatniej dekadzie nastgpit wyrazny wzrost udziatu ruchu rowerowego w pracy przewozowej
i podrézach ogétem w wiekszo$ci miast w Polsce, w swietle badan Eurostat — nawet do ok. 5%,
a w niektérych miastach dochodzac do ok. 8-10%, co jest m.in. nastepstwem intensywnie
rozwijanej sieci drég rowerowych w tych miastach,

utrzymujacy sie do tej pory relatywnie niski udziat ruchu rowerowego w wojewddztwie
warminsko-mazurskim, przy jednoczesnie duzych inwestycjach w infrastrukture rowerowa w
regionie w ostatnich latach i duzej liczbie planowanych inwestycji, pozwala sgdzi¢, ze udziat
podrézy rowerowych bedzie znaczgco rost w najblizszej dekadzie (przy niskiej bazie, np. dla
Olsztyna ok. 2%),

mozliwosci wzrostu ruchu w podrdzach codziennych do pracy i szkoty, sg przede wszystkim w
miastach i gminach wokdt miast, co zostato potwierdzone w badaniach prowadzonych w
Olsztynie, gdzie réznica miedzy aktualnym i deklaratywnym udziatem podrdzy rowerowych
wyniosta az 5 punktdw procentowych; dlatego w pierwszej kolejnosci rekomenduje sie
pracowaé nad spéjnoscig sieci drég rowerowych w najwiekszych miastach regionu i w ich
bezposrednim sgsiedztwie, szczegdlnie w potgczeniach centrum miast, w tym Olsztyna z
miejscowosciami znajdujgcymi sie w okolicznych gminach,

w Olsztynie i MOF Olsztyn wysokie okazujg sie rzeczywiste i oczekiwane udziaty roweru w
podrdzach na zakupy oraz celem zatatwienia spraw w gminie. Moze by¢ to przestanka do
trasowania infrastruktury np. w rejonie centrow handlowych, lokalnych supermarketdw, a takze
urzeddw administracji samorzgadowe;.
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7. Podrozujacy lokalnie

Liczba oséb podrdézujgcych lokalnie rowerem jest bezposrednio zwigzana z gestoscig zaludnienia, ktéra
w wojewddztwie warmifisko-mazurskim jest ponad dwukrotnie nizsza niz $rednia krajowa (60 os./km?
wobec analogicznego wskaznika réownego 123 dla Polski). Na obszarze wojewddztwa wystepujg przy
tym rozlegte tereny charakteryzujace sie gestoscia zaludnienia nizszg niz 10 oséb na 1 km?, co wynika
gtéwnie z uwarunkowan przyrodniczych (lesistosé, jeziornos¢) (ryc. 7.1).

Gestosc¢ zaludnienia w 0s.\km2 w obwodach spisowych

10 20 50 75 120 200 500 1000 2000 0o 10 20 40 km
—

Ryc. 7.1. Gestos¢ zaludnienia w wojewddztwie warminsko-mazurskim w obwodach spisowych

Zrédto: Plan Transportowy Wojewddztwa Warmifsko-Mazurskiego do Roku 2030 (z Perspektywa do 2050). Zatacznik nr 1
do Uchwaty nr 43/655/23/VI Zarzagdu Wojewddztwa Warmirsko-Mazurskiego z dnia 25 wrze$nia 2023 r.

Niska gestosc zaludnienia i koncentracja ludno$ci w najwiekszych miastach regionu ma istotny wptyw
na zapotrzebowanie w zakresie infrastruktury rowerowej i przewozow. Z jednej strony najwieksze
potrzeby w zakresie kreowania sieci rowerowej sg zwigzane z relatywnie matym obszarem
najwiekszych miast i ich otoczenia. Jednak z drugiej strony, na rozlegtych obszarach wojewddztwa
istnieje problem zwigzany z zagrozeniem wykluczeniem transportowym. Sytuacja ludnosciowa regionu
w ciggu ostatnich dwdch dekad jest stosunkowo stabilna, aczkolwiek w ostatnich latach obserwuje sie
powolny spadek liczby ludnosci (np. w latach 2015-2020 o 1,6%). Jednak s3 miejsca gdzie liczba
ludnosci rosnie. W ujeciu procentowym najwieksze przyrosty liczby ludnosci majg miejsce w OSI MOF
Olsztyna. W samym Olsztynie liczba mieszkarnicow spadfa w ostatnich latach, ale w przeciggu dwéch
dekad s3 to relatywnie niewielkie spadki (ok 2,5% ludnosci miasta). Zmniejszenie liczby ludnosci
Olsztyna, podobnie jak w przypadku wiekszosci innych miast regionu, wigze sie z procesem
suburbanizacji. Caty Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna powoli nadal zwieksza swdj potencjat
demograficzny, a w szczegdlnosci gminy Stawiguda (ponad trzykrotny wzrost liczby mieszkancéw w
latach 2000-2022), Dywity oraz Jonkowo (wzrosty o ponad 50%). Tym samym na te gminy nalezy
zwrdcié szczegdlng uwage w kontekscie mozliwosci wzrostu potencjatu ruchu rowerowego, w tym nie
tylko podrézy lokalnych, ale rdwniez potencjatu do podrdzy obligatoryjnych do pracy i do szkoty w
ruchu miedzygminnym, miedzy gminami otaczajgcymi Olsztyn a samg stolicg regionu.
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W wojewddztwie warminsko-mazurskim, podobnie jak w innych regionach w Polsce, intensywny
proces suburbanizacji prowadzi do spadku liczby mieszkancéow w wiekszosci miast i wzrostu liczby
ludnosci w miejscowosciach otaczajgcych te miasta. Jedynie dwa miasta regionu w ciggu ostatnich
dwdch dekad zyskujg mieszkancéw. Sg to Etk i Lubawa.

Wojewddztwo warminsko-mazurskie cechuje duza mozaikowato$é zmian liczby ludnosci. Nawet na
obszarach zmarginalizowanych (0S| obszary marginalizacji) sgsiadujg ze sobg gminy, ktére cechuje
spadek lub wzrost liczby ludnosci. Zwartym obszarem ubytku ludnosci jest natomiast pas gmin na
pograniczu polsko-rosyjskim, od powiatu braniewskiego po powiat gotdapski. Odptyw migracyjny na
tym obszarze wzmacniany jest procesami starzenia sie ludnosci oraz ujemnym przyrostem naturalnym.
Silna depopulacja jest jednym z powoddw, dla ktérych potrzeby transportowe na tym obszarze stajg
sie naturalnie mniejsze niz w innych obszarach regionu. Z tego wzgledu obszar ten ma rosngcy problem
z wykluczeniem transportowym

Prognozy demograficzne GUS wskazuja, ze na wiekszos$ci obszaru wojewddztwa w ciggu najblizszych
dekad nastgpi spadek liczby ludnosci, a dalsze przyrosty liczby mieszkaricéw beda miaty miejsce jedynie
w gminach OSI MOF Olsztyna (poza Olsztynem), a takze tzw. gminach obwarzankowych okalajgcych
Elblag, Itawe, Ostrdde, Szczytno, Mragowo, Gizycko oraz Etk.

Podsumowujac, obraz przestrzenny zmian liczby ludnosci wskazuje na naktadanie sie proceséw ruchu
naturalnego, odptywu migracyjnego poza obszary funkcjonalne oraz suburbanizacji w ramach tych
obszaréw. Nawet mniejsze miasta charakteryzujg sie saldem zmian ludno$ci bardziej negatywnym od
swojego otoczenia. Z punktu widzenia rozwoju sieci transportowych, w tym sieci drég rowerowych,
mozna to ocenia¢ w kontekscie zwiekszania potrzeb rozwoju sieci nie tylko w granicach
administracyjnych miasta, ale réwniez pomiedzy miastami a okolicznymi, rozbudowujgcymi sie
miejscowosciami. Z wiekszych miast regionu jedynym miastem, ktére bedzie cechowac wzrost liczby
mieszkancow, bedzie Etk, przy czym jego atrakcyjnosc bedzie rosta réwniez w wyniku nowych pofaczen
transportowych, czy to w bliskiej perspektywie w wyniku otwarcia kolejnych odcinkéw drogi
ekspresowej S61, czy tez w dalszej — w wyniku poprawy dostepnosci kolejowej w nastepstwie budowy
tzw. Rail Baltica. Obszarem przyrostu liczby mieszkaricow moze by¢é wecigz réowniez centralna i
potudniowo-zachodnia czes¢ regionu. Pod katem potrzeb transportowych kluczowa pozytywna
konstatacja dotyczy wzrostu liczby oséb w wieku produkcyjnym w wiekszosci gmin okalajgcych
Olsztyn, co przetozy sie na zwiekszone potrzeby transportowe, w tym w zakresie transportu
rowerowego w OSI MOF Olsztyna. Generalnie, zmiany zachodzace w zakresie koncentracji ludnosci w
wojewddztwie majg istotny wptyw na ksztattowanie sie zapotrzebowania na infrastrukture rowerowg
(skupienie tej czesci mieszkanicoéw, ktérzy sg bardziej sktonni do korzystania z roweru na obszarach
podmiejskich, pogorszenie rentownosci transportu publicznego w wyniku depopulacji, spadek
natezenia ruchu samochodowego na peryferiach regionu).

W dalszej kolejnosci przedstawiono potrzeby lokalne w zakresie ksztattowania sie sieci rowerowych w
17 najwiekszych miastach wojewddztwa w kontekscie lokalizacji istniejacej sieci na tle gestosci
zaludnienia w obwodach spisowych.

Olsztyn i MOF Olsztyn

Olsztyn jako stolica regionu i najwieksze miasto w wojewddztwie ma najwieksze potencjalne
mozliwosci wzrostu znaczenia transportu rowerowego. Sie¢ tras rowerowych w miescie jest
sukcesywnie rozbudowywana, a w poszczegdlnych dokumentach strategicznych poswiecono
zagadnieniu sporo miejsca. Przyktadowo w ,,Planie mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna do roku 2025” (2017) wskazuje sie m.in., ze ruch rowerowy w Olsztynie w dni powszednie
koncentruje sie na ulicach prowadzacych do centrum (np. Limanowskiego, Sikorskiego, Wojska
Polskiego). Podkreslono, ze jazda rowerem przez Srédmiedcie jest utrudniona, a duzg barierg w
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przemieszczaniu sie rowerem w Olsztynie jest linia kolejowa, dzielgca obszar Srédmieécia i Zatorza.
Utrudniony jest przejazd pomiedzy czeécig pétnocna (Zatorze, Srédmiescie) a potudniowa (Kortowo,
Nagérki, Jaroty, Pieczewo) (ryc. 7.2).
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Ryc. 7.2. Lokalizacja $Sciezek rowerowych w Olsztynie a gestos$¢ zaludnienia (wg obwoddéw spisowych;
stanna 2011r.)

Whioski — Olsztyn: Ukfad dréog rowerowych w Olsztynie w duzym stopniu odzwierciedla rozkfad
gestosci zaludnienia, z zastrzezeniem, ze siec¢ nie jest tak gesta jak byé powinna w potudniowej, gesto
zaludnionej cze$ci miasta. W czesci pétnocnej i potudniowo-zachodniej brakuje réwniez potgczen o
charakterze obwodowym.

Rekomendacja - Olsztyn: Z punktu widzenia rozkfadu przestrzennego sieci drég rowerowych w
Olsztynie rekomenduje sie wzrost gestosci sieci w samym centrum miasta, zmniejszenie bariery
komunikacyjnej w ruchu rowerowym jaka sg przecinajgce miasto linie kolejowe oraz uzupetnienie
brakujacych fragmentéw sieci drég rowerowych, szczegdélnie w centralnych obszarach stolicy regionu,
w kontekscie potgczen miedzy osiedlami mieszkaniowymi, a kluczowymi celami podrézy, takimi jak
szkoty lub miejsca pracy. Ze wzgledu na fakt, iz zwarty obszar na potudniu miasta (szczegdlnie
zachodnia cze$¢ osiedla Jaroty, Pieczewo) jest w niewystarczajgcy sposéb zageszczony drogami
rowerowymi rekomenduje sie zwiekszenie gestosci i spéjnosci sieci drég rowerowych réwniez na tym
obszarze. Nalezatoby réwniez pofaczy¢ istniejgce odcinki drog rowerowych w relatywnie gesto
zaludnionej potudniowo-zachodniej i potudniowej czesci miasta, tj. osiedla Dajtki, Kortowo i Jaroty w
spojny cigg drég rowerowych o charakterze obwodowym, ktdry mogtby stuzyé zaréwno celom
rekreacyjnym, jak i w codziennych podrdzach obligatoryjnych, zwigzanych np. z dojazdami na uczelnie
na Kortowo.
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Z punktu widzenia potgczen miedzy Olsztynem a pozostatymi gminami MOF Olsztyn w ostatnim okresie
nastgpit duzy postep pod wzgledem strategiczno-dokumentacyjnym, m.in. ,,Plan mobilnosci miejskiego
obszaru funkcjonalnego Olsztyna” (2017) oraz Koncepcji rozwoju drég rowerowych w Olsztynie z
rozszerzeniem na Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna w zakresie powigzan komunikacyjnych z
miastem rdzeniem. Aktualizacja” (2019), a takze najnowszy dokument: Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna 2030+ (2022).

W Planie mobilnosci... (2017) wskazuje sie, ze w wariancie podstawowym uczestnicy ruchu
rowerowego powinni mie¢ mozliwos¢ dogodnego potgczenia miedzy siedzibami gmin MOF (Jonkowo,
Dywity, Barczewo, Purda, Stawiguda oraz Gietrzwatd) a Olsztynem, a w wariancie uzupetniajgcym —
rowniez pomiedzy siedzibami gmin i lokalnymi o$rodkami istotnymi zaréwno w kontekscie
codziennych podrdzy obligatoryjnych, jak i ruchu turystycznego. Wskazuje sie na nastepujace ciggi
pieszo-rowerowe (Plan mobilnosci..., 2017):

e Gronity — Olsztyn,

¢ Olsztyn — Gietrzwatd (trasa czesciowo przebiega po istniejgcym szlaku $w. Jakuba),

o Gietrzwatd — Rentyny — Wrzesina — Jonkowo (jako kontynuacja istniejgcego ciggu z
Gietrzwatdu w kierunku Rentyn),

* ciggi pieszo-rowerowe w Tomaszkowie, Bartaggu, Dorotowie-Majdach,

e DW 527 — Jonkowo — Wegajty — Godki,

* Wrzesina — Porbady — Godki,

¢ Giedajty — Jonkowo,

¢ Gutkowo — miasto Olsztyn.

Barczewo

i
. trasy rowerowe
— granice gmin

Miasto dlsztm [
Ryc. 7.3. Trasy rowerowe w MOF Olsztyna

Zrédto: Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji mobilnoéciowej w MOF Olsztyna, 2021.
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Wskazane wyzej rekomendacje z ,,Planu mobilnosci... (2017)” pokrywajg sie jedynie czesciowo z tymi
wskazanymi w , Koncepcji rozwoju drég rowerowych w Olsztynie z rozszerzeniem na Miejski Obszar
Funkcjonalny Olsztyna w zakresie powigzan komunikacyjnych z miastem rdzeniem. Aktualizacja”
(2019). Tym samym w procesie projektowania kluczowych odcinkéw wylotowych z miasta nalezy
uwzgledniaé:

e Szczegétowe rekomendacje wynikajgce z badan lokalnych przedstawionych w , Koncepcji
rozwoju drog rowerowych w Olsztynie..., szczegdlnie dla drég gtdwnych tgczacych gminy z
rdzeniem (s. 69-79);

e Wskazane w niniejszym dokumencie (Polityka rowerowa...) rekomendacje w zakresie
podfaczenia do sieci drég wylotowych z miasta:

o obszaréw dynamicznie rozwijajgcych sie pod wzgledem liczby mieszkancéw obszaréw
przylegtych do miasta (np. realizacja odcinkéw sieci drég rowerowych w pétnocnej
czesci gminy Stawiguda, takich jak m.in. (a) budowa ciggu pieszo-rowerowego w
Bartagu; (b) budowa ciggu pieszo-rowerowego tgczgcego miejscowosci Bartag i
Bartgzek; (c) budowa ciggu pieszo-rowerowego tgczgcego Bartag i Rus oraz (d) budowa
ciggu pieszo-rowerowego tgczgcego Wymaj ze Stawiguda);

o najwiekszych zaktadéw pracy zlokalizowanych w gminach sgsiadujacych z Olsztynem,
np. wskazany priorytet dla planowanej drogi rowerowej w gminie Dywity - D6 Stupy-
Wadag-Olsztyn (Jagielloniska);

o elementéw pofaczen miedzymiastowych np. w gminie Barczewo - P1 Barczewo-
tegajny-Wodjtowo-(gmina Purda) — Olsztyn (Towarowa) oraz B20 Zalesie-Barczewo
(element potaczenia Olsztyna z Biskupcem) oraz w gminie Jonkowo J1 Jonkowo-
Olsztyn (Battycka lub Kresowa) oraz J2 Gutkowo-Olsztyn (Kresowa);

o innych kluczowych celéw podrézy, tj. szkét ponadpodstawowych oraz wybranych
miejsc rekreacji (w szczegdlnosci drogi rowerowe wyznaczone wokoét jezior w Olsztynie
i jego otoczeniu);

o elementéw tras obwodowych umozliwiajgcych wykorzystanie rowerowych tras
dojazdowych do Olsztyna, takze w ruchu rekreacyjnym (jednodniowe wycieczki
mieszkancow Olsztyna).

Gmina Stawiguda — zapis dotyczacy efektow rozwoju infrastruktury rowerowej

,Uzupetnieniem komunikacji zbiorowej coraz czesciej jest transport rowerowy. Mieszkaricy miejscowosci
bezposrednio graniczgcych z gming Olsztyn w okresie letnim chetnie korzystajq z tej formy przemieszczania.
Jeszcze trzy lata temu, jazda rowerem traktowana byta bardziej rekreacyjnie. Obecnie zakoriczona budowa
licznych drég rowerowych na terenie Olsztyna, spowodowata duze zainteresowanie ta forma podréZzowania.
Mieszkaricy Gminy Stawiguda, zamieszkujgcy osiedla bezposrednio graniczgce z Olsztynem coraz chetniej jako
gtowny srodek transportu w drodze do pracy, szkoty i z powrotem wybierajg rower. Sprzyja temu coraz lepsza
bezpieczna infrastruktura drogowa umozliwiajgca komfortowe przemieszczanie sie. Rower to rowniez
doskonata mozliwos¢ uzupetnienia podrézy komunikacjq publiczng. By jednak to potfgczenie byto mozliwe,
wymagane sq inwestycje zwigzane z infrastrukturq do bezpiecznego przechowywania rowerow. Specjalnie
wezly przesiadkowe park & bike wykorzystujgce intermodalnosc¢ dostepnych form transportu mogq byc bardzo
atrakcyjne dla mieszkaricow. Promowanie intermodalnej formy przemieszczania z uwzglednieniem transportu
zbiorowego i roweru w przysztosci moze zaowocowac spadkiem ruchu pojazddéw indywidualnych.”

Zrédto: Aktualizacja koncepcji rozwoju komunikacji publicznej na terenie Gminy Stawiguda (2019), s. 23.
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Redykajny

MIASTO OLSZTYN

Legenda

Klasyfikacja drdg rowerowych:
w— Glowne

==  Glowne alternatywne
= Zbiorcze

==  Zbiorcze alternatywne
Dojazdowe

=== Rekreacyjne drogi rowerowe
[ ] Parkingi B&R

Ryc. 7.4. Koncepcja rozwoju drég rowerowych — miasto Olsztyn

Zrédto: Koncepcja rozwoju drég rowerowych w Olsztynie z rozszerzeniem na Miejski Obszar Funkcjonalny
Olsztyna w zakresie powigzan komunikacyjnych z miastem rdzeniem. Aktualizacja” (2019, s. 91).

Whioski: Szczegdlne istotne sg uzupetnienia ciggdw tras rowerowych na granicach administracyjnych
miasta w kierunkach do siedzib gmin osciennych. Z punktu widzenia codziennych dojazdéw do pracy
lub do szkét w Olsztynie optymalnym rozwigzaniem jest lokalizacja tras rowerowych wzdtuz lub w
poblizu gtéwnych drdég tgczacych miasta gmin osciennych z centrum Olsztyna. Dotychczasowa polityke
w tym zakresie nalezy ocenié pozytywnie. Do wnioskéw dotyczacych miasta Olsztyna i MOF Olsztyn
mozna zacytowac wyniki badan z ,,Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna do
roku 2025”, gdzie: ,Ankietowanych zapytano takze o dziatania, ktére wedtug nich najszybciej
usprawnityby transport rowerowy — kazdy mdgt wskaza¢ maksymalnie dwie odpowiedzi.
Zdecydowanie najczesciej wskazywano na uzupetnienie podstawowej infrastruktury, czyli budowe
ciggow rowerowych w miescie (52,5%) i poza nim (48,08%). Mieszkancy liczg tez na zwiekszenie
bezpieczenstwa rowerzystéw na drogach - w przypadku gdy takich $ciezek nie ma (28,65%). W celu
usprawnienia komunikacji rowerowej, istotna jest tez mozliwo$s¢ pozostawienia roweru w
bezpiecznym miejscu (23,85%) oraz montaz stojakéw (4,81%). Ponad 3% ogdétu respondentdw
stwierdzito, ze nie widzi potrzeby podejmowania jakichkolwiek dziatan, a 6,54% wymienito wiasne
pomysty, takie jak usprawnienia sygnalizacji Swietlnych, budowe obwodnicy czy remonty ulic i
chodnikéw. Pojedyncze osoby podkreslity miedzy innymi istotno$¢ zapewnienia ciggtosci ciggéw
rowerowych, konieczno$¢ edukacji rowerzystéw i kierowcodw oraz wprowadzenie rowerdw miejskich”.
Tym samym mieszkancy Olsztyna i MOF Olsztyn potwierdzajg koniecznos¢ w pierwszej kolejnosci
budowy ciggdéw rowerowych, zaréwno wmiescie, jak i w okolicznych gminach.
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Klasyfikacja drég rowerowych:
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Ryc. 7.5. Koncepcja rozwoju drég rowerowych — gminy MOF Olsztyn

Zrédto: Koncepcja rozwoju drég rowerowych w Olsztynie z rozszerzeniem na Miejski Obszar Funkcjonalny
Olsztyna w zakresie powigzan komunikacyjnych z miastem rdzeniem. Aktualizacja” (2019, s. 91).
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Jednoczesnie odpowiedzi ankietowanych mieszkarncow wskazujg na gotowos¢ korzystania z roweru
takze w podrdzach na zakupy i w sprawach administracyjnych, co wskazuje na potrzebe objecia siecig
rowniez obiektéw handlowych oraz réznych instytucji w podolsztyriskich gminach. Pod uwage bra¢
mozna réwniez, ze Olsztyn moze by¢ miejscem docelowym wycieczek rekreacyjnych turystéw
odpoczywajacych w potozonych blisko miejscowosciach turystycznych lub skupiskach drugich doméw.
Miejsca takie powinny by¢ takie podtgczane do magistralnych tras rowerowych prowadzacych do
miasta.

Rekomendacja: Zaleca sie rdwniez biezgcy aktualizacje stanu drég rowerowych w Olsztynie, réwniez
w podziale na réine kategorie drég rowerowych oraz $cista wspdtprace miedzy Urzedem
Marszatkowskim a Urzedem Miasta w zakresie koordynacji dziatan dotyczacych spdéjnosci drég
rowerowych w miescie i gminach z nim sgsiadujgcych. Docelowo w zakresie plandéw dotyczacych
Sciezek rowerowych w aglomeracji olsztyriskiej, szczegdlnie dla drég wylotowych z miasta zaleca sie
Scista koordynacje dziatan na poziomie MOF Olsztyn takze z przedstawicielami zarzagdcow drég réznych
kategorii, w tym Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad dla drég krajowych (S16/DK16, DK51,
DK53), ZDW dla drég wojewddzkich (DW660, DW598, DW527), dréog powiatowych i gminnych.

Elblag

Elblag jest miastem bardzo zwartym o relatywnie niewielkiej suburbanizacji. Jedynym miejscem o
wysokiej gestosci zaludnienia sgsiadujagcym bezposrednio z Elblaggiem jest wies Gronowo Goérne
(kierunek potudniowo-wschodni). Jednoczesnie Elblag jest bardzo rozlegty w sensie powierzchni, a jego
powierzchnia jest niemalze réwna Olsztynowi (ok. 80 km?). Sieé drég rowerowych w Elblagu jest dosé
dtuga, szczegdlnie gesta w pdétnocnych dzielnicach miasta. Mozna moéwi¢ o pewnym braku drég
rowerowych jedynie w dos¢ gesto zaludnionej potudniowo-wschodniej czesci miasta, a planowane
drogi rowerowe nie wypetnig prawdopodobnie potrzeb w tym zakresie. W miescie toczy sie réwniez
dyskusja na temat systemu roweru miejskiego. Przez miasto przebiega trasa krajobrazowa wzdtuz rzeki
Kumiela. Interesujgce sg rowniez trasy rowerowe wychodzgce z miasta w kierunkach atrakcyjnych
przyrodniczo terendw, tj. na potudnie szlakiem elblgskich pochylni (Kanat Elblgski) i jeziora Druzno
(szlak w kierunku Ostrédy) lub na pdétnoc Szlakiem Pieknych Widokdw przez Park Krajobrazowy
Wysoczyzny Elblgskiej. Elblagg nie posiada natomiast w wystarczajgcym stopniu skomunikowania
rowerowego z obszarem Zutaw i na kierunku do Malborka. Pomimo niskiej gestoéci zaludnienia tego
terenu, infrastruktura rowerowa bytaby tam przydatna petnigc jednoczesnie funkcje rekreacyjne (ryc.
7.6).
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Ryc. 7.6. Lokalizacja Sciezek rowerowych w Elblggu a gestos¢ zaludnienia (wg obwoddw spisowych;
stan na 2011r.)

Etk

Na tle pozostatych miast regionu sie¢ dréog rowerowych w Etku nie prezentuje sie spektakularnie i ma
charakter dos¢ fragmentaryczny. Brak jest powigzania centrum miasta oraz istniejgcych wokot jeziora
Etckiego sciezek rowerowych z waznymi generatorami ruchu w miescie. W ostatnich latach oddano
m.in. cigg pieszo-rowerowy wzdtuz drogi powiatowej miedzy Etkiem a Szarejkami. W planach jest
budowa drég rowerowych wzdtuz rzeki Etk od ulicy Suwalskiej do ulicy Norwida tgczac istniejacy ciag
od szpitala wojskowego do ul. Kilinskiego i dalej do promenady etckiej. Bedzie to element
subregionalnego szlaku rowerowego EGO, biegngcego z gminy Prostki do gminy Gotdap. Z punktu
widzenia gestosci zaludnienia w okolicy Etku rekomenduje sie podfaczenie do sytemu drog
rowerowych miejscowosci Chrzanowo oraz Siedliska (planowany odcinek w kierunku pétnocno-
zachodnim od miasta, wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 656 w kierunku do Gizycka). Podsumowujac, Etk
jest przyktadem miasta, gdzie rozwdj infrastruktury rowerowej byt dotychczas wyraznie
podporzadkowany funkcji rekreacyjnej i turystycznej. Jako osrodek Sredniej wielkosci Etk powinien
miec rozwinietg i spdjng siec tras rowerowych takze, a moze przede wszystkim w gesto zaludnionych
dzielnicach centralnych (ryc. 7.7).
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Ryc. 7.7. Lokalizacja Sciezek rowerowych w Etku a gestos¢ zaludnienia (wg obwodow spisowych; stan
na2011r.)

Szczytno

W miescie poprawie wymaga obstuga samego centrum miasta poniewaz wiekszosc¢ tras rowerowych
wychodzacych promieniscie z miasta nie obstuguje samego centrum. Wcigz brak jest réwniez
mozliwosci przejazdu przez miasto w ciggach poétnoc-potudnie oraz z potudniowo-zachodniej czesci
miasta w kierunku centrum. Szczytno charakteryzuje sie wyjgtkowym w skali regionu zageszczeniem
liczby mieszkancéw poza granicami administracyjnymi miasta, w zasadzie na wszystkich kierunkach.
Rozwigzanie problemu dojazdu z wsi potozonych poza granicami miasta jest dos¢ skomplikowanym
zagadnieniem uzaleznionym w duzym stopniu od planowanych inwestycji, przede wszystkim w ciggach
drég krajowych, w tym planowanej obwodnicy Szczytna. Szczegdétowe rozwigzania zostaty
przedstawione w czes$ci poswieconej dojazdom do pracy, w rozdziale 8.

Trasa rowerowa Szczytno-Biskupiec

W lipcu 2023 r. zostata otwarta 40-kilometrowa trasa rowerowa tgczgca Szczytno z Biskupcem (w
tym odcinek po nasypie kolejowym) tgczgca walory krajoznawcze, rekreacyjne i turystyczne (m.in.
zlotowisko zurawi przy tgkach Dymerskich lub Osrodek Ksztatcenia Kadr Wywiadu w Starych
Klejkutach) z mozliwosciami wykorzystania rowniez w codziennych dojazdach do pracy lub do szkoty
np. miedzy Nowymi i Starymi Kiejkutami a Szczytnem (Wyzsza Szkota Policji).
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Ryc. 7.8. Lokalizacja Sciezek rowerowych w Szczytnie a gestos¢ zaludnienia (wg obwoddw spisowych;

stan na 2011r.)

ltawa

Ifawa jest miastem charakteryzujgcym sie duzg spdjnoscia sieci drég rowerowych i ich dobra lokalizacja
z punktu widzenia rozktadu przestrzennego gestosci zaludnienia w miescie i okolicach. Na wiekszosci
kierunkow w ukfadzie promienistym rozchodzg sie z centrum drogi rowerowe. Waskie gardfa na sieci,
szczegoblnie w kierunku potudniowym i zachodnim, w tym odcinki przekraczajgce granice miasta, sg
czesciowo zrealizowane, a cze$ciowo w planach. Plany dotyczace rozbudowy sieci sg wiasciwe z punktu
widzenia poprawy spéjnosci sieci. Przyktadowo, w 2023 r. nowa droga rowerowa potaczyta ul.
Kopernika z dworcem PKP. Innym bardzo dobrym przyktadem jest realizacja drogi rowerowej wzdtuz
drogi powiatowej tgczgcej miasto ltawa z miejscowoscig Kamien Maty (wspdlny projekt gminy miejskiej
i wiejskiej ltawa) (ryc. 7.9). Kluczowym aspektem dalszych dziatan w zakresie polityki rowerowej sg
decyzje dotyczace lokalizacji potgczenia drogami rowerowymi ltawy z Ostrddg i Olsztynem.
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Ryc. 7.9. Lokalizacja $ciezek rowerowych w ltawie a gestos¢ zaludnienia (wg obwodéw spisowych;
stan na 2011r.)

Ostrdoda

W Ostrodzie na wiekszosci kierunkdw w uktadzie promienistym rozchodzg sie z centrum drogi
rowerowe. Ostréda, podobnie jak Etk, jest miastem, gdzie rozwdj tras rowerowych byt poczgtkowo
podporzadkowany funkcjom rekreacyjnym. Obecne plany przewidujg jednak ich zageszczenie w
centrum osrodka. W samym centrum planuje sie realizacje waskich gardet na sieci, ktére pozwolg w
najblizszych latach osiggngé spéjnosé sieci wewnatrzmiejskiej z juz istniejgcymi odcinkami tgczgcymi
miejskg i wiejskg. Podobnie jak w przypadku ltawy waing decyzjg jest lokalizacja przez Ostrdde
przebiegu trasy rowerowej tgczgcej Olsztyn z Ostrode i ltawg. Ostréoda ma szanse w niedalekiej
przysztosci sta¢ sie wazinym weztem na sieci dréog rowerowych w wojewddztwie warminsko-
mazurskim.

Intensywny rozwdj sciezek rowerowych w miescie nie przebiegat bez komplikacji. Przyktadowo nad
jeziorem Sajmino, zgodnie z pierwotnym projektem droga rowerowa miafa przecinac teren plazy
miejskiej, jednak w czasie realizacji projektu stwierdzono, ze sposdb poprowadzenia Sciezki mogt
zagrazac plazowiczom i na wniosek administratora plazy miejskiej dokonano zmian w projekcie.
Przykfad ten pokazuje jak wazny jest proces konsultacji spotecznych na etapie projektowania inwestycji
(ryc. 7.10).
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Ryc. 7.10. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Ostrodzie a gestos$¢ zaludnienia (wg obwodow
spisowych; stan na 2011 r.)

Dziatdowo

Dziatdowo jest miastem zwartym, w ktédrym bezposrednie poza granicami administracyjnymi miasta
zamieszkuje niewielka liczba ludnosci. Natomiast, o ile powiat dziatdowski nalezy do powiatéow w
niewystarczajgcy sposdb wyposazonych w drogi rowerowe, o tyle w miescie Dziatdowo istniejg dobrze
zaprojektowane ciggi drég rowerowych przecinajgce miasto na wiekszosci kierunkéw. Bardzo dobrym
przyktadem jest realizacja ponad 16 km drogi rowerowej wzdtuz drogi wojewédzkiej nr 545 tgczacej
miasto Dziatdowo z gming wiejskg Dziatdowo oraz z gminami: Koztowo, Nidzica gmina, Nidzica, w tym
odcinek wyjazdowy z Dziatdowa (ryc. 7.11).
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Ryc. 7.11. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Dziatdowie a gestos¢ zaludnienia (wg obwodéw

spisowych; stan na 2011 r.)

Nidzica

Nidzica jest miastem charakteryzujgcym sie duzg spdjnoscig sieci drég rowerowych. Sie¢ jest tak
zaprojektowana, ze taczy najwieksze osiedla mieszkaniowe z centrum miasta. Przyktadowo rowerzysci
moga korzystac ze szlaku pieszo-rowerowego wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 545 w kierunku pétnocnym
na wyjezdzie z miasta w kierunku wsi tyna (poczatek tzw. tynostrady; ryc. 7.12). Generalnie Nidzica
jest przyktadem miasta, gdzie dogodna lokalizacja przecinajgcych miasto drég wojewddzkich nr 545 i
604 data podstawy do potgczenia centrum miasta z najblizszymi miejscowos$ciami. Brakuje jedynie
pewnej spéjnosci sieci na potudnie od drogi wojewddzkiej nr 545 (ryc. 7.13).

tynostrada

Poczatek prac nad tynostradg, czyli trasg
rowerowg tgczacg Nidzice z Olsztynem, Dobrym
Miastem i Lidzbarkiem Warminskim, siegajg 2015
r., gdy jej 11 kilometrowy fragment w Olsztynie
wygrat gtosowanie w Olsztynskim Budzecie
Obywatelskim. W dalszej kolejnosci, po
pozytywnym przyjeciu trasy w Olsztynie, zostata
ona wydtuzona brzegiem rzeki tyny 56 km na
potnoc do Lidzbarka Warminskiego, gdzie w 2019
r. trasa pofaczyta sie ze szlakiem Green Velo. Dwa
lata pdzniej otwarto potudniowy fragment
tynostrady tgczac Olsztyn z Nidzicg. Trasa taczy
miejsca cenne przyrodniczo (np. rezerwaty Zrédta
Rzeki tyny, Las Warminski) i historycznie (zamki w
Nidzicy i Lidzbarku Warminskim) nawigzujac do
Szlaku Kopernikowskiego. Zaletg tynostrady jest
mozliwosc¢ przesiadki z roweru na kajak.

Ryc. 7.12. tynostrada w rezerwacie Las
Warminski

Zrédto: Fot. Szymon Nitka, Znajkraj
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Ryc. 7.13. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Nidzicy a gestos¢ zaludnienia (wg obwodoéw spisowych;
stan na 2011r.)

Braniewo

Uktad drég rowerowych w Braniewie jest bliski ukonczenia z wyjatkiem paru relatywnie krétkich
odcinkéw w centrum miasta oraz dwdch planowanych tgcznikdw centrum miasta z istniejgcymi
drogami rowerowymi wzdtuz drogi krajowej nr 54 (kierunek pétnocny) oraz w kierunku wschodnim,
wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 507. Aktualnym rozwigzaniem w kierunku wschodnim jest odcinek trasy
rowerowej Green Velo, ktdry na wyjezdzie z Braniewa prowadzi niezaleznie od uktadu drogowego
wzdtuz cieku wodnego, a za miejscowoscig Rogity skreca na potudnie w strone Bobrowca
(nawierzchnia zwirowa), gdzie prowadzi wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 507. W ramach ankiety
skierowanej przez NIK w 2020 r., dla osdb korzystajgcych z Green Velo w latach 1918-1919 wskazano,
jednak ze odcinek przebiegajacy przez powiat braniewski ma szczegdlnie ztg nawierzchnie, nie
sprzyjajaca uzytkownikom szlaku (ryc. 7.14).
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Ryc. 7.14. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Braniewie a gestosc¢ zaludnienia (wg obwodéw
spisowych; stan na 2011 r.)

Bartoszyce

W Bartoszycach uktad drég rowerowych jest bardzo mocno powigzany z przebiegiem gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych przez miasto (droga krajowa nr 51 oraz drogi wojewddzkie nr 512 i 592). Uktad drég
rowerowych odzwierciedla rowniez gesto$¢ zaludnienia w poszczegdlnych czesciach miasta. Okolice
Bartoszyc to relatywnie stabo zaludnione obszary. Dla rowerzystéw w Bartoszycach pewnym
problemem moze byé duza krzywizna szlaku Green Velo na odcinku do Lidzbarka Warminskiego i brak
szybkich i bezposrednich potgczen rowerowych do oddalonego o jedynie 24 km Lidzbarka
Warminskiego, z ktérego to miasta rozchodzi sie wiele tras rowerowych (przyszty wazny wezet na sieci
drég rowerowych w regionie) (ryc. 7.15).
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Ryc. 7.15. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Bartoszycach a gestosc¢ zaludnienia (wg obwodow
spisowych; stan na 2011 r.)

Lidzbark Warminski

Sie¢ drog rowerowych w Lidzbarku Warminskim jest mocno zwigzana z przebiegiem przez miasto
szkieletu drég wojewoddzkich (DW511 i DW513) oraz drogi krajowej nr 51. Miasto jest dogodnie
potozone w kontekscie przebiegu tras rowerowych, tj. tynostrady (w kierunku potudniowym do
Olsztyna) oraz jednego z najbardziej popularnych w regionie szlakéw rowerowych ,Kolejowym
szlakiem” biegngcym nasypem linii kolejowej na zachéd od miasta w kierunku Ornety. Wskazuje sie na
brak pofaczenia rowerowego z Bartoszycami oraz braki spdjnosci sieci drog rowerowych, przede
wszystkim w pétnocno-wschodniej czesci miasta. Problem ten powinien zosta¢ w pewnym stopniu
rozwigzany poprzez realizacje planowanych potaczen (ryc. 7.16).
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Ryc. 7.16. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Lidzbarku Warminskim a gestos¢ zaludnienia (wg
obwodéw spisowych; stan na 2011 r.)

Ketrzyn

Stolice powiatu ketrzynskiego cechuje dos¢ fragmentaryczna sie¢ drég rowerowych z aktualnym
brakiem pofaczen miedzy wschodnig i zachodnig czesciag miasta. Na plus wyrdznia sie tu droga
rowerowa wybudowana w kierunku pétnocnym do Starej Rézanki wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 591 i
dalej wzdtuz drogi wojewddzkiej nr DW650 do Nowej Rézanki. Na pozostatych kierunkach na drogach
wychodzacych z Ketrzyna drogi rowerowe sg dopiero w planach, chociaz realizacja niektdrych jest juz
mocno zaawansowana. Przyktadowo rozpoczeta sie realizacja Sciezki rowerowej, ktdra potgczy Ketrzyn
z osrodkiem rekreacyjnym w Czernikach nad Jeziorem M¢j (ryc. 7.17).

Budowa sciezki rowerowej Ketrzyn-Giertoz-Parcz

Droga rowerowa miedzy Ketrzynem a Czernikami i Jeziorem Méj (umowe na realizacje zadania
podpisano w kwietniu 2023 r.) ma by¢ elementem dtuzszego potfgczenia rowerowego miedzy
Ketrzynem, Wilczym Szancem w Giertozy oraz Parczem, skad w przysztosci powinna zostac
przedtuzona do Mazurskiej Petli Rowerowej. Pierwszy etap budowy bedzie polegat na potgczeniu
Ketrzyna z najludniejszym obszarem w sgsiedztwie miasta, tj. wsig Karolewo i dalej z rekreacyjnym
terenem nad Jeziorem Moj. Trasa to jednoczesnie w przysztosci moze stac sie elementem potfaczenia
miedzy Gotdapia, Wegorzewem a Ketrzynem. Jest to dobry przyktad na taczenie funkcji dojazdowych
do miasta powiatowego (podrdze obligatoryjne) z funkcjami rekreacyjnymi oraz dtugimi
turystycznymi trasami rowerowymi o charakterze miedzymiastowym.
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Ryc. 7.17. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Ketrzynie a gestos$¢ zaludnienia (wg obwodow
spisowych; stan na 2011 r.)

Gizycko

W poréwnaniu do innych turystycznych miejscowosci regionu Gizycko ma dos$¢ rozbudowang, sieé¢ drég
rowerowych. W samym miescie trasa rowerowa oznaczona jest kolorem czarnym i prowadzi od stacji
PKP przez najwazniejsze zabytki miasta az do wezta tras rowerowych (przy ulicy Stanistawa Moniuszki).
Miedzy centralng a potudniowg czescig miasta rowerem mozna przemiescié sie rowerem wzdtuz drogi
krajowej nr 59. Alternatywa jest tez wykorzystanie przebiegajacej przez miasto z pétnocy na potudnie
Mazurskiej Petli Rowerowej (wzdtuz ul. Swietego Brunona nad Jeziorem Niegocin) taczacej na potudnie
od miasta Gizycko z Wilkasami (siedziba duzego zaktadu produkcyjnego elektrycznego sprzetu
o$wietleniowego ES SYSTEM WILKASY Sp. z 0.0.) a na pdtnocy z miejscowoscia Swidry). Ponadto w
Gizycku dziata Gizycki Rower Miejski (GROM) oferujacy kilkanascie stref postoju w miescie (ryc. 7.18).
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Ryc. 7.18. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Gizycku a gestos¢ zaludnienia (wg obwoddw spisowych;
stan na 2011r.)

Mragowo

Mragowo charakteryzuje brak pewnych elementdw w centralnej cze$ci miasta tgczgcych rozbudowany
system drdg rowerowych w miescie i okolicach. Dogodne potozenie miasta w kontekscie okolicznych
tras rowerowych daje wiele mozliwosci wykorzystania roweru w celu podrézy rekreacyjnych i
turystycznych, w samym Mragowie, nad brzegiem jeziora Czos, a takze z wykorzystaniem potozone;j
blisko granic administracyjnych miasta Mazurskiej Petli Rowerowej . W przypadku Mazurskiej Petli
Rowerowej teren inwestycji stanowig nieuzytki pomiedzy skrzyzowaniem na drodze krajowej nr 16
ulicy Wojska Polskiego z ulicg Kolejowa, a ulicg Grunwaldzkg w poblizu plazy miejskiej, a zakonczenie
prac przewidziane jest pod koniec 2023 r. (ryc. 7.19).
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Ryc. 7.19. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Mragowie a gestos¢ zaludnienia (wg obwoddéw
spisowych; stan na 2011 r.)

Pisz

Sie¢ drég rowerowych w Piszu opiera sie na rozbudowanym systemie drég krajowych nr 63 i 58, wzdtuz
ktorych zaprojektowano drogi rowerowe wyprowadzajgce ruch rowerowy z miasta. Miasto ponadto
mocno zyskato na realizacji Mazurskiej Petli Rowerowej, ktéra przebiega w pétnocno-zachodniej czesci
miasta i jest z nim dogodnie potgczone m.in. poprzez droge rowerowg wzdtuz ul. Gdanskiej. Mazurska
Petla Rowerowa tgczy rowniez w ten sposdb Pisz z jedynymi wiekszymi miejscowoscig w jego poblizu,
czyli Snopkami oraz Maldaninem (ryc. 7.20).
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Ryc. 7.20. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Piszu a gestos¢ zaludnienia (wg obwoddw spisowych;
stan na 2011r.)

Gotdap

Gotdap jest bardzo zwartym miastem od wzgledem gestosci zaludnienia. Brak jest wiekszych
miejscowosci poza granicami administracyjnymi miasta. W samym miescie przy dos¢ dobrze
rozwinietej sieci drég rowerowych planuje sie realizacje tgcznikow (szczegdlnie w centralneji pétnocnej
czesci miasta) umozliwiajgcych swobodny ruch rowerowy we wszystkich kierunkach z centrum
Gotdapi. Miasto jest potgczone droga rowerowg z terenem rekreacyjnym potozonym nad jeziorem
Gotdap (ryc. 7.21). Z kolei w okolicach Gotdapi najlepiej oznakowane sg trasy przez doline rzeki Gotdapy
i Puszcze Romnickg, az do wiaduktéw w Stanczykach, trasa o podobnym przebiegu fragmentem nasypu
nieczynnej linii kolejowej z Gotdapi do Zytkiejm (Green Velo) oraz trasa z Gotdapi do Wegorzewa.
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Ryc. 7.21. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Gotdapi a gestos¢ zaludnienia (wg obwodow spisowych;
stan na 2011r.)

Olecko

Olecko jest bardzo zwartym miastem bez wiekszych proceséw suburbanizacyjnych. Ponadto Olecko to
stolica powiatu, w ktérym jak dotad zrealizowano relatywnie mato drég rowerowych (m.in. droga
rowerowa wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 655 z centrum w kierunku potudniowym od miasta), a ktéry
ma spektakularne plany by w krétkim okresie czasu staé sie liderem w zakresie budowy droég
rowerowych. W planie jest m.in. budowa drogi rowerowej wzdtuz drogi krajowej nr 65 (obwodnica
Olecka), budowa drogi rowerowej wokot jeziora Olecko Wielkie, a takze szereg mniejszych inwestycji,
jak np. bedacy w realizacji szlak z Olecka do Godejek Matych (7 km) prowadzacy po trasie dawnej linii
kolejowej przecinajgcej Mazury Garbate, wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 655 z Olecka w kierunku
Gizycka (ryc. 7.22).
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Ryc. 7.22. Lokalizacja $ciezek rowerowych w Olecku a gestos¢ zaludnienia (wg obwodéw spisowych;
stan na 2011r.)

Whioski i rekomendacje

Analiza gestosci zaludnienia w siedemnastu najwiekszych miastach regionu i ich najblizszym otoczeniu
oraz aktualnej i planowanej sieci drég rowerowych na tych obszarach prowadzi do nastepujacych
whnioskow:

najwieksze problemy z potgczeniem drogami rowerowymi miejscowosci otaczajgcych miasta z
centrami tych miast wynikajg albo z niewystarczajgcej gestosci sciezek rowerowych w
centrach miast, albo z brakiem drég rowerowych wylotowych na tych kierunkach na ktérych
poza granicami administracyjnymi miasta zlokalizowane sg wieksze miejscowosci; w
niektérych przypadkach zalecana jest szczegdlna synchronizacja dziatan inwestycyjnych
miedzy réoznymi zarzgdcami drég oraz samorzgdem lokalnym (np. w Szczytnie);

w wojewddztwie warminsko-mazurskim kluczowg sprawg jest dogeszczanie sieci drég
rowerowych w centrum miast w szczegdlnosci w tych miastach, gdzie przez centrum nie
przebiegajg drogi krajowe lub wojewddzkie (dobrym przyktadem wtasciwie zaplanowane;j sieci
drég rowerowych jest Ostréda), a jezeli ruch tranzytowy zostat wyprowadzony z centrum,
rekomenduje sie spowolnianie ruchu istniejgcego, w celu zapewnienia bezpieczenstwa
rowerzystom oraz pieszym;

zazwyczaj wieksze miejscowosci w okolicach miast sg zlokalizowane na ciggach
proponowanych potgczen rowerowych o charakterze pofgczen miedzymiastowych; dlatego
rekomenduje sie w miare mozliwosci potaczenie funkcji dojazdowej (dojazdy do pracy i do
szkoty) z funkcjami rekreacyjnymi oraz turystycznymi (dobry przyktad to droga rowerowa
Ketrzyn-Czerniki-Jezioro Maj-Giertoz);
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docelowo regionalna polityka rowerowa powinna uwzglednia¢ najnowsze dane dotyczace
rozktadu nowych osiedli mieszkaniowych, zaréwno w poszczegdlnych miastach regionu, jak i
w ich bezposrednim otoczeniu; jest to sytuacja wskazana przede wszystkim w tych miastach,
w ktdrych nastepuje proces suburbanizacji, np. w Olsztynie, gdzie proces rozbudowy
poétnocnych obszaréow gminy Stawiguda (najwyzsze przyrosty liczby ludnosci w Polsce) nie
powinien pozostawac bez odpowiedzi ze strony rozbudowywanej sieci rowerowej na tym
obszarze;

generalnie miasta regionu s zazwyczaj dos¢ zwarte o relatywnie niewielkim procesie
suburbanizacji, co jednak nie jest regutg; szczegdlne znaczenie maja potoki ruchu dojazdowego
do miast z tzw. gmin obwarzankowych, gdzie w poblizu miast zlokalizowane sg duze zaktady
produkcyjne (Ostroda, Itawa, Lubawa, Szczytno, Gizycko oraz Etk); por. kolejny podrozdziat
niniejszego opracowania).
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8. Podroéze obligatoryjne
8.1.Dojazdy do pracy a lokalizacja zaktadéw pracy

Z punktu widzenia podrézy obligatoryjnych realizowanych z wykorzystaniem transportu rowerowego
kluczowy jest zasieg oraz kierunki dojazdéw do pracy, w tym zaréwno dojazdéw wewnatrz miast jak i
dojazdéw w ruchu miedzygminnym na relatywnie krétkie odlegtosci (zazwyczaj do gminy sasiedniej).
Dane o ruchu dojazdowym do pracy zostaty przygotowane na podstawie ostatniej dostepnej bazy
danych GUS z roku 2016.

Do najwiekszych potokéw ruchu w wojewdédztwie w ruchu miedzygminnym do pracy nalezg te miedzy
gminami miejska i wiejskg w Ostrddzie (4268 podrozy), miedzy Dywitami a Olsztynem (2828 podrozy),
miedzy Barczewem a Olsztynem (2656 podrézy) oraz miedzy gming miejska i wiejskg w Lubawie (2498
podrézy). W przedziale miedzy ok. 2 tys. a 2,5 tys. podrdzy sg jeszcze potoki ruchu miedzy gming
miejskg i wiejskg w Szczytnie, ltawie, Gizycku oraz Etku (ryc. 8.1). Tym samym z wyjatkiem
poszczegdlnych relacji, gtdwnie w aglomeracji olsztynskiej, w regionie najwieksze miedzygminne
potoki ruchu dojazdowego do pracy s3 w ramach uktadéw gmina miejska i gmina wiejska majgcych
siedzibe w tym samym miescie.
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Ryc. 8.1. Miedzygminne dojazdy do pracy w wojewddztwie warminsko-mazurskim w 2016 r. (liczba
podrdzy w obu kierunkach)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Najwiekszymi generatorami ruchu w regionie sg duze przedsiebiorstwa, zaktady pracy zatrudniajgce
powyzej 250 pracownikdéw. W regionie sg 53 przedsiebiorstwa, ktére spetniajg powyzszy warunek. S
trzy gtowne skupiska, tj. (1) aglomeracja olsztynska; (2) trojkat Ostrdda-ltawa-Lubawa; (3) Elblag.
Dziesieciu najwiekszych pracodawcoéw przedstawiono w tabeli 8.1, a wszystkich pracodawcéw
zatrudniajgcych powyzej 250 pracownikéw na ryc. 8.2. W dalszej kolejnosci na poziomie
poszczegdlnych przedsiebiorstw dokonano analizy mozliwosci dojazdu transportem rowerowym
wskazujgc na najwazniejsze rekomendacje i potrzeby infrastrukturalne.
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Tab. 8.1. Najwieksi pracodawcy w wojewddztwie warminsko-mazurskim

LP. Nazwa firmy Adres siedziby Zatrudnienie Opis PKD
1 MICHELIN POLSKA S.A. ul. Leonharda 9, 10-454 4738 Produkcja opon i detek z gumu;
Olsztyn bieznikowanie i regenarowanie opon z
gumy
2 UNIWERSYTET WARMINSKO- ul. Oczapowskiego 2, 10-719 2800 szkoty wyzsze
MAZURSKI W OLSZTYNIE Olsztyn
3 WIPASZ S.A. Wadag 9, 10-373 Wadag 1500 produkcja gotowej paszy dla zwierzat
gospodarskich
4 BRW COMFORT SP. Z 0.0. Stupy 42, 10-381 Olsztyn 1478 produkcja pozostatych mebli
5 WOJEWODZKI SZPITAL ZESPOLONY W | ul. Krélewiecka 146, 82-300 1450 dziatalnos$¢ szpitali
ELBLAGU Elblag
6 SZYNAKA MEBLE SP.Z 0.0. ul. Dworcowa 20, 14-260 1400 produkcja pozostatych mebli
Lubawa
7 ZAKtADY PRODUKCYJNO USLtUGOWE ul. Tartaczna 1, 1200 produkcja pozostatych mebli
PRAWDA SP.Z 0.0. 19-400 Olecko
8 ANIMEX FOODS SP. Z0.0. SP. K. Morliny 15, 14-100 Ostrdéda 1100 produkcja wyrobow z miesa,
wiaczajac wyroby z miesa drobiowego
9 INDYKPOL S.A. ul. Jesienna 3, 11-041 Olsztyn 1000 przetwarzanie i konserwowanie miesa
z drobiu
10 | DFM SP.Z0.0. ul. Olsztynska 21, 11-040 943 produkcja pozostatych mebli
Dobre Miasto.

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego.
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Ryc. 8.2. Lokalizacje siedzib najwiekszych przedsiebiorstw w wojewddztwie warminsko-mazurskim
(pracodawcy zatrudniajgcy powyzej 250 pracownikéw) na tle sieci drég rowerowych

Olsztyn

Najwieksza liczba codziennych dojazdéw do pracy cechuje stolice wojewddztwa — Olsztyn. W Swietle
danych GUS do Olsztyna dojezdzato w 2016 r. (ostatnie dostepne dane o miedzygminnych dojazdach
do pracy) codziennie 12 751 mieszkancow wojewddztwa (aczkolwiek duzg czes¢ tych dojazdow
stanowig te realizowane w ramach OSI MOF Olsztyna).
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Pétnocno-wschodnia cze$¢ Olsztyna. W ujeciu bezwzglednym najwieksze potoki ruchu
miedzygminnego s3 miedzy Olsztynem a gming Dywity (2828 podrdézy) oraz Olsztynem a gming
Barczewo (2656 podrézy). Osoby dojezdzajgce z gminy Dywity sg zatrudnione w wielu miejscach w
Olsztynie, w tym w najwiekszych zaktadach pracy tj. potgczenia zwigzane z Uniwersytetem Warminsko-
Mazurskim oraz strefg przemystowa, w ramach ktdrej najwieksze przeptywy generuje firma Michelin
(Studium Rozwoju Systemoéw Komunikacyjnych Miasta Olsztyna, 2017). Jednak istnieje réwniez duzy
ruch w drugim kierunku, przede wszystkim do duzych zaktadéw pacy majacych swojg gtéwna siedzibe
w gminie Dywity, do ktérych nalezy m.in. Wipasz z siedzibg w Wadagu. Aktualnie brakuje dobrego
potgczenia rowerowego miedzy Olsztynem a Wadgagiem. Docelowo droga rowerowa powinna potgczy¢
olsztynskie Zatorze z Wadagiem (w poblizu ul. Jagielloriskiej zlokalizowane sg réwniez szpitale) oraz
miejscowoscig Stupy (na odcinku miedzy Wadagiem a Stupami droga rowerowa jest w planach lub w
realizacji). W Stupach mieszczg sie siedziby paru zaktadow produkcyjnych i przedsiebiorstw (m.in. BRW
Comfort Sp. z 0.0., chociaz w tym przypadku zaktady pracy tej formy zlokalizowane sg w ltawie, Nidzicy
oraz w Bartoszycach). Innym kierunkiem, na ktérym powinna zosta¢ wybudowana droga rowerowa
jest potaczenie Olsztyna z zaktadem produkcyjnym firmy Indykpol S.A. (wzdtuz ul. Marii Zientary
Malewskiej). W planach jest potgczenie drogg rowerowg zaktadu Indykpol S.A. z miejscowoscig tegajny
(kierunek Barczewo). Docelowo drogg rowerowg powinny zostaé¢ réwniez potgczone miejscowosci
Woéjtowo oraz Nikielkowo. Generalnie poétnocno-zachodnia cze$s¢ Olsztyna jest obszarem
przemystowym, w ktérym jak dotad w niewystarczajgcym stopniu rozwinieta jest infrastruktura
rowerowa (oprdcz istniejgcego potgczenia miedzy Michelin a Wéjtowem). Najwiekszy ruch dojazdowy
z kierunku pdétnocno-wschodniego absorbuje wtasnie Michelin, w tym z gminy Barczewo, na obszarze
ktérej nastepuje intensywny proces suburbanizacji (ryc. 8.3).

Pétnocno-zachodnia cze$¢ Olsztyna. Intensywny rozwdj suburbanizacji w kierunku pdtnocno-
zachodnim dotyczy gminy Jonkowo (gmina ta po Dywitach i Barczewie generuje i absorbuje duzg liczbe
podrdzy zwigzanych z miedzygminnymi dojazdami do pracy — 1734 podréze). W Jankowie i Gutkowie
brakuje niektérych tgcznikéw drég rowerowych, ale generalnie sytuacja w tym zakresie jest bardzo
dobra. W ostatnich latach przybyto sporo drég rowerowych o znaczeniu rekreacyjnym (wokét jeziora
Ukiel), a w planach jest droga rowerowa tgczgca Olsztyn z tuktg. Pozostate duze potoki ruchu
miedzygminnego w motywacji praca miedzy gminami Stawiguda oraz Purda a Olsztynem dotyczg w
duzym stopniu nowych osiedli doméw budowanych tuz przy granicy z Olsztynem. Sposréd gmin
otaczajgcych Olsztyn najmniejsze potoki ruchu miedzygminnego w dojazdach do pracy cechujg relacje
gminy Gietrzwatd-Olsztyn (chociaz i w tej relacji jest ponad 1000 podrézy dziennie).
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Ryc. 8.3. Lokalizacja siedzib najwiekszych przedsiebiorstw w Olsztynie (pracodawcy zatrudniajgcy

powyzej 250 pracownikdow) na tle sieci drég rowerowych

Najwiekszy udziat w dojazdach do pracy majg przejazdy miedzydzielnicowe wewnatrz Olsztyna, w
szczegdlnosci miedzy gesto zaludnionymi dzielnicami potudniowymi a gtéwnymi zaktadami pracy

(Michelin oraz Uniwersytet Warminsko-Mazurski) (ryc. 8.4).
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Ryc. 8.4. Wiezba ruchu dla motywacji dom-praca w Olsztynie (kwieciert 2017)

Zrédto: Studium Rozwoju Systeméw Komunikacyjnych Miasta Olsztyna (2017).

W przypadku dojazdéw do pracy warto nadmieni¢, ze 11% mieszkancéw Olsztyna deklaruje, ze
przemieszcza sie do pracy rowerem, a 2% hulajnoga wypozyczong (analogiczna odpowiedZz w
kontekscie roweru deklaruje 7% mieszkaricow gmin MOF Olsztyn). Ale juz w sensie deklaratywnym
udziat 0séb chcacych przemieszczac sie rowerem wtasnym do pracy wynidst 14% i az 12% w przypadku
mieszkanicow gmin MOF. Zauwazalny jest zatem duzy potencjat do wzrostu udziatu podrdzy
rowerowych dla mieszkanncéw gmin MOF Olsztyn.

Tab. 8.2. Sposoby realizacji podrozy — rzeczywiste i oczekiwane. Udziat przemieszczan rowerem w
tacznej liczbie przemieszczen dla dojazdéw do pracy. Mieszkancy Olsztyna i gmin MOF Olsztyn

Motywacja podrozy Typ pojazdu Mieszkancy Olsztyna Mieszkaricy MOF Olsztyn
Rzeczywiste Oczekiwane Rzeczywiste Oczekiwane
Do pracy Rower wtasny 11% 14% 7% 12%
Rower wypozyczony 5% 2%
Hulajnoga wypozyczona 2% 2% 0% 2%

Zrédto: Wyniki badar przemieszczania sie mieszkaricow po Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna.
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Ryc. 8.5. Wiata rowerowa stuzgca dojazdom do pracy pracownikom Zarzgdu Drég Wojewddzkich w
Olsztynie

Elblag

Do kolejnych miast w hierarchii osadniczej, tj. Elblaga i Etku liczba dojezdzajgcych do pracy w ruchu
miedzygminnym juz jest duzo nizsza, tj. odpowiednio 2360 i 1286 osdéb. W Elblggu duza czes¢
miedzygminnych dojazdéw pracowniczych ma charakter lokalny (miedzy miastem Elblgg a gming
wiejska Elblag, w tym warto odnotowac wiekszy potok ruchu w kierunku z Elblgga w kierunku gminy
wiejskiej Elblag niz odwrotnie — razem w relacji jest to 1730 podrdzy, co jest niewielka suma biorgc pod
uwage wielkos¢ miasta, np. w poréwnaniu do trzykrotnie wyzszych wartosci w Ostrédzie).
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Ryc. 8.6. Lokalizacja siedzib najwiekszych przedsiebiorstw w Elblggu (pracodawcy zatrudniajgcy
powyzej 250 pracownikéw) na tle sieci drég rowerowych

Elblag stanowi tez wazny rynek pracy dla mieszkancéw gmin wojewddztwa pomorskiego, tych
graniczacych z wojewddztwem warminsko-mazurskim. Wskazuje sie na duzg liczbe dojezdzajgcych z
Nowego Dworu Gdanskiego oraz Malborka. Jednak z punktu widzenia ruchu rowerowego i
codziennych dojazdow do pracy kluczowe sg przejazdy wewnetrzne w miescie pomiedzy gesto
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zaludnionym centrum miasta a najwazniejszymi zaktadami pacy zlokalizowanymi na trasach
wylotowych z miasta, ale w ramach jego granic administracyjnych (ryc. 8.6).

Etk

Trzecim analizowanym szczegdtowo z racji miejsca w hierarchii osadniczej osrodkiem dojazdow jest
Etk. Ma on jednak pod katem dojazdéw do pracy gtéwnie znaczenie gtéwnie lokalne, przede wszystkim
dla mieszkancow gminy wiejskiej Etk (liczba potencjalnych podrézy do pracy to 2 tys. podrdzy dziennie),
a takze gmin Prostki (548 podrézy) i Kalinowo (436 podrézy).

f i : g Elk

Pracodawcy zatrudniajacy
powyzej 250 pracownikéw

s Siedziba firmy

Sciezki rowerowe
Istniejace

------ Planowane

| = W realizacji

Ryc. 8.7. Lokalizacja siedzib najwiekszych przedsiebiorstw w Etku (pracodawcy zatrudniajgcy powyzej
250 pracownikéw) na tle sieci drég rowerowych

ltawa, Lubawa oraz Ostroda

Jest charakterystyczne dla wojewddztwa warminsko-mazurskiego, ze rynki pracy Elblaga oraz Etku sa
duzo mniejsze w ujeciu przeptywdw miedzygminnych niz rynki pracy Lubawy i ltawy. Lubawa stanowi
wazny osrodek przemystu meblarskiego (m.in. |kea oraz Grupa Meblowa Szynaka). Poza tym w
powiecie itawskim jest, poza Olsztynem, najnizsza stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewddztwie
(ok. 5%).

Bardzo duze potoki ruchu generowane sg w ukfadzie miasto-gmina wiejska w Ostrédzie (w obu
kierunkach az 4268 potencjalnych podrézy, m.in. dojazdy do zaktadéw miesnych Animex Foods sp. z
0.0. (Morliny, produkcja wyrobow z miesa), ale réowniez do producenta todzi wycieczkowych i
sportowych Ostrdéda Yacht Sp. z 0.0.)

W rejonie pozostatych miast regionu mozna moéwié o relatywnie mniejszych potokach ruchu
dojazdowego do pracy (niz w Olsztynie, Ostrddzie oraz w tréjkacie miast ltawa, Lubawa, Nowe Miasto
Lubawskie), co moze przemawiac za priorytetem dla budowy odcinkéw drég rowerowych potozonych
najblizej wyzej wspomnianych osrodkéw, w szczegdlnosci w potgczeniach miedzy tymi osrodkami
miejskimi a najwiekszymi zaktadami pracy zlokalizowanymi w sgsiedztwie tych osrodkow. Dobrym
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przyktadem jest droga rowerowa jaka istnieje miedzy Nowym Miastem Lubawskim a Kurzetnikiem, w

ktorej to relacji liczba potencjalnych podrézy do pracy wynosi az 1664.

T
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Ryc. 8.8. Lokalizacja siedzib najwiekszych przedsiebiorstw w Itawie, Lubawie i Ostrédzie (pracodawcy
zatrudniajgcy powyzej 250 pracownikow) na tle sieci drég rowerowych (dodano rowniez zaktad IKEA

Industry Lubawa)

Pozostate osrodki

Poza wyzej wymienionymi osSrodkami ruchu dojazdowego do pracy najwieksze potoki ruchu obserwuje
sie w relacjach pomiedzy miastem Szczytno a gming wiejskg Szczytno (2434 potencjalne podrdze) oraz
miedzy miastem Gizycko a gming wiejskg Gizycko (2316 podrézy). Jest jednak charakterystyczne, ze w
Szczytnie brak jest siedzib wiekszych przedsiebiorstw, a ruch dojazdowy do pracy generujg gtéwnie
mieszkancy wsi potozonych przy granicach administracyjnych Szczytna. Znacznie nizsze potoki ruchu
dotyczg relacji miedzy gming miejskg i wiejskg w Dziatdowie, Mragowie, Bartoszycach, Ketrzynie i

Nowym Miescie Lubawskim (od 1000 do 2000 potencjalnych podrézy).

Z punktu widzenia priorytetow budowy sciezek rowerowych kluczowe jest spojrzenie catoSciowe na
problem podrézy obligatoryjnych. Z tego wzgledu wnioski i rekomendacje dotyczace priorytetyzacji
budowy drdog rowerowych zostaty zebrane po podrozdziale 8.2 i dotyczg wszystkich podrézy

obligatoryjnych, zaréwno dojazdéw do szkét jak i na uczelnie.
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8.2.Dojazdy do szkét i na uczelnie

Wiekszos¢ placéwek edukacyjnych w regionie znajduje sie w miastach powiatowych (ryc. 8.9). Dlatego
dojazdy do szkét generujg duzy ruch miedzygminny.
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Ryc. 8.9. Lokalizacja szkdét ponadpodstawowych w wojewédztwie warmirisko-mazurskim na tle sieci
drég rowerowych
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Ryc. 8.10. Dojazdy miedzygminne do szkét ponadpodstawowych i dla dorostych (rok szkolny
2019/2020)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS: Macierz przeptywéw zwigzanych z edukacja szkolna (rok
szkolny 2019/2020; GUS).
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Najwieksze potoki w ruchu miedzygminnym (suma codziennych podréozy dom-szkota i szkota-dom) w
ujeciu wojewddzkim sg w uktadach gmina wiejska-gmina miejska w nastepujacych parach gmin
majgcych siedzibe w tym samym miescie (Szczytno — 2632; ltawa — 2240; Ostréda — 2078; Lubawa —
1576; Dziatdowo — 1516; Etk — 1450). Poza wyzej wymienionymi uktadami dojazdéw dominujg dojazdy
w aglomeracji olsztynskiej z/do Olsztyna w kierunkach: Barczewo (2046); Dywity (1724), Stawiguda
(1432) (ryc. 8.10).

Szkoty wyzsze mogg by¢ jednym z wazniejszych generatoréw ruchu rowerowego. W wojewddztwie
warminsko-mazurskim funkcjonuje kilkanascie uczelni wyzszych, oraz kilka wydziatéw zamiejscowych
uczelni, ktérych siedziby znajdujg sie poza granicami regionu. Ponadto Uniwersytet Warminsko-
Mazurski oraz Olsztyiska Szkota Wyzsza posiadajg placowki w wiecej niz jednym miescie na terenie
wojewddztwa (tab. 8.3).

Tab. 8.3. Uczelnie wyzsze w wojewddztwie warminsko-mazurskim w 2021 roku

e Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie

e Wyzsza Szkota Policji w Szczytnie

e Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Elblagu

e Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie Wydziat Studidow Technicznych i Spotecznych w Etku
e  Olsztyriska Szkota Wyzsza

e  Wyisza Szkota Informatyki i Zarzagdzania im. Prof. Tadeusza Kotarbinskiego z siedzibg w Olsztynie
e Akademia Medycznych i Spotecznych Nauk Stosowanych w Elblggu

e Gdanska Szkota Wyzsza Wydziat Zamiejscowy w Olsztynie

e Szkota Wyzsza im. Bogdana Janskiego w Warszawie Wydziat Zamiejscowy w Elblggu

e  Szkofa Wyzsza im. Pawta Wtodkowica w Ptocku Filia w Itawie

e Wyzsza Szkota Bezpieczenstwa w Poznaniu Wydziat Nauk Spotecznych w Bartoszycach

e  Wyzsza Szkota Bezpieczenstwa w Poznaniu Wydziat Nauk Spotecznych w Gizycku

e  Wyzsza Szkota Finansow i Zarzgdzania w Biatymstoku Filia w Etku

o  Olsztyriska Szkota Wyzsza Wydziat Zamiejscowy w Ketrzynie

e Uczelnia Korczaka Wydziat Nauk Humanistyczno-Spotecznych w Olsztynie

Zrédto: Szkolnictwo wyzsze w roku akademickim 2020/2021, Gtéwny Urzad Statystyczny

Sciezki rowerowe - status

Istniejace
— Planowane
—— W realizacji

0 12,5 25 50 km
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Ryc. 8.11. Lokalizacja szkot wyzszych w wojewddztwie warmirisko-mazurskim na tle sieci drog
rowerowych

76



EKO G

MOBILNOSC

Szczegdtowy opis dojazdu do szkoét wyzszych oraz szkét ponadpodstawowych zostat zaprezentowany
na poziomie siedemnastu najwiekszych miast wojewddztwa.

Olsztyn

Dojezdzajacy rowerem mogg stanowi¢ duzy udziat dojezdzajacych ogdtem do szkdt i na uczelnie w
stolicy wojewddztwa. W przypadku przejazdéw na uczelnie/do szkét 7% mieszkarcow Olsztyna i 4%
mieszkarncdw gmin MOF Olsztyn deklaruje rower jako najczestszy srodek komunikacji. Rower jest tez
coraz czesciej wykorzystywany przy przemieszczaniu sie do ztobka, przedszkola lub szkoty z dzieckiem
(5% mieszkancéw Olsztyna i 4% mieszkancow gmin MOF Olsztyn deklaruje wybér takiego srodka
transportu) (tab. 8.4).

Tab. 8.4. Sposoby realizacji podrozy — rzeczywiste i oczekiwane. Udziat przemieszczan rowerem w
tacznej liczbie przemieszczen dla motywacji na uczelnie/do szkoty. Mieszkancy Olsztyna i gmin MOF
Olsztyn

Motywacja Typ pojazdu Mieszkancy Olsztyna Mieszkaricy MOF Olsztyn
podrézy

Rzeczywiste Oczekiwane | Rzeczywiste | Oczekiwane

Na uczelnie/ do Rower wtasny 7% 5% 4% 8%
szkoty

Rower wypozyczony 10% 5%

Hulajnoga wypozyczona 1% 5% 1% 4%

Do ztobka/ Rower wtasny 5% 7% 4% 5%

przedszkola/
szkoty z dzieckiem

Rower wypozyczony 5% 1%

Hulajnoga wypozyczona 0% 1% 0% 0%

Zrodto: Wyniki badan przemieszczania sie mieszkarncdw po Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna

Jak wskazuje sie w Studium rozwoju systemdéw komunikacyjnych Miasta Olsztyna (2017): ,W
przypadku motywacji dom — szkota (...) wiekszos¢ podrézy do szkdt w czesci potudniowej miasta
zamyka sie w ramach osiedli: Nagorki, Generatdw, Jaroty i Pieczewo. W czesci pétnocnej natomiast
wyraznie rysujg sie dojazdy zwigzane z Zatorzem” (ryc. 8.12). Blizsze spojrzenie na lokalizacje szkét
ponadpodstawowych i wyzszych w Olsztynie pokazuje na pewng segregacje przestrzenng typow szkot
w stolicy wojewdédztwa (ryc. 8.14). Jezeli chodzi o szkoty wyzsze to dominuje Kortowo, gdzie miesci sie
wiekszos¢ budynkdw Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego, na dos¢ rozlegtym obszarze wzdtuz Alei
Warszawskiej. O ile Kortowo z centrum miasta jest dos¢ dobrze skomunikowane siecig drog
rowerowych (wzdtuz Alei Warszawskiej oraz tynostrada), o tyle osiedla mieszkaniowe w poftudniowe;j
i zachodniej cze$ci miasta mogtyby by¢ lepiej skomunikowane z Kortowem. Jednym z pierwszych zadan
powinna by¢ tez realizacja drogi rowerowe] na catej dtugosci drogi wojewddzkiej DW527 na odcinku
wlotowym do miasta miedzy weztem na $S16/DW527 a Kortowem.
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Ryc. 8.12. Wiezba ruchu dla motywacji dom-szkota w Olsztynie (kwiecien 2017)

Zrédto: Studium Rozwoju Systeméw Komunikacyjnych Miasta Olsztyna (2017)

Uniwersytet Warmirnsko-Mazurski

w Olsztynie

3 listopada 2022 - @
Jak przystato na Zielony Uniwersytet, z najwieksza
radoscig witamy w Kortowie pojazdy napedzane..
sita miesni gz Na dowéd tego chcemy dac
rowerom bezpieczne schronienie g5 Pytamy
wigc: gdzie powinny stanac wiaty rowerowe 7 7
7 Gdzie sie najbardziej przydadza?

Pomazcie nam zdecydowac! Czekamy na Wasze
komentarze @

P.S. Wiecej o pomysle dotyczacym wiat
rowerowych mowit dzis w Radio UWM FM
Kanclerz UWM: https://tiny.pl/ww9nn &

#GreenUniversity #ZielonyUniwersytet
#WiatyRowerowe #Rower

Ryc. 8.13. Proces wyboru lokalizacji wiat rowerowych na Uniwersytecie Warminsko-Mazurskim wraz
ze zdjeciem jednej z wiat

Zrédio: https://www.facebook.com/UWM.Olsztyn/photos/a.422662880143/10167415868810144/;
https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/51,48726,29372703.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy.
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Poza Kortowem pare budynkéw szkdt wyzszych znajduje sie w centrum miasta. S3 one zazwyczaj
dobrze skomunikowane z wiekszymi generatorami ruchu w miescie drogami rowerowymi. Z kolei
OlsztyAska Szkofa Wyzisza ma swojg siedzibe na Zatorzu. Na Zatorzu oraz w graniczacych z nim
osiedlach zlokalizowanych jest tez pare szkét ponadpodstawowych (liceéw oraz technikéw). Mozna
wskazac na potrzebe zageszczenia sieci rowerowej na tym obszarze w zwigzku z duzym potencjatem
ruchu zwigzanych z edukacjg (ryc. 8.14).

o
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Ryc. 8.14. Lokalizacja szkét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w O
planowanej sieci drég rowerowych

Elblag

Dojazdy do szkét w ruchu miedzygminnym w Elblaggu sg najwyzsze na nastepujacych kierunkach: 1.
Relacje miedzy gming wiejskg Elblgg a miastem (1242 codziennych podrézy dom-szkota lub szkota-
dom); 2. Relacje z Tolkmickiem (718 podrdzy); 3. Relacje z Pastekiem (684 podrdze). Generalnie w
porownaniu do innych miast regionu i biorgc pod uwage liczbe mieszkancow Elblaga liczba podrézy w
ruchu miedzygminnym dotyczacych Elblgga nie jest wysoka.

Uczelnie wyzsze w Elblaggu (Akademia Nauk Stosowanych oraz dwie szkoty niepubliczne) zlokalizowane
sg w potudniowe] czesci miasta. Sg one dos¢ dobrze skomunikowane siecig drég rowerowych z innymi
dzielnicami i najwiekszymi generatorami ruchu w miescie. Z kolei szkoty ponadpodstawowe
umiejscowione sg gtdéwnie w centralnej czesci miasta, gdzie réwniez sie¢ drég rowerowych jest gesta.
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Rekomenduje sie jedynie zageszczenie sieci drog rowerowych w czesci wschodniej miedzy dworcem
PKP/PKS, a ulicami Rawskg i Generata J6zefa Bema (ryc. 8.15).
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Ryc. 8.15. Lokalizacja szkét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Elblggu na tle istniejacej i
planowanej sieci drég rowerowych

Etk

W ruchu miedzygminnym najwieksze potoki ruchu dojazdowego do szkét dotyczg przejazdéw miedzy
gming wiejskg Etk a miastem Etk (1450 codziennych podrézy do szkét) oraz w duzo mniejszym stopniu
miedzy Kalinowem a Etkiem (616) oraz Prostkami a Etkiem (600).

W Efku zlokalizowane sg filie Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego oraz dwdch szkét niepublicznych,
tj. Wyzszej Szkoty Gospodarki w Bydgoszczy oraz Wschodnioeuropejskiej Akademii Nauk Stosowanych
w Biatymstoku. Ze wzgledu na duzg fragmentarycznos¢ sieci drég rowerowych w miescie szkoty te,
podobnie jak wiekszos¢ szkot ponadpodstawowych nie sg dobrze podtgczone do sieci. Brakuje drog
rowerowych wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych miedzy jeziorem Etckim a nowg stacjg Etk
modernizowang w ramach postepujacych prac na miedzynarodowej linii kolejowej Rail Baltica. Etk w
najblizszych latach stanie sie kluczowym weztem kolejowym i drogowym. Z tego punktu widzenia
waznym jest dobre skomunikowanie drogami rowerowymi nowoczesnych weztéw kolejowych i
drogowych z waznymi generatorami ruchu, np. placéwkami edukacyjnymi w miescie.
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Ryc. 8.16. Lokalizacja szkét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Etku na tle istniejacej i
planowanej sieci drég rowerowych

ltawa

W ltawie szczegdlnie wysokie, jeden z najwyzszych w wojewddztwie, sg potoki ruchu miedzygminnego
w dojazdach do szkoty miedzy gming wiejskg ltawa a miastem ltawa. Dzienna liczba potencjalnych
podrdzy w tej relacji opiewa na liczbe 2240 podrézy. W innych kierunkach potoki sg juz duzo nizsze i
jedynie w relacji ltawy z Suszem siegajg ok. 700 podrdzy dziennie.

W ltawie funkcjonuje wydziat administracji Szkoty Wyzszej im. Pawta Wtodkowica w Ptocku. Podobnie
jak i wiekszos¢ szkdt ponadpodstawowych, szkota wyzsza jest dos¢ dobrze zlokalizowana wzgledem
istniejgcej i planowanej sieci drég rowerowych. Brakujgce odcinki sg w planach i po ich realizacji beda
skutkowaé poprawg dojazdu, réwniez na dtuzszych relacjach, w tym poza miasto. W przypadku szkét,
ktore pozostajg poza siecig drég, np. Zespdt Szkdt im. Bohaterdw Wrzesnia 1939 r. z ul. Kopernika
nalezy rozwazy¢ dociggniecie sieci drég rowerowych (problem ten dotyczy potudniowo-zachodniej
czesci miasta).
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Ryc. 8.17. Lokalizacja szkdét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w ltawie na tle istniejacej i
planowanej sieci drég rowerowych

Ostrdoda

Dojazdy do szkét w ramach dojazdéw miedzygminnych miedzy miastem Ostréda a gming wiejska
Ostrdda naleza do jednych z najwyzszych w wojewddztwie (2078 potencjalnych codziennych podrézy).
Z tego punktu widzenia dobrg decyzjg jest wydtuzanie sieci w ramach planowanych inwestycji drog

rowerowych réwniez poza miastem, szczegélnie wzdtuz drég krajowych i wojewddzkich.

W Ostrddzie nie ma szkdt wyzszych, a istniejgce szkoty Srednie cechuje dobra lokalizacja wzgledem
istniejgcych drég rowerowych. Przyktadowo do | Liceum Ogdlnoksztatcgcego mozna dojechac od
potnocy i od potudnia drogg rowerowa zlokalizowang wzdtuz ul. Drweckiej. W niektorych przypadkach
istnieje dogodny dojazd rowerem jedynie od strony granic miasta, natomiast od centrum jest on
utrudniony (np. dla Szkoty Mistrzostwa Sportowego w Ostrédzie przy ul. Mickiewicza, gdzie droga
rowerowa z centrum miasta znajduje sie wsréd planowanych inwestycji; w planach jest rowniez droga
rowerowa na potudniu Ostrédy faczaca centrum miasta z Zespotem Szkdt Rolniczych przy ul.

Czarneckiego).

82



~ Ostroda

Szkota ponadpodstawowa
dla dzieci i mlodziezy
@ Branzowa szkola | stopnia

i+ Liceum ogdinoksztalcace
@ Technikum

Szkoly wyzsze

@ Uczelniawydziat/filia

Sciezki rowerowe - status
—|stnigjgce
=ssses Planowane

7 e W realizacii

as an‘r

Ryc. 8.18. Lokalizacja szkdét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Ostrddzie na tle istniejgce;j i
planowanej sieci drég rowerowych

Gizycko

Podrdéze miedzygminne w dojazdach do szkét miedzy gming wiejskg Gizycko a miastem Gizycko sg dos¢
duze i wynoszg 1294 potencjalnych podrézy dziennie. Poza tym dos¢ duze potoki w dojazdach do szkét
sg obserwowane miedzy Gizyckiem a Rynem (492 podréze) oraz pomiedzy Wydminami a Gizyckiem
(474 podréze).

W Gizycku wszystkie szkoty ponadpodstawowe oraz jedna uczelnia wyzsza niepubliczna zlokalizowane
sg w centrum miasta i ze wzgledu na duzg gestos¢ sieci drég rowerowych sg one relatywnie dobrze
dostepne transportem rowerowym w zasadzie z kazdego kierunku dojazdowego.
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Ryc. 8.19. Lokalizacja szkét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Gizycku na tle istniejacej i
planowanej sieci drég rowerowych

Ketrzyn

Sredniodobowa liczba potencjalnych podrézy miedzygminnych do szkét w relacji miedzy miastem a
gming wiejskg w Ketrzynie wyniosta 1160. Ponadto obserwuje sie codziennie 594 podréze w relacji
Ketrzyn-Korsze oraz 528 podrézy w relacji Ketrzyn-Barciany.

Ze wzgledu na duzg fragmentarycznosé sieci drég rowerowych i brak mozliwosci korzystania z drog
rowerowych w samym centrum miasta w Ketrzynie dostepnosc rowerowa szkét ponadpodstawowych
nie jest wystarczajgca. Wyjatkiem sg placéwki potozone wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 591 (Il Prywatne
Liceum Ogélnoksztatcgce) oraz w niedalekiej odlegtosci od Alei Rotmistrza Pileckiego (np. Zespdt Szkot
im. Marii Curie Sktodowskiej). Czesciowo problem braku dostepnosci drogami rowerowymi powinien
zostaé rozwigzany w wyniku realizacji planowanych odcinkdw sieci faczacych poszczegdlne czesci
miasta. Planowane odcinki sieci drég powinny réwniez utatwié¢ dostep rowerem do potozonego na
wschdd od granic miasta Zespotu Szkét Centrum Ksztatcenia Rolniczego.
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Ryc. 8.20. Lokalizacja szkét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Ketrzynie na tle istniejgce;j i

planowanej sieci drég rowerowych
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Dojazdy miedzygminne miedzy gming wiejskg Szczytno a miastem Szczytno sg najwyzisze w catym
wojewddztwie warminsko-mazurskim i wynoszg 2632 potencjalne podréze sredniodobowo. Wynika to
przede wszystkim ze specyfiki gminy wiejskiej Szczytno, gdzie w porédwnaniu do innych uktadéw gmin
miejskich i wiejskich w gminach o tej samej nazwie, szczegdlnie intensywny jest proces suburbanizacji,

w zasadzie we wszystkich kierunkach od miasta.

Bardzo trafionym rozwigzaniem jest potgczenie w dojazdach ze strony pétnocno-wschodniej, réwniez
do Akademii Policji w Szczytnie mozliwosci przejazdéw rekreacyjnych po wale kolejowym na trasie
rowerowej miedzy Szczytnem a Biskupcem, z istniejgcg drogg rowerowg wzdtuz drogi krajowej nr 53
az do Ronda Kresowiakdw, gdzie nastepuje niestety koniec trasy. Brak potgczenia rowerowych tras
wylotowych ze Szczytna w centrum miasta stanowi pewien problem w kontekscie dojazdu do szkét
ponadpodstawowych zlokalizowanych w gestej zabudowie miasta, np. do Zespotu Szkét nr 1 im.

Staszica na ul. Mickiewicza.
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Ryc. 8.21. Lokalizacja szkoét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Szczytnie na tle istniejacej i
planowanej sieci drég rowerowych

Bartoszyce

Podréze miedzygminne do szkét ponadpodstawowych w Bartoszycach w duzych liczbach wystepuja
jedynie w relacji miedzy gming wiejskg Bartoszyce a miastem Bartoszyce (1340 podrdze
Sredniodobowo). Lokalizacja szkét ponadpodstawowych w miescie jest bardzo dobra pod katem
mozliwosci ich obstugi przez ruch rowerowy. Wiekszosé szkot jest potozona wzdtuz lub w niedalekiej
odlegtosci od drogi krajowej nr 51 wzdtuz ktérej przebiega droga rowerowa. Relatywnie gorzej
potozony jest Zespot Szkdt Ponadpodstawowych nr im. Kresowiakdédw na ul. Limanowskiego, gdzie w
poblizu nie przebiegajg zadne drogi rowerowe.

86



Bartoszyce

Szkota ponadpodstawowa
dla dzieci i mtodziezy
@ Branzowa szkota | stopnia

i+ Liceum agbinoksztatcace
& Technikum
Szkoty wyizsze

I8 Uezelniahwydzialfilia

- Sciezki rowerowe - status
X [ p— Istniejace
¢ Cwawens Planowane

— N realizacji

0 LIS 7S 15kt

Ryc. 8.22. Lokalizacja szkét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Bartoszycach na tle istniejgcej
i planowane;j sieci drég rowerowych

Mragowo

Liczba dojezdzajgcych w ruchu miedzygminnym do szkét w Mragowie jest szczegdlnie wysoka w relacji
miedzy miastem a gming wiejskg Mragowo (1274 podrdzy sredniodobowo). Dos¢ duzy ruch w tej
motywacji wystepuje réwniez miedzy gming Piecki a Mrggowem (648 podrézy sredniodobowo).
Problemem w Mragowie jest brak wiekszych odcinkéw drég rowerowych w centrum miasta, a wiasnie
w centrum Mragowa zlokalizowana jest wiekszo$¢ szkét ponadpodstawowych. Niestety zwarta i gesta
zabudowa w centrum Mragowa uniemozliwia w wiekszosci przypadkéw przeprowadzenie nowych
drég rowerowych przez centrum miasta w poblizu szkét ponadpodstawowych.
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Ryc. 8.23. Lokalizacja szkoét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Mragowie na tle istniejgcej i
planowanej sieci drég rowerowych

Dziatdowo

W ruchu miedzygminnym w dojazdach do szkét do Dziatdowa zdecydowanie przewazajg potoki ruchu
miedzy gming wiejskg Dziatdowo a samym miastem (1516 codziennych podrézy dom-szkota lub szkota-
dom). Powyzej 500 podrézy obserwuje sie réwniez miedzy gming Ptosnica i Dziatdowem. W kontekscie
dojazdow z gminy Ptosnica potencjalni rowerzysci w podrdzach przez Burkat mogliby wykorzystywac
planowang droge rowerowag taczgcg Burkat z Dziatdowem w ciggu drogi wojewddzkiej nr 542.

Zespot Szkoét (nr 2), ale réwniez filia Kolegium Nauk Stosowanych Wyiszej Szkoty Gospodarki w
Bydgoszczy na ul. Polnej oraz Zespét Szkét nr 1 na ul. Grunwaldzkiej sg podiagczone do drdg
rowerowych, ale drogi te nie tworzg spdjnej sieci w ramach catego miasta. Natomiast bardzo dobry
dojazd drogami rowerowymi w Dziatdowie do Zespotu Szkdt nr 1 istnieje od strony pdtnocnej i
wschodniej dzieki drogom rowerowym wybudowanym w ciggach drég wojewédzkich nr 542, 544 i 545,
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Ryc. 8.24. Lokalizacja szkét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Dziatdowie na tle istniejgcej i
planowanej sieci drég rowerowych

Pisz

Pisz jest miastem w ktérym nie obserwuje sie wiekszych dojazdéw do szkét w ruchu miedzygminnym.
Brak wiekszej suburbanizacji oraz osiedli poza granicami miasta skutkuje kumulacjg dojazdéw do szkét
w granicach administracyjnych Pisza. Wiekszo$¢ szkét ponadpodstawowych zlokalizowana jest w
samym centrum miasta po obu stronach rzeki Pisy. Dojazdy z dalszych czesci miasta s3 mozliwe z
wykorzystaniem istniejgcych dtugich odcinkéw drég rowerowych, ktére jednak koriczg sie w pewnej
odlegtosci od placéwek oswiatowych. Tym samym problemem w Piszu jest tzw. ,ostatnia mila” na
dojezdzie do szkét.
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Ryc. 8.25. Lokalizacja szkét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Piszu na tle istniejacej i
planowanej sieci drog rowerowych

Braniewo

Liczba podrézy codziennych w ruchu miedzygminnym do szkét miedzy Braniewem a gming wiejska
Braniewo wynosi 1240 podrézy. Jednoczesnie brak jest wiekszych potokéw ruchu do innych gmin. W
Braniewie jest oddziat zamiejscowy Gdanskiej Szkoty Wyziszej mieszczacy sie w Zespole Szkot
Budowlanych na ul. Wiejskiej. Wzdtuz réwnolegtej do drogi krajowej nr 54 (ul. 9 Maja) planowana jest
droga rowerowa, ktéra z pewnoscig poprawitaby dojazd do wyzej wymienionej szkoty. Po stronie
potudniowej miasta wskazuje sie na potrzebe przedtuzenia istniejgcej wzdtuz drogi krajowej nr 54 drogi
rowerowej w kierunku pétnocnym do Ronda gen. Wtadystawa Andersa, réwniez w celu obstugi ruchu
dojazdowego do Liceum Ogdlnoksztatcgcego im. F. Nowowiejskiego.

o b Braniewo

Szkola ponadpodstawowa
dla dzieci i mtodziezy
@ Branzows szkola | stopnia

<3 Livewm ogolnokszisicass
@ Techniwm
Szkoly wy2sze
W Uszenisiwydzisdilis
Sciezki rowerowe - status
—5tnijaon
------ Planowars

= W rcalizacji

Ryc. 8.26. Lokalizacja szkot ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Braniewie na tle istniejgcej i
planowanej sieci drog rowerowych
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Olecko

W Olecku brak jest wiekszych potokéw ruchu miedzygminnego w dojazdach do szkét
ponadpodstawowych w Olecku. Pewien ruch obserwuje sie jedynie miedzy Oleckiem a Kowalem
Oleckim (422 podréze sredniodobowo). W Olecku nie ma wyzszych szkét, a funkcjonujgce szkoty
ponadpodstawowe pofozone sg w niedalekiej odlegtosci od planowanych w miescie drég rowerowych.
Aktualnie jednak jedyng szkotg ponadpodstawowa w miescie z dobrym dojazdem drogg rowerowg jest
zlokalizowane przy drodze wojewddzkiej nr 655 (ul. Kosciuszki) 1 Liceum Ogodlnoksztatcagce im. J.
Kochanowskiego. Do licedw potozonych w niedalekiej odlegtosci od jeziora Oleckiego Wielkiego mozna
tez dojechaé nad jeziorem z wykorzystaniem tzw. Wiewidrczej Sciezki (trasa dookota jeziora).

R . -
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Ryc. 8.27. Lokalizacja szkdét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Olecku na tle istniejgce;j i
planowanej sieci drég rowerowych

Lidzbark Warminski

Dojazdy miedzygminne do szkét w Lidzbarku Warminskim nie sg czeste. Jedynym wiekszym potokiem
ruchu jest ten pomiedzy miastem a gmina wiejskg Lidzbark Warminski (970 podrézy przecietnie w ciggu
doby). W Lidzbarku Warminskim nie ma tez wyzszych uczelni. Istniejgce szkoty ponadpodstawowe w
wiekszosci nie sg dobrze zlokalizowane z punktu widzenia dostepnosci drogami rowerowymi, co jest
istotnym wnioskiem, poniewaz sie¢ drog rowerowych w Lidzbarku Warminskim jest dosc gesta, ale jak
dotad drogi te omijaty szkoty ponadpodstawowe. Istniejg plany poprawy tej sytuacji, np. planowana
droga rowerowa do Katolickiego Liceum Ogdlnoksztatcagcego na ul. Polnej. Mozna rekomendowac
rowniez wytyczenie drég rowerowych na potudnie od drogi krajowej nr 51 na obszarze na ktorym
znajduja sie liczne placéwki oswiatowe réznych szczebli, a takze m.in. cmentarz komunalny oraz zarzad
drég powiatowych (ul. Krasickiego, Grunwaldzka, Szkolna, Lesna).
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Ryc. 8.28. Lokalizacja szkét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Lidzbarku Warminskim na tle

istniejgcej i planowanej sieci drég rowerowych

Gotdap

W Gotdapi brak jest wiekszych dojazdéw w ruchu miedzygminnym do szkét. Istniejgce szkoty w duzym
stopniu obstugujg ludnos¢ zamieszkatg w miescie. W celu poprawy dostepu w ruchu rowerowym do
szkét ponadpodstawowych w miescie rekomenduje sie przedtuzenie istniejgcej drogi rowerowej
wytyczonej wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 651 w kierunku zachodnim, az do placu Zwyciestwa (centrum

miasta).
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Ryc. 8.29. Lokalizacja szkét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Gotdapi na tle istniejacej i
planowanej sieci drog rowerowych

Nidzica

Dojazdy miedzygminne do Nidzicy w celach edukacyjnych nie sg zjawiskiem czestym. Najwiekszy potok
ruchu wystepuje miedzy gminami Koztowo i Nidzica (504 podrdze). W Nidzicy nie ma szkoét wyzszych.
Istniejgce szkoty ponadpodstawowe sg w wiekszosci dogodnie zlokalizowane z punktu widzenia
istniejgcej gestej sieci drég rowerowych. Szczegdlnie warty odnotowania jest cigg pieszo-rowerowy
wzdtuz przecinajgcych miasto drég wojewddzkich nr 604 i 545.

Nidzica
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Ryc. 8.30. Lokalizacja szkét ponadpodstawowych oraz szkét wyzszych w Nidzicy na tle istniejacej i
planowanej sieci drog rowerowych
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8.3. Whnioski i rekomendacje

taczny ruch dojazdowy do szkét i do pracy w ruchu miedzygminnym w wojewddztwie warminsko-
mazurskim stanowi istotng informacje dotyczacg potencjatu do ruchu rowerowego dla gmin
sgsiadujgcych ze soba. Analiza wskazuje, ze oprécz relacji w aglomeracji olsztynskiej (przy
zdecydowanej dominacji kierunku potnocno-wschodniego w relacjach z gminami Barczewo i Dywity)
istotne sg relacje miedzy gming miejskg i wiejskg w ,trdjkacie” szczegdlnie silnych potokéw ruchu
miedzygminnego dla zlokalizowanych w niedalekiej odlegtosci od siebie miast Ostrédy-ltawy-Lubawy.
Istotne sg rowniez potoki ruchu miedzy gmina miejska i wiejska dla Szczytna, Gizycka, Etku, Elblaga i
Mragowa (tab. 8.5).

Tab. 8.5. taczna szacunkowa liczba podrézy do szkét i do pracy oraz tgcznie obligatoryjnych w ruchu
miedzygminnym (relacje funkcjonalne powyzej 2500 podrdzy)

Relacja Do szkoét Do pracy Razem
Ostroda-Ostréda 2078 4268 6346
Szczytno-Szczytno 2632 2434 5066
Barczewo-Olsztyn 2046 2656 4702
ltawa-Iltawa 2240 2424 4664
Dywity-Olsztyn 1724 2828 4552
Lubawa-Lubawa 1576 2498 4074
Gizycko-Gizycko 1294 2316 3610
Etk-Etk 1450 1992 3442
Dziatdowo-Dziatdowo 1516 1612 3128
Stawiguda-Olsztyn 1432 1614 3046
Elblag-Elblag 1242 1730 2972
Jonkowo-Olsztyn 1174 1734 2908
Purda-Olsztyn 1250 1570 2820
Mragowo-Mragowo 1274 1394 2668

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Whioski: Mozliwosci wzrostu ruchu w podrdzach codziennych do pracy i szkoty, sg przede wszystkim
w miastach i gminach wokét miast, co zostato potwierdzone w badaniach prowadzonych w Olsztynie,
gdzie réznica miedzy aktualnym i deklaratywnym udziatem podrdzy rowerowych wyniosta az piec
punktow procentowych. Najwyzisze potoki ruchu miedzygminnego obserwuje sie w aglomeracji
olsztynskiej (szczegdlnie w kierunku pétnocno-wschodnim od Olsztyna, a takze dla Ostrédy, Szczytna,
Ifawy i Lubawy. Uktad istniejgcych Sciezek rowerowych nie zawsze sprzyja dojazdowi do konkretnych
miejsc pracy lub nauki rowerem. Niektére obiekty potozone poza centralnymi dzielnicami miast nie sg
podtaczone do infrastruktury rowerowej. W innych miastach brak jest spdjnej sieci w centrum, gdzie
najczesciej znajduja sie np. liczne szkoty ponadpodstawowe.

Rekomendacje: W pierwszej kolejnosci nalezy zapewni¢ dogodne potgczenia drogami rowerowymi
miedzy centrami miast i najbardziej zaludnionymi dzielnicami miast oraz miejscowosciami potozonymi
poza granicami administracyjnymi miasta, przede wszystkim tam gdzie sg znaczace procesy
suburbanizacji (nowe osiedla mieszkaniowe) oraz duze zaktady pracy generujacych duzy ruch
dojazdowy miedzy gming miejska i wiejska, przede wszystkim w pierwszej kolejnosci w:

e  Ostrddzie —silny osrodek przemystowy (zaktady produkcyjne Ostrdda Yacht Sp. z 0.0., Animex
Foods Sp. zo.o. (Morliny)) o bardzo wysokich dojazdach miedzygminnych do pracy i do szkét;
miasto potozone na rekomendowanej trasie rowerowe] Olsztyn-Ostrdda-ltawa, a takze przy
Kanale Elblgsko-Ostrédzkim; miasto powinno w przysztosci by¢ waznym weztem rowerowym
taczacym przejazdy obligatoryjne z rekreacyjno-turystycznymi;
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e Szczytnie - brak wiekszych zaktaddw pracy w Szczytnie, ale silny proces suburbanizacji i duza
gestos¢ zaludnienia poza granicami miasta w gminie wiejskiej Szczytno; siedziba Akademii
Policji oraz licznych szkot srednich; w niedalekiej przysztosci dla uktadu drég rowerowych w
miescie i okolicach duze znaczenie bedg miaty inwestycje na sieci drég krajowych, zaréwno w
kierunku do lotniska w Szymanach, obwodnica Szczytna, jak i do Olsztyna;

e ltawie — waine centrum produkcji mebli cechujace sie duzymi potokami w ruchu
miedzygminnym, zaréwno do pracy jak i do szkét; miasto zlokalizowane na koricu postulowanej
petli rowerowej miedzy Olsztynem, Ostrédg a ltawg; dodatkowe planowane wazne potfgczenie
rowerowe miedzy ltawg a kolejnym waznym osrodkiem dojazdowym do pracy i do szkoty,
zlokalizowanym niedaleko Itawy tj. Lubawg;

e Olsztynie — brakujgce odcinki wylotowe w kierunku poétnocno-wschodnim (Indykpol S.A.,
Nikielkowo), pétnocnym (Wadag, Kiezliny, Stupy) oraz pdtnocno-zachodnim (Gutkowo,
Jonkowo, tukta) w tym odcinki w ruchu miedzymiastowym w relacjach Olsztyn-Ostroda-ltawa
oraz Olsztyn-Biskupiec-Mragowo.

Ponadto bardzo waznym osrodkiem dojazdéw do pracy jest Lubawa, ktéra nie znalazta sie ze wzgledu
na liczbe mieszkancéw w 17 najwiekszych miastach regionu. Jednak duze zakfady pracy (IKEA, Szynaka
Meble) przyciggajg nowych mieszkancéw i Lubawa jest jednym z niewielu miast regionu, gdzie liczba
ludnosci sie zwieksza. Ponadto dobrze rozwija sie réwniez zlokalizowane niedaleko Lubawy Nowe
Miasto Lubawskie. Z tego punktu widzenia rozbudowa sieci drég rowerowych na tym obszarze regionu
powinna by¢ priorytetem w kontekscie codziennych dojazdéw do pracy i do szkoty. Z kolei w takich
miastach jak Mragowo, Szczytno, Ketrzyn, a takze Etk, problemem jest niewystarczajaca dtugos¢ tras
rowerowych w dzielnicach centralnych. Ich powstanie jest utrudnione przede wszystkim zwartg
zabudowag, a czasem réwniez znacznym ruchem tranzytowym.
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9. Ruch rekreacyjny i turystyczny

W wojewddztwie warminsko-mazurskim zréznicowany krajobraz jest rozpoznawalnym zasobem
regionu, co wigze sie z rozwojem funkgji turystycznych i rekreacyjnych, réwniez w kontekscie rozwoju
turystyki rowerowej. Wojewddztwo utozsamiane jest z markami: ,,Mazury Cud Natury”, ,Warmia i
Mazury”, ,Kraina 1000 Jezior”, ktére rozpoznawalne sg w kraju i za granicg; kojarzone nie tylko z
aktywnym wypoczynkiem nad jeziorami, ale takze z wizerunkiem regionu ekologicznego z bogata
ofertg turystyki.

Zasoby bazy noclegowej i ruch turystyczny w wojewddztwie sg relatywnie silnie rozwiniete na tle
innych regionéw. Baza noclegowa zbiorowego zakwaterowania (ok. 43 tys. miejsc noclegowych)
koncentruje sie gtdwnie w rejonach atrakcyjnych turystycznie w miastach: Olsztyn, Mikotajki, Itawa,
Gizycko, Mragowo, Elblag oraz na obszarach wiejskich gmin: Gizycko, Ruciane-Nida, Purda, Olsztynek,
Ostréda, Piecki, tj. w centralnym pasie rownoleznikowym w wojewddztwie (70% wszystkich miejsc
noclegowych). Generalnie w regionie mozna mowi¢ o kilku miejscach koncentracji ruchu
turystycznego: Olsztyn oraz powiat olsztyiski, w szczegdlnosci stolica regionu charakteryzujaca sie
duzym udziatem turystéw zagranicznych, powiaty mragowski, gizycki i w mniejszym stopniu piski —
koncentracja turystyki wypoczynkowej (Jeziora Mazurskie), powiaty ostrédzki i itawski — Pojezierze
Itawskie oraz Elblag — Zalew Wislany, czeSciowo turystyka historyczna (ryc. 9.1).

Turysci 2019

Dynamika 2015-2019
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Ryc. 9.1. Noclegi udzielone turystom w wojewédztwie warminsko-mazurskim w 2019 r.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS.

W szerszym ujeciu do miejsc najbardziej atrakcyjnych turystycznie pod katem turystyki rowerowej w
wojewddztwie warminsko-mazurskim nalezg (Plan Transportowy..., 2023):

1. Kraina Wielkich Jezior Mazurskich (powiaty mragowski, gizycki, piski oraz wegorzewski) z
najwiekszymi jeziorami Sniardwy i Mamry; jeziora spiete licznymi ciekami wodnymi i kanatami
sg atrakcyjnym miejscem na wypoczynek, réwniez aktywny (zeglarstwo, kajakarstwo,
windsurfing, ale réwniez turystyka rowerowa, np. w ramach Mazurskiej Petli Rowerowej);
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Mazurska Petla Rowerowa

Otwarta w czerwcu 2023 r. 300-kilometrowa trasa
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Zrédto: https://mazurskapetlarowerowa.com/

Ryc. 9.2. Mazurska Petla Rowerowa

https://mazurskapetlarowerowa.com/

2. Kanat Elblgski — zabytkowy kanat z systemem pochylni; jest najwiekszg atrakcjg turystyczng
zachodniej czesci regionu; wzdtuz kanatu powstaty liczne hotele, pensjonaty i kempingi; wzdtuz
Kanatu Elblagskiego prowadzi rowerowy szlak Kanatu Elblgskiego (Elblgg-Ostréda) (ryc. 9.3-

9.4).

Elblag

“( e

Ryc. 9.3. Rowerowy szlak Kanatu Elblgskiego
(Elblag-Ostroda)

Zrédto:  https://velomapa.pl/szlaki/szlak-kanalu-
elblaskiego-elblag-ostroda

Ryc. 9.4. Mapa szlakéw rowerowych na Mazurach
Zachodnich

Zrédto: Fot. Szymon Nitka, Znajkraj
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3. Zamki krzyzackie w Nidzicy, Ostrédzie, Reszlu i Rynie;

e Zamek w Nidzicy — pod zamkiem wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 604 wytyczona jest droga
rowerowa;

o Zamek w Ostrodzie — zamek potozony w dogodnej lokalizacji nad jeziorem i terenami
atrakcyjnymi przyrodniczo, wyposazonymi w sciezki rowerowe;

e Zamek w Reszlu — w budowie jest $ciezka pieszo-rowerowa tgczaca Reszel ze Swieta Lipka;

e Zamek w Rynie — pod samym zamkiem brak dréog rowerowych, ale do celéw rekreacyjnych
przygotowana jest Sciezka spacerowo-rekreacyjna wokét jeziora Otéw (dtugos¢ 4150m);
liczne wypozyczalnie rowerdw.

4. Interesujgce miasta z bogatg historig, m.in. dawna stolica Warmii Lidzbark Warminski z
zamkiem biskupéw warminskich, czy Frombork z gotycka katedrg i grobem Mikotaja
Kopernika;

e Zamek biskupéw warminskich — pod zamkiem przebiega szlak Green Velo;
e  Frombork — miasto potozone na trasie Green Velo.

5. Powiaty ostrodzki i itawski — Pojezierze Ifawskie z najdtuzszym w Polsce Jeziorem Jeziorak, a
takze Pola Grunwaldzkie (powiat ostrédzki), gdzie w kolejne rocznice bitwy pod Grunwaldem
odbywajg sie pokazy przyblizajgce kulture rycerskg oraz Wzgdrza Dylewskie - wzniesienia
morenowe, stanowig czes¢ Pojezierza Chetminsko-Dobrzyriskiego, nazywane ,Mazurskimi
Bieszczadami”;

6. Woysoczyzna Elblgska — urozmaicony krajobraz potgczony z wybrzezem Zalewu Wislanego oraz
fragmentem Zutaw Wislanych;

7. Pozostate interesujgce krajoznawczo budowle na terenie catego wojewddztwa, jak kwatera
Hitlera w Giertozy (Wilczy Szaniec), wiadukty w Stanczykach, patace w Sorkwitach, Galinach i
Nakomiadach, sanktuarium w Swietej Lipce i wiele innych. Wiekszo$¢ z wyzej wymienionych
obiektéw zlokalizowana jest bezposrednio lub w niedalekiej odlegtosci od trasy Green Velo;

Monitoring Green Velo

Jak  wskazuje raport NIK urzad marszatkowski

. 2 aa . . . Turysci rowerowi spoza Warmii i Mazur
wojewddztwa warminsko-mazurskiego jest jedynym

korzystajacy z MPR-6w na szlaku Green Velo

urzedem w Polsce Wschodniej, ktory pozyskuje i w woj. warmirisko-mazurskim w % (maj-
gromadzi dane w zakresie rzeczywistego wykorzystania wrzesieri 2020 r.)
szlaku Green Velo przy uzyciu réznych metod i narzedzi - 0 2 4 6 8 10

od badan ankietowych po danych ze smartfonéw
zebranych z wykorzystaniem aplikacji Barometr
Turystyczny (przy uwzglednieniu monitoringu ruchu w

matopolskie I —————
pomorskie TEE——

.. . . mazowieckie ——
Miejscach Przyjaznych Rowerzystom i danych zebranych dolnoglaskie

|

w ciggu doby). podkarpackie m—
Na podstawie wynikdéw ankiety NIK wsréd uzytkownikow W'elkOp,OISk'.e

Slgskie  ——

szlaku Green Velo odcinki w wojewodztwie warminsko- | iawsko-pomorskie s
mazurskim s3g najpopularniejsze (w szczegdlnosci Elblag- | zachodniopomorskie
Frombork-Braniewo-Pieniezno oraz Wegorzewo-Gotdap- todzkie  mm—
granica z wojewodztwem podlaskim. Turysci z Warmii i
Mazur to tylko troche ponad 30% uzytkownikéw szlaku. | Ryc.9.5. Pochodzenie turystow korzystajacych z MPR (szlak
Duza czeéé turystéw przybywa nawet z tak daleko Green Velo). Zrédto: Informacja o ruchu turystycznym w

ok h tafEr i Iski wojewddztwie warmirisko-mazurskim w 2020 roku, 2021,
potozonycn regionow Jak maropolsKie. UMWW-M w Olsztynie.
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8. Walory przyrodnicze i krajobrazowe regionu takie jak lasy, jeziora, czyste i przeksztatcone w
niewielkim stopniu srodowisko przyrodnicze, ktére sprawiaja, ze coraz wiekszym
zainteresowanie jest skierowane na oferte agroturystyczng; w tym wedkarstwo, jazda konna
lub turystyka rowerowa.

O ile w przypadku podrézy obligatoryjnych, tj. dojazdéw do pracy lub dojazdéw do szkét drogi
rowerowe stuzg gtdéwnie mieszkancom wojewdédztwa warminsko-mazurskiego, o tyle w przypadku
turystyki i rekreacji duza cze$é uzytkownikow szlakdw rowerowych to turysci z innych wojewddztw lub
zza granicy.

Olsztyn

Stolica wojewddztwa warminsko-mazurskiego; za najbardziej interesujgce atrakcje miasta uznawane
s3 Rynek z Ratuszem i licznymi zabytkowymi kamienicami oraz XIV-wieczny Zamek Kapituty
Warminskiej i fragment muréw miejskich z Bramg Wysokga. Olsztyn stynie z jezior, ktére w coraz
wiekszym stopniu sg przygotowane réowniez dla rowerzystéw (przyktadowo na portalu visit.olsztyn.eu
mozna zapoznac sie z propozycja szlaku wycieczki tematycznej rowerowej ,Szlakiem Olsztynskich
Jezior” umozliwiajgcej w poéttorej godziny zobaczy¢ osiem jezior, m.in. Jezioro Ukiel, Jezioro Dtugie,
Jezioro Kortowskie i Jezioro Skanda:

e Jezioro Ukiel — najwieksze jezioro Olsztyna wokot, ktérego prowadzi trasa rowerowa dtugosci
ok. 17 km (ryc. 9.6);

e Jezioro Dtugie - trasa wokot Jeziora Diugiego (oficjalna nazwa to “Sciezka rowerowa im.
Zbyszka Rojka”) to jedyna ,petna” trasa wokdt olsztynskich jezior. Jest jednym z
najpopularniejszych miejsc spacerowych w Olsztynie, ale ze wzgledu na swoje potozenie,
blisko$¢ lasu oraz nowa infrastrukture, deptak jest przygotowany zaréwno dla pieszych,
biegaczy jak i réwniez rowerzystdw. Petne okrazenie to dystans 4 km;

e Jezioro Kortowskie - linia brzegowa o dtugosci 4,8 km, od strony zachodniej jest zalesiona;
wokot jeziora znajdujg sie liczne Sciezki umozliwiajgce aktywne spedzanie czasu — réwniez na
rowerze; latem wydzielone kgpielisko na terenie nalezagcym do Uniwersytetu Warminsko-
Mazurskiego (rdwniez molo i przystan z wypozyczalnig sprzetu wodnego i restauracjg);

e Jezioro Skanda — we wrzesniu 2023 r. otwarto do uzytkowania nowgq asfaltowa ul. Plazowsa,
ktérg mozna przemiescic sie na plaze nad Jeziorem Skanda. Prawie 1 km drogi to nie tylko
droga asfaltowa, ale réwniez chodnik oraz asfaltowa $ciezka rowerowa.

W Olsztynie, oprdcz rekreacji zwigzanej z licznymi jeziorami, mozna rowniez rowerem udac sie do
jednego z basenéw miejskich lub odwiedzi¢ hale sportowe i obiekty lekkoatletyczne. Do zespotu
krytych obiektdw sportowych na ul. Marianskiej nie prowadzi bezposrednio droga rowerowa, ale w
niedalekiej odlegtosci kilkuset metréw przebiega tynostrada. Wiekszo$¢ obiektéw sportowych
znajduje sie na Kortowie. Sg one dobrze skomunikowane z resztg miasta siecig drég rowerowych.

Generalnie, w Olsztynie w weekendy ciezar ruchu rowerowego przenosi sie na cze$¢ zachodnig — w
kierunki atrakcyjne rekreacyjnie. Wskazuje sie tez na role tzw. ,tynostrady”, czyli zagospodarowanego
ciggu dla pieszych i rowerzystow zlokalizowanego wzdtuz rzeki tyny. Trasa w granicach Olsztyna
rozpoczyna sie od ul. K. Kalinowskiego, na granicy dzielnic Kortowo i Brzeziny, przebiega przez centrum,
Zatorze i Las Miejski, a konczy przy elektrowni wodnej, obok ujscia rzeki Wadag do tyny.

W kontekscie ruchu rekreacyjnego wytyczono juz w 2009 r. w ramach ,Koncepc;ji rekreacyjnych drég
rowerowych” strukture systemu rekreacyjnych Sciezek rowerowych w Olsztynie, na ktdre sktadajg sie:
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trasa obwodowa, trasy rzek, trasy jezior, trasy wylotowe, trasy facznikowe oraz trasy sportowe
(zatacznik, tab. I1).

Trasa rowerowa wokot jeziora Ukiel w Olsztynie

Trasa rowerowa wokot jeziora Ukiel to ok. B Wokét jeziora Ukiel w Olsztynie
17 km. Wiekszos¢ trasy potozona jest

wzdtuz bezpiecznych, wydzielonych drég (B o S O \ 0
rowerowych — m.in. wzdtuz ul. Mitej, dalej s R . ‘\,;_ Redany
wzdtuz brzegu jeziora do Centrum (g o R

Zeglarstwa Wodnego i Lodowego | y

,Stoneczna Polana” (droga rowerowa
taczy dwie plaze przy Stonecznej Polanie z
tupstychem), a takie nowy trakt
rowerowy wzdtuz ul. Zurawiej, do
Gutkowa. Droga rowerowa réwniez
wzdtuz ul. Battyckiej, a takze nadjeziorna
promenada wzdtuz ul. Zeglarskiej. Wzdtuz
szlaku liczne miejsca atrakcyjne w ruchu

Likusy

UAﬁeJrhoe.l “ e

i
Osiedle nad
S“Jeziorem Diugir

rekreacyjjym i turystycznym  jak | | " .
chociazby: rezerwat przyrody Redykajny, | . A \,F

. s .z ; - s ! Vel
gotycki kosciot pw. $w. Wawrzyrica w oo Eipiad Am WuL{UL /\ | Vm__dlf

Gutkowie, z ktérego wiezy Napoleon w
1807 r. obserwowat starcie wojsk z tylng
strazg armii rosyjskiej.

Dystans Kategoria tras

17,2 km rodzinna - do 20 km
]1[ Poziom trudnosci Oznakowanie

trasa tatwa dobre

Ryc. 9.6. Trasa rowerowa wokof jeziora Ukiel w Olsztynie

Zrédto: https://mazury.travel/rowery/szlaki/wokol-
jeziora-ukiel-w-olsztynie/
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.' Wybrane obiekty
1 rekreacyjno-wypoczynkowe

@ Najwigksze hotele

@® Hale sportowe

) Obiekty lekkoatletyczne
'l Plaze

" Sciezki rowerowe - status
— |stniejgce

_ ====== Planowane

m— \\ realizacji
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Ryc. 9.7. Lokalizacja wybranych obiektow rekreacyjno-wypoczynkowych w Olsztynie na tle istniejgcej
i planowane;j sieci drég rowerowych

Elblag

Obiekty rekreacyjne w Elblaggu (hale sportowe, hotele, obiekty lekkoatletyczne) sg generalnie dobrze
dostepne poprzez gestg i zwartg sie¢ drég rowerowych w centrum miasta. Przez miasto przebiega
rowerowa trasa krajobrazowa wzdtuz rzek Elblgg i Kumiela. Jest to jeden z pierwszych odcinkdéw szlaku
Green Velo, ktéry na potnoc od miasta przebiega Szlakiem Pieknych Widokdw przez Park Krajobrazowy
Wysoczyzny Elblgskiej w kierunku Zalewu Wislanego oraz plaz Suchacz i Kadyny. Interesujace sg
rowniez trasy rowerowe wychodzgce z miasta na potudnie szlakiem elblgskich pochylni (Kanat Elblgski)
i jeziora Druzno (szlak w kierunku Ostrédy). Oba szlaki powinny stanowié w przysztosci rame zachodnig
systemu drég rowerowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim.
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Ryc. 9.8. Lokalizacja wybranych obiektow rekreacyjno-wypoczynkowych w Elblggu na tle istniejacej i
planowanej sieci drog rowerowych

Etk

Kluczowe braki w sieci zwigzane sg z niewystarczajgcym powigzaniem centrum miasta z istniejgcymi
wokot jeziora Etckiego $ciezkami rowerowymi. W ostatnich latach oddano m.in. cigg pieszo-rowerowy
wzdtuz drogi powiatowej miedzy Etkiem a Szarejkami. W planach jest budowa drég rowerowych wzdtuz
rzeki Etk od ulicy Suwalskiej do ulicy Norwida faczac istniejgcy cigg od szpitala wojskowego do ul.
Kilinskiego i dalej do promenady efckiej. Brak jest jednak nadal, nawet w planach drogi rowerowej
pozwalajgcej na objazd Jeziora Etckiego (jezioro potozone w granicach administracyjnych miasta, ktére
doczekato sie m.in. przewodnika rowerowego ,Wokot Jeziora Efckiego”, gdzie wskazuje sie jak
bezpiecznie podrézowad rowerem na odcinkach, na ktérych nie ma drég rowerowych) oraz jeziora
Selmet WIk. W tym ostatnim przypadku w przysztosci wykorzystanie obstugi terenéw rekreacyjnych
nad jeziorem Selmet WIk. oraz jeziorem Rajgrodzkim moze stuzy¢ potaczeniu miedzywojewddzkiemu
z wojewddztwem podlaskim Etk-Augustow. Z kolei potaczenie z wojewddztwem podlaskim Etk-
Grajewo-Biatystok mogtoby przebiega¢ wzdtuz rzeki Etk.
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Ryc. 9.9. Lokalizacja wybranych obiektéw rekreacyjno-wypoczynkowych w Etku na tle istniejgce;j i

Etk

Wybrane obiekty
rekreacyjno-wypoczynkows

&  Najwigksze hatele
@ Hale sportowe
@ Onieky Iskkoatleyczne
| Plaza
— Sclozkl rowerowe - status
4 Isiniejgee
Planowans

— Y realizac

planowanej sieci drog rowerowych

Pozostate miasta i lokalizacje sieci hoteli

Drogi rowerowe docelowo powinny stuzyé réwniez turystom zakwaterowanym w najwiekszych
hotelach regionu. Hotele te s3 zlokalizowane z jednej strony w miejscach atrakcyjnych turystycznie tj.

gtéwnie w centralnym pasie réwnoleznikowym w wojewddztwie (lista ponizej oraz ryc. 9.10).

W NOUEWNE

NNNNRRRRRRR R R B
W INRPR OWLWUWNOUWUDWNIERERO

PRZYSTAN HOTEL & SPA, ul. Zeglarska 4, Olsztyn

HOTEL MARINA CLUB, Sita 100

HOTEL ANDERS, ul. Spacerowa 2, Stare Jabtonki

PALAC MORTEGI HOTEL & SPA, Mortegi 3, 14-260 Lubawa
HOTEL STARY TARTAK, ul. Biskupska 5, ltawa

HOTEL MLYN AQUA SPA, ul. Kosciuszki 132, Elblag

TERMY MEDICAL WARMIA PARK, ul. Pluszna 36, Pluski
HOTEL KRASICKI, Plac Zamkowy 1/7, Lidzbark Warminski
CAMPING TUMIANY, Tumiany 1a, 11-010 Tumiany

. HOTEL AZZUN ORIENT SPA & WELLNESS, Kromerowo 29

. HOTEL STAR-DADAJ, Dadaj, 11-010 Barczewo

. HOTEL NATURA MAZUR RESORT & CONFERENCE, ul. Brajnicka 1, Warchaty
. HOTEL SOLAR PALACE SPA & WELLNESS, Jaszczurcza Goéra 22, 24, Mraggowo
. PENSJONAT GALINY, Galiny 110, 11-200 Bartoszyce

. HOTEL "ZAMEK RYN", Pl. Wolnosci 2 , Ryn

. OSRODEK WCZASOWY PIECKI, ul. Zwyciestwa 60, Piecki

. HOTEL GOtEBIEWSKI, ul. Mragowska 34, Mikofajki

. MAZURSKI RAJ, Piaski 5, 12-220 Ruciane Nida

. HOTEL JOSEPH CONRAD, ul. Turystéw 11, Pisz

. HOTEL ST. BRUNO, ul. Sw. Brunona 1, Gizycko

. HOTEL TAJTY, ul. Przemystowa 17, Wilkasy

. HOTEL OGNISTY PTAK, ul. Sztynorcka 6, Ogonki

. FOLWARK tEKUK, tekuk Maty 8
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24. HOTEL COLOSSEUM, ul. Gotdapska 12, Olecko
25. PORT BOGACZEWO, Bogaczewo 17, 11-500 Bogaczewo

Sciezki rowerowe - status

e Istniejace
@ Najwigksze hotele

@  Obiekty lekkoatletyczne

® Hale sportowe

Planowane

W realizacji

0 12,5 25 50 km
L i L i (]

Ryc. 9.10. Najwieksze hotele, obiekty lekkoatletyczne oraz hale sportowe na tle drég rowerowych

Koncepcja podtgczenia do sieci drég rowerowych wiekszosci duzych hoteli wojewdédztwa pokrywa sie
z ideg priorytetéw okreslonych w dalszej czesci niniejszego opracowania (koncepcja priorytetu dla
dwéch petli Olsztyn-Ostréda-ltawa-Lubawa-Olsztynek-Olsztyn oraz Olsztyn-Biskupiec-Mrggowo-
Szczytno-Olsztyn).

Sport

Uprawiajgcy sport sg rowerzystami wyczynowymi. W kolarstwie szosowym podrdéze majg charakter
dtugodystansowy i realizowane sg zazwyczaj nie po trasach rowerowych a z wykorzystaniem
infrastruktury drogowej. W kolarstwie gdrskim ruch ma miejsce po wytyczonych trasach. Z tego
wzgledu celem regionalnej polityki rowerowej powinno by¢ przede wszystkim wsparcie dziatan
organizacyjnych realizowanych np. przez Warminsko-Mazurski Zwigzek Kolarski, ktéry w samym 2023
r. organizuje na terenie regionu dziewie¢ duzych imprez kolarskich (w Dywitach, Stawigudzie,
Kalinowie, Suszu, Napiwodzie, Nidzicy i Biskupcu). Kolarstwo gérskie w wojewddztwie warminisko-
mazurskim jest mocno rozpropagowane poprzez cykl wyscigéw kolarstwa gorskiego Milko Mazury
MTB (rézne dystanse od 15 km do 90 km oraz liczne wyscigi dla juniordw i dzieci na krétszych trasach),
w ktérych wzieto jak dotad udziat prawie 19 tys. uczestnikdw. Polecane trasy kolarstwa gérskiego przez
Wydawnictwo Mazury MTB to:

e Mragowo. Rowerem po Festiwalowym Miescie. Wyscig ,,O NiedZzwiedzig tape”.
e  Mikofajki. Mazurska Wenecja. Wyscig ,,W Krainie Sielawowego Kréla”.

e Gizycko. Zeglarska Stolica Polski. Wyscig ,,Bitwa o Twierdze Boyen”.

e Wegorzewo. #FitCityWegorzewo. Wyscig ,,Bike Tour Wegorzewo”.

e Ryn. Sredniowieczna biesiada i walki rycerzy. Wyscig ,,0 Jelenie Rogi”.
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e  Krutyn. Szlakiem rzeki Krutyni. Wyscig ,Na Tropach Smetka”.
e Pasym. Najstarsze miasto na Mazurach. Wyscig ,,Cztery Wieze nad Kalwg”.

e Itawa. Brama krainy tysigca jezior. Wyscig ,,Pieé Jezior”

Whioski i rekomendacje — drogi rowerowe o znaczeniu rekreacyjnym i turystycznym

Priorytety rozwoju drég rowerowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim pod katem
rekreacyjnym i turystycznym w duzym stopniu pokrywajg sie z priorytetami dotyczacymi
obligatoryjnych codziennych dojazdéw do pracy i do szkét (np. odcinki wylotowe w kierunku pétnocno-
zachodnim z Olsztyna, realizacja odcinkédw dojazdowych do Ostrddy lub Itawy, drogi rowerowe wokot
Jeziora Etckiego). W niektérych przypadkach jednak funkcja rekreacyjno-turystyczna jest dominujaca i
niezalezna od funkcji dojazdowych. W miastach z pewnoscig do takich odcinkéw nalezg drogi wokét
jezior, zaréwno tych potozonych w granicach administracyjnych miast, jak i w niedalekiej odlegtosci od
granic miasta, a takze odcinki dojazdowe do plaz miejskich.

Ryc. 9.11. Trasa rowerowa nad Jeziorem tanskim (fragment tynostrady)
Zrédto: Fot. Szymon Nitka, Znajkraj

Z kolei do odcinkdéw priorytetowych w ujeciu dtuzszych potaczen o charakterze gtdwnie rekreacyjno-
turystycznym naleza:

e potaczenia stanowigce taczniki miedzy wschodnig i zachodnig ,ramg” Mazurskiej Petli
Rowerowej,

e pofaczenia zewnetrzne wzgledem Mazurskiej Petli Rowerowej (np. realizacja szlaku Ketrzyn-
Wilczy Szaniec-Mazurska Petla Rowerowa); docelowo Mazurska Petla Rowerowa powinna za
pomoca facznikéw drdg rowerowych by¢ dostepna dla rowerzystow ze wszystkich mozliwych
kierunkow;

e potaczenie drogg rowerowg lotniska w Szymanach z Mazurskg Petla Rowerowgq; trasa
mogtaby by¢ promowana jako ‘fly and bike’;

e Szlak Kanatu Elblgskiego stanowigcy zachodnig rame rowerowg wojewddztwa,

e niektére potgczenia o charakterze obwodowym w wiekszych miastach, np. w Olsztynie lub
Etku; w przypadku Etku wysoce prawdopodobny jest gwattowny rozwaj funkcji rekreacyjnych
w wyniku bardzo wysokiej i do$¢ nagtej poprawy dostepnosci drogowej (droga ekspresowa
S61) i kolejowej (Rail Baltica); dlatego mozna spodziewaé sie réwniez wzrostu liczby
rowerzystow w najblizszych latach.
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Duze potrzeby w zakresie rozbudowy potgczen miedzymiastowych miedzy Olsztynem a Ostrodg, Itawg
oraz miedzy Olsztynem a Mazurami (Mazurska Petla Rowerowa) bedg skutkowac poprawg funkcji
turystycznych, réwniez w kontekscie podtaczenia do sieci drég rowerowych wielu duzych hoteli, ktére
zlokalizowane sg wzdtuz planowanych drég rowerowych w pasmie réwnoleznikowym w centralnej i
potudniowo-zachodniej czesci regionu. Szczegdlnie w przypadku Ostrdody nalezy realizowaé pofaczenia
o charakterze rekreacyjnym z jednoczesnym uwzglednieniem potrzeb w zakresie intensywnych
dojazddw do pracy i do szkdt. Z kolei w pdtnocnej czesci regionu, gdzie nie ma tak duzych potrzeb w
zakresie codziennych dojazdéw do pracy i do szkét, funkcje rekreacyjno-turystyczne wypetnia szlak
Green Velo.

Wzdtuz tras o charakterze rekreacyjnym i turystycznym celowe wydaje sie réwniez zorganizowanie
sieci parkingéw o charakterze drive and bike, potgczonych z zachetg do penetracji okreslonego obszaru
rowerem po pozostawieniu samochodu na jego skraju, np. w oddaleniu od niektérych jezior, obszaréw
chronionych. Promowane powinny by¢ takie rozwigzania sprzyjajace odwiedzaniu pobliskich
osrodkow miejskich rowerem po pozostawieniu samochodu w hotelach w strefach turystycznych, a
ponadto mozliwos¢ powrotu z trasy turystycznej (lub dojazdu na nig) transportem publicznym,
najlepiej kolejowym. Celowe wydaje sie takze doprowadzenie tras rowerowych do marin (zwtaszcza w
rejonie Wielkich Jezior oraz w rejonie ltawy — Ostrédy). Da to mozliwosc¢ taczenia turystyki rowerowej
z zeglarstwem i innymi sportami wodnymi. Wszystkie wymienione rozwigzania wymagajg dziatan
inwestycyjnych (jak np. bezpieczne parkingi) oraz organizacyjnych (np. znizki w cenie biletu wstepu dla
rowerzystow, dogodne taryfy kolejowe itd.).
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10. Bike and ride i system roweru publicznego

W dokumencie ,,Drogi dla rowerdw. Zatozenia systemu zarzgdzania siecig rowerowg” (2022) wskazuje
sie, ze: ,jednym z istotnych zagadnien zwigzanych z planowaniem i samym utrzymaniem sieci drég dla
rowerdéw jest integracja z transportem zbiorowym”. W dokumencie tym ukazano zalecenia zwigzane z
minimalng liczbg miejsc dla rowerdw na przystankach komunikacji zbiorowej (wedtug wytycznych z
Danii). Na stacjach lub przystankach kolejowych ta minimalna liczba powinna wynosi¢ 10-30% liczby
pasazeréw odjezdzajgcych w ciggu dnia (por. tab. 10.1, gdzie wskazano jak duze potrzeby w zakresie
minimalnej liczby miejsc dla rowerdw sg na stacjach kolejowych o najwiekszej wymianie pasazerskiej
w regionie. Liczby te wydaja sie by¢ bardzo wysokie. Przyktadowo w ramach inwestycji w modernizacje
dworca ltawa Gtéwna w 2020 r. w ramach promowania strategii niskoemisyjnych utworzono 100
miejsc postojowych dla rowerdw, co w Swietle zalecanej minimalnej ich liczby to jedynie ok. 25%
docelowych potrzeb w tym zakresie. Generalnie jednak sytuacja w tym zakresie poprawia sie. PKP PLK
S.A. informuje, ze przy nowych inwestycjach ich efektem np. na linii Dziatdowo — Olsztyn s3 nowe
miejsca na rowery m. in. na przystankach: Gryzliny, Stawiguda, Gagtawki, Bartag, Olsztyn Dajtki,
Olsztyn Zachodni. Te nowe miejsca sg istotne zaréwno w codziennych podrdzach obligatoryjnych, jak
i w podrézach rekreacyjnych i turystycznych. Bardzo dobrg inicjatywa jest fakt, iz miejsca stojakédw PKP
PLK wybiera takze na podstawie zgtoszen rowerzystéw, lokalnych stowarzyszen i samorzaddw, a
lokalizacje mozna zgtaszac na Facebooku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Tab. 10.1. Stacje kolejowe w regionie o wymianie pasazerskiej powyzej 300 oséb dziennie a zalecana
minimalna liczba miejsc dla roweréw

Nazwa stacji Linie kolejowe Dobowa wymiana Zalecana minimalna liczba
pasazerska [liczba oséb] miejsc dla roweréw

Olsztyn Gtowny 216, 219, 220, 353 8800 880
ltawa Gtéwna 009, 353, 967, 968 4100 410
Elblag 204 3000 300
Dziatdowo 009, 208, 216, 966 2000 200
Ostréda 353 1700 170
Olsztyn Zachodni 216, 220, 353 1400 140
Etk 038, 041, 219, 223 1300 130
Gizycko 038 700 - 999 70
Szczytno 500 - 699 50
Olsztynek 216 500 - 699 50
Morag 220 500 - 699 50
Korsze 038, 353 300 - 499 30
Nidzica 216, 225 300 - 499 30
Pisz 219 300 - 499 30
Ketrzyn 038, 259 300 - 499 30
Susz 009 300 - 499 30
Gronowo Elblgskie 204 300 - 499 30

Zrédto: UTK, a w ostatniej kolumnie minimalne zalecenia z ,Zatozeri systemu zarzadzania siecig rowerowa” (2022)
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Ryc. 10.1. Dobowa wymiana pasazerska na stacjach kolejowych w wojewddztwie warminsko-
mazurskim w 2022 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UTK.

Wzrost znaczenia podrdzy z wykorzystaniem systemu bike and ride mozliwy jest w konsekwenciji:

a) poprawy infrastruktury parkingowej w rejonie stacji kolejowej, gdzie ma miejsce duza
wymiana pasazerska i gdzie jednoczesnie istnieje juz rozwinieta sie¢ tras rowerowych;

b) rozwoju tras rowerowych w sgsiedztwie stacji ze znaczng wymiang pasazerskg, a takze takich,
gdzie budowa infrastruktury liniowej mogtaby przyczynié sie do zwiekszenia takiej wymiany
(miejsca stabo obstugiwane transportem publicznym, a jednoczesnie potozone w
umiarkowanej odlegtosci);

c) rozbudowy obu rodzajéw infrastruktury w miejscach, gdzie istnieje potencjat w postaci duzej
liczby mieszkancow, w tym mieszkancow dojezdzajacych do pracy i szkoty w niewielkiej
odlegtosci od stacji.

Przyktadem potencjalnych korzysci z lokalizacji (lub rozbudowy) infrastruktury parkingowej mogtyby
by¢ Korsze, a takze Ostrdoda i do pewnego stopnia Szczytno. Jednoczes$nie brak tras dojazdowych w
sgsiedztwie stacji o wysokiej wymianie wystepuje m.in. w miejscach moggacych generowac dojazdy do
Olsztyna (z wiekszej odlegtosci, np. Olsztynek, Morag, Biesal), Itawy (Susz) i Elblgga (Gronowo
Elblaskie).
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Tab. 10.2. Stacje kolejowe z najwiekszym potencjatem do bike and ride liczonym jako liczba ludnosci

zamieszkatej w buforze 2 km od stacji (konfrontacja z wymiang pasazerska)

Nazwa Gmina Dobowa wymiana Liczba ludnosci w buforze
pasazerska 2 km 4 km 6 km
Olsztyn Srédmiescie | Olsztyn 150 - 199 64452 107505 168451
Olsztyn Gtowny Olsztyn 8800 53425 99960 163083
Elblag Elblag 3000 43625 88118 110825
Etk Etk 1300 38397 58376 60088
Olsztyn Zachodni Olsztyn 1400 35509 110014 168818
Ostréda Ostréda 1700 27897 34060 36894
Gizycko Gizycko 700 - 999 24013 30165 32220
ltawa Gtéwna Itawa 4100 22886 33356 35857
ltawa Miasto Itawa 150 - 199 22814 33208 35590
Szczytno Szczytno 500 - 699 20992 26300 28690
Etk Szyba Wschéd Etk 20-49 20292 47515 61439
Etk Szyba Zachaéd Etk 10- 19 20292 52970 61404
Ketrzyn Ketrzyn 300 - 499 18994 28057 29429
Olsztyn Dajtki Olsztyn 20-49 17027 73368 166212
Dziatdowo Dziatdowo 2000 15230 22819 24389
Braniewo Braniewo 0-9 13331 16978 18410
Pisz Wschodni Pisz 50-99 12945 18378 20330
Nidzica Nidzica 300 - 499 12613 14499 15759
Olsztyn Jezioro Ukiel | Olsztyn 20-49 12314 91509 147104
Olsztyn Likusy Olsztyn 20-49 12314 91509 147104
Morag Kolonia Morag 100 - 149 11901 15080 17185
Morag Morag 500 - 699 11847 15568 17710
Pisz Pisz 300 - 499 11368 18924 19984
Pastek Pastek 200 - 299 10915 13072 15009

Zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem danych o wymianie pasazerskiej z Urzedu Transportu

Kolejowego.

Powigzanie sieci rowerowej z transportem publicznym w najwiekszych miastach, w tym w Olsztynie

docelowo powinno przyjgé forme sieci

parkingbw B&R. W ,Planie mobilnosci...” (2017)

zaproponowano lokalizacje takich parkingéw zaréwno w samym Olsztynie, jak i w catym MOF (ryc.

10.2).
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proponowane lokalizacje
parkingow Bike&Ride

Ryc. 10.2. Proponowane lokalizacje parkingdéw Bike&Ride w MOF Olsztyn

Zrédto: Plan mobilnosci miejskiego obszaru funkcjonalnego Olsztyna (2017) na podstawie Strategii rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027 r. (2015)

Z zaproponowanych w ,Planie mobilnosci miejskiego obszaru funkcjonalnego Olsztyna” (2017)
lokalizacji parkingéw bike and ride kluczowe s3 te potozone przy stacjach kolejowych. W ramach MOF
Olsztyn najwiekszy potencjat do bycia duzym weztem bike and ride majg stacje kolejowe potozone w
centrum Olsztyna, tj. Olsztyn Srédmiescie, Olsztyn Gtéwny oraz Olsztyn Zachodni (odpowiednio 64 ty.,
53 tys. i 36 tys. mieszkancéw zamieszkatych w buforze 2 km od stacji). Poza wyzej wymienionymi
stacjami na uwage zastugujg stacje Olsztyn Dajtki oraz Olsztyn Likusy, gdzie wysokiej liczbie ludnosci
zamieszkatej w promieniu 2 km od stacji (odpowiednio 17 i 12 tys.) towarzyszy relatywnie mata dzienna
wymiana pasazerska. Tym samym mozna wnioskowaé, iz w celu zwiekszenia popularnosci przesiadek
z rowerow na kolej, szczegdlnie w podrdzach obligatoryjnych, zwigzanych z codziennymi dojazdami do
pracy i do szkoty nalezy przede wszystkim zwiekszac¢ czestotliwo$¢ kursowania pociggdw regionalnych,
ktore zatrzymujg sie na wszystkich stacjach. Mniejszy, cho¢ nadal wysoki, potencjat przesiadkowy maja
rowniez kolejne stacje kolejowe potozone wzdtuz zmodernizowanej linii nr 220, tj. Olsztyn Redykajny
oraz Olsztyn Gutkowo.

Dla prawidtowo funkcjonujgcego i komfortowego bike and ride bardzo wazne znaczenie ma wtasciwa
organizacja miejsc parkingowych dla roweréw. Wsrdd rozwigzan stosowanych przy weztach
przesiadkowych, zaliczanych do dobrych praktyk planowania ruchu rowerowego, najczesciej spotyka
sie U-ksztattne stojaki rowerowe, wiaty rowerowe oraz boksy rowerowe. Te ostatnie sg szczegdlnie
wazne w sytuacji, gdy podrézujacy pozostawia rower przy stacji kolejowej na wiele godzin. Takie
rozwigzanie w duzo lepszy sposdb zabezpiecza rower przed uszkodzeniami, kradziezg oraz
niekorzystnymi warunkami pogodowymi.
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Rewitalizacja linii kolejowej Olsztyn Gtéwny-Gutkowo

W ramach modernizacji linii kolejowej nr 220 realizowanej ze $rodkéw RPO Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego na odcinku Olsztyn-Gutkowo powstaty trzy nowe przystanki kolejowe: (1)
Olsztyn Likusy przy ul. Battyckiej, (2) Olsztyn Redykajny przy ul. Hozjusza, (3) Olsztyn Jezioro Ukiel w
poblizu Zespotu Szkét Elektronicznych i Zespotu Szkét Ekonomicznych oraz najwiekszego
olsztyniskiego jeziora Ukiel, a takze dodatkowy peron na przystanku Olsztyn Srédmiescie. Wysoka
liczba osdb zamieszkatych w promieniu dojazdu rowerem do nowych przystankédw pozwala
optymistycznie patrze¢ na potencjat do zwiekszenia udziatu dojazdéw do pracy i do szkét z
wykorzystaniem roweru. Tym bardziej, ze nowe przystanki zlokalizowane sg w sgsiedztwie duzych
szkét ponadpodstawowych oraz terendw rekreacyjnych nad jeziorem Ukiel.

Dzienna liczba  Liczba ludnosci w buforze [{0]E¥44%

pasazerow 2 km 4 km 6 km

64452 107505 168451

Nazwa stacji

|Olsztyn $rédmiescie 150-199 @ Stacja kolejowa

Olsztyn Gtéwny 8800 53425 99960 163083 ScieZkirowerowe - status
| Istniejace
Olsztyn Zachodni 1400 35509 110014 168818 o
------ Planowane
Olsztyn Dajtki 20-49 17027 73368 166212 e
— W realizacji
Olsztyn Likusy 20-49 12314 91509 147104
|Olsztyn Jezioro Ukiel 20-49 12314 91509 147104
Olsztyn Redykajny 09 6602 55333 113095
Olsztyn Gutkowo 20-49 5251 9925 37113
Bartag 10-19 4397 19871 77555
Klewki 20-49 1378 8657 72551
Naterki 50-99 928 5424 14721 B oam s e

Ryc. 10.3. Liczba mieszkarncow w buforze 2 km, 4 km i 6 km wokét stacji kolejowych w Olsztynie i
okolicach Olsztyna

Znaczacym udogodnieniem dla podrézujacych i korzystajacych z bike and ride sg takze systemy roweru
publicznego, ktére umozliwiajg samoobstugowe wypozyczenie i zwrot roweru, ograniczajgc w ten
sposdb, po pierwsze, problem zabezpieczenia i pozostawienia wtasnego roweru na stacji oraz, po
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drugie, zagwarantowania wystarczajacej liczcby miejsc do parkowania roweréw prywatnych. Dla
zwiekszenia funkcjonalnosci systeméw roweru publicznego w konteks$cie regionalnym, niezwykle
wazna jest integracja systemdéw roweru publicznego funkcjonujgcych w miejscu zamieszkania
dojezdzajgcych (pierwsza mila) oraz w miejscu docelowym podrdézy (ostatnia mila). Takie dziatanie
pozwoli na duzo fatwiejsze korzystanie z rowerdw publicznych, bez koniecznosci wielokrotnej
rejestracji w kilku systemach. Umozliwi takze pokonywanie pewnych, krétszych dystanséw miedzy
gminami przy pomocy roweru bez udziatu publicznego transportu zbiorowego. Tego rodzaju
organizacja wymaga wspoétpracy samorzgddéw lub wdrozeniu systemu roweru publicznego na poziomie
regionalnym.

System roweru publicznego w polskich miastach — integracja miedzygminna

W polskich miastach i regionach dokonywano integracji systemu roweru publicznego na rézne
sposoby. Znane sg przyktady integrowania systemow istniejacych niezaleznie, m.in. warszawskiego
systemu Veturilo z funkcjonujagcymi systemami podmiejskimi, m.in. w Pruszkowie, Piasecznie,
Otwocku, Markach, Konstancinie-Jeziornej i gminie Michatowice. W tym przypadku duzym
utatwieniem byto funkcjonowanie wszystkich tych systeméw w ramach jednego przedsiebiorstwa
bedacego ich operatorem. Podobne dziatania obserwowano m.in. w wybranych miastach Gdérnego
Slaska i Zagtebia — m.in. Katowicach, Chorzowie, Sosnowcu i Tychach. Systemy roweru publicznego
moga jednak by¢ wprowadzane od poczatku dla wiecej niz jednej gminy. Na wspomnianym
wczesniej obszarze Gérnego Slaska i Zagtebia funkcjonujaca Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia
planuje wdrozenie systemu obejmujacego 31 gmin tego obszaru. Podobne wdrozenie odbyto sie
takze w Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot, w ktérym wspdlnym systemem objeto w
pierwszej fazie 14, a w kolejnej 16 gmin miejskich, miejsko-wiejskich i wiejskich. Podstawg realizacji
tego projektu byto zwiekszenie znaczenia transportu multimodalnego w regionie. Miedzygminny
system roweru publicznego wprowadzono réwniez w wojewddztwie téddzkim. Dziatanie to dotyczyto
integracji transportu rowerowego z transportem kolejowym i objeto dziesie¢ miast zlokalizowanych
przy trasie tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej. W systemach tych, ze wzgledu na ich multimodalny
charakter, punktem wyjscia dla lokalizacji stacji wypozyczen i zwrotéw byly stacje kolejowe oraz
osiedla mieszkaniowe miast biorgcych udziat w projektach. Wdrozenie takich rozwigzan wymaga
jednak wspdtpracy miedzy samorzadami, zaréwno w ramach stowarzyszen metropolitalnych, jak i
umoéw miedzygminnych tworzonych na okoliczno$é konkretnego projektu. Wprowadzenie
miedzygminnego lub regionalnego systemu roweru publicznego moze sie takze odbywac w ramach
dziatania organéw wojewddzkich. W wojewddztwie warminsko-mazurskim kluczowa bytaby
budowa stacji roweru systemu publicznego pod najwiekszymi zaktadami pracy (np. pod olsztyrskim
Michelin). Warto bytoby rozwazy¢ rowniez budowe pojedynczych linii dojazdowych w mniejszych
miastach, np. pomiedzy centrami miast a zaktadami produkcyjnymi IKEI w Lubawie, EGGER w
Biskupcu lub do zaktadu Morliny pod Ostréda.

W zaleznosci od wykorzystania (lub nie) roweru publicznego (przy zatozeniu, iz systemy roweru
publicznego bedg sie w przysztosci rozwija¢ w wojewddztwie warminsko-mazurskim), a takze
kontynuacji podrdzy z rowerem w ramach srodka transportu (np. w pociggu) mozna wyrdznic¢ rézne
typy bike and ride zrdinicowane zaleznie od rodzaju wykorzystywanego roweru (prywatny lub
publiczny) oraz sposobu jego przechowania podczas podrdzy publicznym transportem zbiorowym. Typ
| przedstawia niepetny bike and ride, w ktérym podrdézujgcy korzysta z roweru na trasie od punktu
startowego podrézy do stacji publicznego transportu zbiorowego, nastepnie pozostawia rower na
zlokalizowanym tam parkingu i kontynuuje podrdz kolejg. Ze stacji konncowej do punktu docelowego
dociera w inny sposéb niz rowerem. Typ Il przedstawia petny bike and ride, w ramach ktérego
podrdzujacy po dojezdzie rowerem do stacji publicznego transportu zbiorowego nie pozostawia tam
roweru, a zabiera go ze sobg do pojazdu (pociggu). Po dotarciu do stacji korncowej kontynuuje podréz
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wtasnym rowerem do celu podroézy. Typ lll przestawia niepetny bike-share and ride, w ktérym zaktada
sie podrdéz z punktu startowego do stacji publicznego transportu zbiorowego rowerem z systemu
roweru publicznego (BSS), pozostawienie roweru na stacji wypozyczen i zwrotow zlokalizowanej przy
przystanku lub dworcu, a nastepnie kontynuacje podrézy S$rodkiem publicznego transportu
zbiorowego. Typ IV, nazwany petnym bike-share and ride, zaktada z kolei takze uzupetnienie o podréz
rowerem publicznym z koncowe;j stacji publicznego transportu zbiorowego do celu podrdézy. (por. ryc.
10.4).

| e@% @‘“[ — e
I e% @ e % e

¥
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Ryc. 10.4. Cztery formy podrézy bike and ride

Objasnienia: S — punkt startowy podrézy, K1 — stacja poczatkowa publicznego transportu zbiorowego, K2 — stacja
docelowa publicznego transportu zbiorowego, C — cel podrdzy.

Zrédto: na podstawie: Kwiatkowski, M., & Karbowiriski, t. (2023).

Systemy roweréw publicznych w wojewddztwie warmirisko-mazurskim

W wojewddztwie warminsko-mazurskim funkcjonowaty dotychczas dwa systemy roweru
publicznego — w Olsztynie oraz w Gizycku. Pierwszy z systemow zostat uruchomiony w drugiej
potowie 2018 roku i dziatat do korica 2019 roku. Do dyspozycji uzytkownikéw pozostawato 240
rowerow zlokalizowanych na 20 stacjach, w tym na stacjach zlokalizowanych przy weztach
przesiadkowych. Ze wzgledu na brak funduszy, miasto zawiesito projekt. W Gizycku natomiast,
rowniez w drugiej potowie 2018 roku, utworzono system obejmujacy 20 rowerdéw zlokalizowanych
na 5 stacjach.

W przypadku, gdy rower publiczny w 2023 r. w regionie jest jedynie w Gizycku, aktualnie dominujgcym
typem dla wiekszosci stacji kolejowych jest petny i niepetny bike and ride.

Oprdcz powigzan z systemem kolejowym, ruch rowerowy powinien by¢ takze powigzany z innymi
gateziami transportu. Jest wskazane, aby promowaé go nie tylko jako alternatywna, ale takze
komplementarna forma zaréwno mobilnosci codziennej, jak i rekreacyjnej. Z tego wzgledu promogji
powinno podlegac rdwniez przesiadanie sie na rower z samochodu osobowego w okreslonych dobrze
przygotowanych miejscach. Mozliwos¢ taka powinna moze by¢ zapewniona w ramach parkingéw park
and ride (skorzystanie z roweru miejskiego np. w Olsztynie), jak tez w strefach turystycznych, zwtaszcza
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na obszarach chronionych, gdzie dgzymy do ograniczenia lub eliminacji ruchu pojazdéw spalinowych
(parkingi na skraju tych stref; system park & bike).

Ponadto w wojewddztwie warminsko-mazurskim transport rowerowy powinien byé skomunikowany z
zeglugg zorganizowang i prywatna. W obu przypadkach dotyczy to parkingdw, wzglednie wypozyczalni
w sgsiedztwie przystani (Zalew Wislany, np. Tolkmicko; Kanat Elblgski, np. $luza Buczyniec), zas$ w
drugim przypadku dotyczy to wiekszych marin jachtowych (Wielkie Jeziora Mazurskie, m.in. Pisz,
Betdany, Wierzba, Mikotajki, Gizycko, Sztynort, Okartowo; rejon Ostrédy i ltawy; sail & bike). Dostep
do roweru wypozyczanego mogtby takze by¢ zapewniony w porcie lotniczym Szymany (fly & bike).
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11. Spojnosc sieci rowerowych

11.1. Efekty i dziatania

Efekty i dziatania w procesie tworzenia spdjnej sieci drog rowerowych w regionie dotyczg zaréwno
catego regionu (spdjnos¢ catego obszaru), jak i potgczen funkcjonalnych w ramach poszczegdlnych
szczebli hierarchii osadniczej. W ramach wyzszego szczebla pofaczen funkcjonalnych mozna wyrdznié
potfaczenia najwiekszych miast regionu (17 miast). Na nizszym szczeblu hierarchicznym potgczenia
dotyczg przede wszystkim relacji miedzy wyrdznionymi 17 miastami a ich bezposrednim otoczeniem w
kontekscie pofaczen miedzy miejscami zamieszkania a najwazniejszymi celami podrézy.
Podsumowujac cele szczegdtowe zwigzane ze spdjnoscia sieci rowerowych to jest to:

> Pofaczenie najwiekszych miast regionu w spdjng siec tras rowerowych;
> Integracja planowania sieci tras rowerowych, polityki przestrzennej i transportowej;
» Okreslenie odcinkéw wymagajacych dziatan inwestycyjnych i ich priorytetyzacja.

Realizacja powyzszych pozwoli na osiggniecie efektdw w postaci objecia systemem catego
wojewddztwa, a takze poprawy jakosci przestrzeni publicznej.

11.2. Kategorie drég

Drogi rowerowe w wojewddztwie warminsko-mazurskim prowadzg wzdtuz rdéznych kategorii drog.
Przyktadowo wzdtuz drég wojewddzkich dtugosc Sciezek rowerowych przedstawiono w tab. 11.1.

Sie¢ drég rowerowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim do tej pory w niewielkim stopniu
dotyczyta tras wzdtuz drog wojewddzkich (tab. 11.1) i krajowych i w duzym stopniu dotyczyta drég
gminnych lub tras prowadzacych w ciggach nie podlegajgcych zarzadcy krajowemu lub
samorzgdowemu. Tymczasem w najblizszych latach w regionie najwiecej drég rowerowych przybedzie
wzdtuz drég wyzszych klas, tj. krajowych, wojewddzkich i powiatowych (ryc. 11.1). Tym samym system
drég rowerowych stanie sie bardziej zréwnowazony w sensie spéjnosci sieci. Najwieksze przyrostu
drég beda dotyczy¢ dréog powiatowych (ponad 820 km) oraz drég wojewddzkich (ponad 700 km). W
przypadku dréog wojewddzkich ich zarzadca (Zarzad Dréog Wojewddzkich w Olsztynie) w sposdb
bezposredni kreuje polityke rowerowg regionu, tym samym ma bezposredni nadzér nad tym
elementem sieci drég rowerowych. W przypadku starostw powiatowych rekomenduje sie w przysztosci
dazenie do spéjnosci polityki regionalnej z tg realizowang na szczeblu powiatowym, tym bardziej, ze
drogi powiatowe zachowajg swéj dominujacy udziat w sieci drég rowerowych (ryc. 11.1). Natomiast z
punktu widzenia zmniejszenia kongestii zaleca sie lobbowanie na rzecz zwiekszenia udziat drég
rowerowych wzdtuz sieci drég krajowych, przede wszystkim w najwiekszych aglomeracjach regionu.
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Tab. 11.1. Lokalizacja i dtugo$¢ sciezek rowerowych przy drogach wojewddzkich w 2020 roku

Nr drogi Miejscowosci Dtugos¢
wojewaddzkiej Sciezki (km)
503 Suchacz, Kadyny, Tolkmicko 2,142
504 Frombork-Braniewo 3,591
507 Braniewo, Bobrowiec, Pieniezno, Orneta, Kunik 3,278
511 Lidzbark Warmirski 3,133
512 Goérowo ltawieckie, Bartoszyce, Bartoszyce gmina 3,661
513 Pastek gmina, Pastek, Drweczno, Orneta, Lidzbark gmina, Babiak, 10,925
Runowo, Lidzbark Warmirski
519 Zalewo, Morag gmina, Morag 2,382
521 Bronowo-Susz, Bronowo, [tawa 3,771
527 Kwietniewo, Rychliki-Marwica, Marwica, Marwica-Jelonki, Jelonki, 13,261
Pastek, Morag, tukta
528 Orneta 0,051
530 tukta 0,301
536 Ifawa, ltawa gmina 3,618
537 Lubawa, Fijewo, Pawtowo 2,168
538 Fitowo-Bielice, Wawrowice, Marzecice-Nowe Miasto Lubawskie, 10,947
Grodziczno gmina, Hartowiec, Debien-Rybno, Tuczki-Zabiny, Uzdowo
541 Lubawa, Tuszewo, Grodziczno gmina, Lidzbark, Lidzbark gmina 9,564
542 Dziatdowo 0,577
544 Dziatdowo-Kisiny, lfowo-osada 0,446
545 Dziatdowo, Dziatdowo gmina, Koztowo, Nidzica gmina, Nidzica 16,268
590 Radosze, Radosze-Drogosze, Drogosze, Pomnik, Pomnik-Parys, 15,668
Parys, Parys-Korsze, Korsze
591 Barciany gmina, Barciany, Stara Rézanka, Ketrzyn 5,243
592 Bartoszyce, Ketrzyn 4,254
594 Ketrzyn 0,642
598 Bartag 3,364
604 Nidzica, Nidzica gmina 2,913
650 Stara Rdzanka, Solanka-Srokowo, Srokowo, Srokowo-Lesniewo, 37,924
Lesniewo, Lesniewo-Stawki, Stawki, Stawki-Wegorzewo,
Wegorzewo, Wegorzewo gmina, Wiecki-Budry, Budry-Grady
Wegorzewskie, Mieczniki-Banie Mazurskie, Banie Mazurskie-Wrdbel,
Boc¢winka, Gotdap gmina, Gotdap

651 Gotdap, Borkuny, Kiepojcie, Zerdziny 7,657
655 Duty, Olecko 3,287
656 Etk 0,186
667 Etk gmina 1,223

Zrédto: Plan Transportowy Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego do Roku 2030 (z Perspektywa do 2050).
Zatacznik nr 1 do Uchwaty nr 43/655/23/VI Zarzagdu Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego z dnia 25 wrzesnia

2023 r.
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Dtugosd sieci istniejgcej i w realizacji oraz sieci planowanej
(km wg kategorii drogi)
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Ryc. 11.1. Dtugos¢ sieci istniejacej i w realizacji oraz sieci planowanej (km wg kategorii drogi)

11.3. Potaczenia wewnatrzpowiatowe

Spéjnos¢ potgczen wewnatrzpowiatowych na sieci drédg rowerowych zalezy przede wszystkim od
gestosci sieci drég w powiecie. Im wyzisza gestos¢ sieci, tym wyzsze korzysci dla wszystkich
uzytkownikéw. Oczywiscie w warunkach gdy para powiatéw charakteryzuje sie zblizong gestoscig sieci
o przewadze jednego nad drugim decydujg réwniez inne czynniki, takie jak liczba , waskich gardet” na
sieci, czy tez sama jakos¢ drég rowerowych oraz ich lokalizacja wzgledem najwiekszych osiedli
mieszkaniowych lub kluczowych celéw podrdzy.

Gestos¢ sieci drog rowerowych mozna analizowac¢ na rézne sposoby, w zaleznosci od celéw i potrzeb
w tym zakresie. Ponizej w ramach polityki rowerowej zaprezentowano trzy mozliwosci na poziomie
powiatowym: (1) w relacji do liczby ludnosci; (2) w relacji do powierzchni; (3) wskaznik uwzgledniajgcy
zaréwno liczbe mieszkarncéw jak i powierzchnie obszaru.

Tab. 11.2. Wskazniki gestosci drég rowerowych na poziomie powiatowym

Wskaznik gestosci drog Wskaznik dla drég istniejacych Wskaznik dla drég

rowerowych i w realizacji planowanych

W relacji do liczby (DR;st + DR,..q;) X 1000 DRy;4n X 1000

: = WSK1 =———

ludnosci WSKList;reat POP plan POP

W relacji do powierzchni (DRt + DRy pqp) X 10 DRyjn x 10
heep WSK2isurea = ——"—4ppa" WSKZpian =—jpea

7ni iai DR;;; + DR DR

Wslfazmk -uwzgle;dnlaja’cY WSK3,opra = (DRs¢ ) WSK3 pian = plan

zarowno liczbe ludnosci ' POP xAREA POP ><AREA

jak i powierzchnie 1000 20 1000 20

DRist — dtugosé drég istniejacych; DRreal — dtugosé drég realizowanych; DRyian — dtugosé drég planowanych; POP-
liczba ludnosci zamieszkatej w powiecie; AREA — powierzchnia powiatu w km2
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Wskaznik gestosci w relacji do liczby ludnosci (WSK1) premiuje w rankingu powiaty niskozaludnione
(na czele rankingu powiatow jest powiat wegorzewski), natomiast niedowartosSciowuje miasta
(najnizsza wartos$¢ wskaznika w Olsztynie i Elblaggu). Z kolei wskaznik w relacji do powierzchni powiatu
(WSK2) dziata na odwrotnych zasadach. Na czele rankingu dominujg wyraznie miasta na prawach
powiatu — Olsztyn i Etk, podczas gdy najnizsze wartosci wskaznika charakteryzujg powiaty dziatdowski
i nowomiejski. Z powyzszych wzgledéw pewnym dobrym rozwigzaniem jest wykorzystanie wskaznika
mieszanego (WSK3) uwzgledniajgcego zarowno liczbe mieszkancéw jak i powierzchnie obszaru. Na
podstawie wynikéw nalezy wnioskowag, iz:

>

Najnizsze wartosci wskaznika mieszanego istniejgcej sieci drég rowerowych w powiatach
oleckim, dziatdowskim, szczycienskim, itawskim i nowomiejskim informuja, ze potudniowo-
zachodnia cze$¢ regionu oraz powiat olecki wymagajg relatywnie wiekszych inwestycji w
infrastrukture rowerowa.

W wyniku realizacji planowanych inwestycji w powiecie oleckim stanie sie on jednym z
najlepiej wyposazonych w infrastrukture rowerowg powiatéw w regionie.

Relatywnie niewiele inwestycji majacych na celu rozwdj infrastruktury rowerowej w powiecie
dziatdowskim bedzie skutkowad, iz spadnie on w najblizszych latach na ostatnie miejsce w
rankingu powiatéw.

Do powiatéw, ktére bedg przodowac w mieszanym rankingu gestosci drég rowerowych po
realizacji przewidzianych inwestycji nalezg obok powiatu oleckiego réwniez powiaty
mragowski, ketrzyniski oraz lidzbarski

W miastach na prawach powiatu — Olsztynie oraz Elblagu, ktére ze wzgledu na swéj miejski
charakter prawdopodobnie charakteryzuje relatywnie wyzszy wudziat podrézy z
wykorzystaniem roweru przewiduje sie relatywnie mato inwestycji majgcych na celu
wydtuzenie sieci drég rowerowych. Rekomenduje sie by zaréwno w Olsztynie, jak i w Elblaggu
w ramach mozliwosci zwiekszy¢ liczbe inwestycji w spdjng sie¢ drég rowerowych.

118



Gesto$¢ sieci istniejgcej i w realizacji oraz sieci planowanej (km/1000mieszk)
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Ryc. 11.2. Gestosc sieci istniejgcej i w realizacji oraz sieci planowanej drég rowerowych w relacji do
liczby ludnosci (WSK1) (km/1000 mieszk.)
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Ryc. 11.3. Gestos¢ sieci istniejacej i w realizacji oraz sieci planowanej drég rowerowych w relacji do
powierzchni (WSK2) (km/10km?2)
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Gestosc sieci istniejgcej i w realizacji oraz sieci planowanej (wskaznik mieszany)
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Ryc. 11.4. Gestosc sieci istniejacej i w realizacji oraz sieci planowanej; wskaznik mieszany (WSK3)
uwzgledniajacy zaréwno liczbe mieszkaricéw jak i powierzchnie powiatu
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Ryc. 11.5. Gestosc sieci istniejgcej i w realizacji oraz sieci planowanej drég rowerowych; wskaznik
mieszany (WSK3) uwzgledniajgcy zarowno liczbe mieszkaricéw jak i powierzchnie powiatu
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11.4. Potaczenia miedzymiastowe

Tradycyjnie rowery byty zawsze uwazane s3 za lokalny srodek transportu, z wykorzystaniem ktérego
mozna poruszac sie z predkoscig okoto 16-20 km/h, i ktory to srodek transportu doskonale sprawdza
sie podczas codziennych podrézy na dystansach do 5 lub 7 km. W ostatnich latach jednak sytuacja sie
zmienia wraz z rosngcg popularnoscig roweréw elektrycznych (EPAC) z dodatkowym Zrédtem energii
w postaci silnika elektrycznego. Jak wskazujg autorzy raportu , Integrated Cycling Planning Guide” EPAC
stanowig obecnie okoto 20% unijnego rynku sprzedazy rowerdw, i to przy systematycznym wzroscie o
15-20% kazdego roku. Ze wzgledu na fakt, iz EPAC pozwalajg jezdzi¢ na rowerze szybciej i przy nizszym
zuzyciu energii, wybér roweru jako $rodka transportu jest w niedalekiej przysztosci realng opcjg
dojazdow do pracy takze na dtuzszych dystansach, nawet powyzej 20 km w kazdym kierunku.

Tym samym, aby wykorzysta¢ potencjat EPAC, funkcjonalne sieci rowerowe muszg rozszerzaé sie z
gtéwnych obszaréw miejskich i obejmowaé swoim zasiegiem nawet cate regiony. Jednoczesnie,
szczegoblnie na odcinkach wylotowych z miast powinny zapewniaé wyzszy standard infrastruktury,
ktory umozliwia osiggniecie wyzszych predkosci.

Jako szkielet sieci rowerowej, tego typu ,autostrady rowerowe” tgczg centra miast, przedmiescia,
osiedla mieszkaniowe i gtdwne miejsca pracy. Obecnie najbardziej rozbudowana sie¢ autostrad
rowerowych jest w fazie rozwoju we Flandrii w Belgii (110 zaplanowanych tras o fgcznej dtugosci 2400
kilometréw). Nazewnictwo dla autostrad rowerowych jest rézne w réznych krajach. Przyktadowo w
Holandii to RijnWaalpad, w Dani — Supercykelstier, w Niemczech — Fahrradschnellwege, we Francji —
RER V lub Vélostras, a w Wielkiej Brytanii — Cycle Superhighways.

W jezyku polskim termin velostrada od 2022 r. wedtug , Wytycznych projektowania infrastruktury dla
rowerdw” (2022) Ministerstwo Infrastruktury okresla typ drég rowerowych o podwyzszonych
parametrach projektowych umozliwiajgcych poruszanie sie nimi z predkoscig 40km/h i dopuszczanie
przecie¢ kolizyjnych w wyjatkowych przypadkach.

Ze wzgledu na fakt tak precyzyjnej wyzej przytoczonej definicji velostrad oraz brak wiekszej
racjonalnosci w budowie tego typu drég rowerowych w relatywnie nisko zaludnionym regionie jakim
jest wojewddztwo warminsko-mazurskie, w ramach niniejszego dokumentu, tj. Regionalnej Polityki
Rowerowe]j postugujemy sie terminem pofaczen miedzymiastowych, na ktére wchodza: tancuch,
petle, szprychy, rama, faczniki oraz wezty potgczone ze sobg w petny system potgczer na obszarze
catego regionu:

e tancuch — termin i hasto przewodnie wykorzystywane jako Big Idea szlaku Green Velo, ktéry
to termin z powodzeniem moze zosta¢ wykorzystany réwniez dla okreslenia sieciowego
charakteru systemu potgczen miedzymiastowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim (tu
tez analogia stowotwodrcza zaczerpnieta z Green Velo: ,taficuch taczy i napedza”, ,tancuch
sktada sie z wielu réwnorzednych ogniw” oraz ,tancuch w czytelny sposéb nawigzuje do
roweru”);

e Petla— w regionie jak dotad najbardziej znang petlg jest Mazurska Petla Rowerowa; w ramach
Regionalnej Polityki Rowerowej proponuje sie by termin ten odnosit sie rowniez do dwdch
osobnych petli: 1. Olsztyn-Mrggowo-Szczytno-Olsztyn oraz 2. Olsztyn-Ostréda-ltawa-
Olsztynek-Olsztyn, w wyniku realizacji ktérych nastgpitoby potgczenie trzech petli w dwdch
weztach w Mragowie i w Olsztynie, a trzy petle razem stanowity podstawowy elementtancucha
w systemie regionalnych potfgczen miedzymiastowych;

e Szprychy — potaczenia promieniste Olsztyna z piecioma miastami, tj. Ostrodg, Szczytnem i
Mragowem (potgczenia stanowigce elementy dwdch petli) oraz Lidzbarkiem Warminskim i
Nidzicg (potgczenia z wykorzystaniem tynostrady);
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Rama — analogicznie jak w rowerze rama systemu potgczen miedzymiastowych sktada sie z
pewnych elementéw; odpowiednikiem ramy goérnej jest w wojewddztwie warminsko-
mazurskim pdétnocny element ramy czyli szlak Green Velo; z kolei od strony zachodniej
zachodnim elementem ramy jest przede wszystkim Rowerowy Szlak Kanatu Elblgskiego, a
takze odcinek sieci miedzy Ostrédg a Nidzicg; wschodnim elementem ramy jest natomiast
uktad potgczen miedzymiastowych miedzy Gotdapig, Oleckiem, Etkiem oraz Piszem; od strony
potudniowej rame stanowig potgczenia miedzymiastowe Dziatdowo-Nidzica-Szczytno-Pisz;

tacznik — pozostate elementy sieci potgczern miedzymiastowych pomiedzy petlami, ramg, a
wszystkimi weztami, tj. 17 miastami regionu i wezfami pomocniczymi taficucha potgczen
miedzymiastowych; do najwazniejszych tacznikdw nalezg réwniez te tgczace ze sobg elementy
petli, w tym priorytetowe faczniki w ramach Mazurskiej Petli Rowerowej;

Wezet — taiicuch pofaczenn miedzymiastowych oparty jest na weztach, w tym (1) kluczowy
regionalny wezet rowerowy (Olsztyn), (2) gtéwne wezty rowerowe zlokalizowane promieniscie
wzgledem Olsztyna za pomocg szprych (Mragowo, Lidzbark Warminski, Nidzica,
Ostroda/Mitomtyn, Szczytno), (3) gtéwne wezty rowerowe miejskie (Elblag, Etk), (4) sied
pozostatych duzych weztéw rowerowych; (5) pozostate wezty.

Opisany system potgczern miedzymiastowych nie definiuje standardu realizacji tych potaczen, a jedynie
wskazuje optymalng lokalizacje i priorytetowos$é realizacji potgczern z punktu widzenia pewnych
kryteriow. Priorytetyzacja planowanej (docelowej) sieci potaczen miedzymiastowych dla drég
rowerowych w wojewddztwie powinna jednoczesnie spetniac¢ nastepujgce warunki/kryteria:

kryterium motywacji podrézy — optymalizacja sieci powinna uwzglednia¢ cele podrdézy
wszystkich uzytkownikow sieci, zaréwno podrdzy obligatoryjnych (dojazdy do pracy i do szkét),
jak i podrdzy rekreacyjnych i turystycznych;

kryterium natezenia ruchu w podrézach obligatoryjnych (do pracy i do szkét) do Olsztyna —
w pierwszej kolejnosci powinny by¢ realizowane te inwestycje, ktére mogg stuzy¢ wiekszej
liczbie uzytkownikdéw, przede wszystkim na dojazdach do Olsztyna, w aglomeracji olsztynskiej,
ale réwniez w potgczeniach Olsztyna z Ostrédy i Itawa, Olsztynkiem, Biskupcem oraz
Szczytnem;

kryterium natezenia ruchu w podrézach obligatoryjnych (do pracy i do szkét) do pozostatych
najwiekszych miast regionu - w pierwszej kolejnosci powinny by¢ realizowane te inwestycje,
ktére mogg stuzy¢ wiekszej liczbie uzytkownikéw, przede wszystkim na dojazdach do
najwiekszych zaktadéw pracy (miedzy zaktadem pracy a najblizszym miastem), szkét srednich
oraz wyzszych zlokalizowanych zazwyczaj w centrum miast (cho¢ nie jest to regutg); szczegdlny
priorytet powinien dotyczy¢ najwiekszych miast regionu, a takze tych miast w poblizu ktdrych
zlokalizowane sg wieksze zaktady produkcyjne i gdzie wystepujg wysokie potoki ruchu
dojazdowego do szkét i do pracy;

kryterium kluczowych brakujacych dtuiszych (pow. 100 km) potaczen turystycznych i
rekreacyjnych — w tym potaczenia dla mieszkancéw Olsztyna z: Mazurami, z drogg rowerowg
Biskupiec-Szczytno, z Polem bitwy pod Grunwaldem, Wzgdrzami Dylewskimi, Kanatem
Elblgsko-Ostradzkim; czesé z tych potaczen, szczegdlnie na wyjazdach z Olsztyna, ale réwniez
w okolicy wiekszych innych miast moze z powodzeniem stuzyé podrézom obligatoryjnym (do
pracy i do szkoty);

kryterium kluczowych brakujacych krétszych (do ok. 50-80 km) potaczen turystycznych i
rekreacyjnych — w tym przede wszystkim brakujgce potaczenia na Mazurach, w tym taczniki
zawarte w Mazurskiej Petli Rowerowej oraz tgczniki miedzy Mazurskg Petla Rowerowg a
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innymi celami turystycznymi, w tym dfuga trasa miedzy lotniskiem w Szymanach a Mazurska
Petla Rowerowa (Ruciane-Nida, Mikotajki, Mragowo);

e  kryterium wykorzystania istniejgcych odcinkéw drég rowerowych — istniejgce odcinki sieci,
zarowno te krdétsze (np. odcinki wokaét jezior w Olsztynie), jak i te dtuzsze, np. tynostrada,
Green Velo, Mazurska Petla Rowerowa, odcinki prowadzone po nasypach kolejowych, tj.
Orneta-Lidzbark Warminski lub Biskupiec-Szczytno powinny byé docelowym kluczowym
elementem sieci by stuzy¢ w mozliwie najwiekszej liczbie mozliwych $ciezek/potaczen,
zaréowno w podrdzach obligatoryjnych, jak i rekreacyjnych/turystycznych.

Tab. 11.3. Mozliwosci wykorzystania turystycznych tras rowerowych z dobrym oznakowaniem w
potaczeniach miedzymiastowych

Nazwa trasy Dtugosc Poziom Wykorzystanie w ruchu miedzymiastowym
w km trudnosci w relacjach

Wschodni Szlak Rowerowy Green 384 km | trudny Elblgg-Braniewo-Lidzbark Warmirski-

Velo Bartoszyce-Korsze-Wegorzewo-Gotdap

Mazurska Petla Rowerowa 285,2 km | $redni Wegorzewo-Mragowo-Mikotajki-Ruciane-
Nida-Pisz-Orzysz-Gizycko-Wegorzewo

Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich 130,8 km | trudny Gizycko-Ketrzyn-Mragowo-Mikotajki

Do irédet tyny (Gosciniec 92,5 km | trudny Olsztyn-Nidzica

Niborski, tynostrada)

Szlak Kanatu Elblgskiego 81,4 km | Sredni Ostréda-Elblag

Btekitna Wstega Jezior 79,4 km | Sredni Gizycko-Ketrzyn. taczniki w ramach
Mazurskiej Petli Rowerowej

Olsztynska i Warminska 66,6 km | Sredni Olsztyn-Lidzbark Warminski

tynostrada (Olsztyn-Lidzbark

Warminski)

Wokoét Jeziora Druzno 63 km | tatwy Trasa lokalna w poblizu Elblaga

Petla Wojnowska 39,0 km | tatwy Mikotajki-Ruciane-Nida. Alternatywna trasa
w relacji Szymany-Szczytno-Mazury

Szlak wokot jeziora Narie 37,4 km | tatwy Trasa lokalna w poblizu Moraga

Petla Betdany 34,6 km | tatwy Mikotajki-Ruciane-Nida

Rowerem po Kolei (Szczytno- 30,8 km | tatwy Biskupiec-Szczytno

gmina Diwierzuty)

Mata Petla Ostrédzka 23,4 km | tatwy Trasa lokalna w poblizu Ostrédy. Mozliwos¢

dojazdéw do pracy do Morlin np. z
Brzydowa lub Kraplewa

Szlak rowerowy MTB Kadyny 22,6 km | trudny Trasa lokalna w poblizu Tolkmicka

Petla Szeroki Bor (okolice 22,6 km | tatwy Trasa lokalna w poblizu Ruciane-Nida

Rucianego-Nidy)

Z wizytg u Indian — pétnocne 21,0 km | tatwy Trasa lokalna w poblizu Gizycka

okolice Gizycka

Szlak wokot Jeziora Juno 22,0 km | Sredni Trasa lokalna w poblizu Mragowa; fragment
potaczenia Mragowo-Ketrzyn

Miejsca Pamieci (okolice Etku) 20-50 km | tatwy Trasa lokalna w poblizu Etku

Wokot Jeziora Ukiel w Olsztynie 17,2 km | tatwy Trasa lokalna w poblizu Olsztyna; fragment
potaczenia Olsztyn-Ostroda

Szlak Doliny Rzeki Waskiej 12,8 km | $redni Trasa lokalna

Swiecaca trasa rowerowa 11,3 km | tatwy Trasa lokalna w poblizu Lidzbarka
Warminskiego

Trasa MTB ,, Ttusty Wegorz” 5,5 km | trudny Trasa lokalna w poblizu Wegorzewa
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Z innych tras o charakterze niepetnego oznakowania szczegdlne znaczenie w pofaczeniach miedzymiastowych
oraz dla dojazdéw do pracy do Olsztyn ma trasa Olsztyn-Dajtki-Naterki-Gietrzwatd-Worliny-Stare Jabtonki. Moze
ona stanowi¢ alternatywe dla potgczenia Olsztyn-tukta-Ostréda

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie https://mazury.travel/rowery/trasy-i-wycieczki/

Sie¢ drég rowerowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim, jak do tej pory w relatywnie
niewielkim stopniu byta spdjna w kontekscie potaczen miedzymiastowych. W zasadzie tylko w
przypadku Olsztyna, Nidzicy i Lidzbarka Warminskiego mozna moéwi¢ o bezposrednim potgczeniu
poprzez szlak tynostrady. Dlatego tak kluczowa jest priorytetyzacja brakujgcych potgczen
miedzymiastowych.

PRIORYTET NAJWYZSZY — drogi wlotowe do miast

taczenie funkcji dojazdéw do pracy i do szkét z funkcjami turystycznymi i rekreacyjnymi. Wskazania
co do priorytetyzacji odcinkéw miedzymiastowych zostaty zawarte m.in. w ,Integrated Cycling
Planning Guide”. Rekomenduje sie, by regiony, ktére rozpoczynajg budowe sieci drég regionalnych
rozpoczety planowanie miedzymiastowych potgczen od potgczenia centréw miast z przedmie$ciami i
okolicami. Trasy te majg najwiekszy potencjat, aby by¢ uzytecznymi dla wszystkich trzech gtéwnych
grup uzytkownikéw (dojezdzajacych w codziennych podrézach, podrézujgcych w celach turystycznych
oraz rekreacyjnych). Argumenty na rzecz rozpoczecia budowy odcinkéw miedzymiastowych od drog
wlotowych do najwiekszych miast sg nastepujgce:

- Mieszkancy przedmies¢ moga korzystaé¢ z tras dojazdowych do centrum miasta w codziennych
podrézach obligatoryjnych do pracy i do szkoty.

- Turysci dalekobiezni mogg bezpiecznie wjezdza¢ i wyjezdzac z miasta, oraz korzystaé ze wszystkich
atrakcji i ustug w miescie. Ponadto na wiekszosci tras dalekobieznych odcinki wlotowe do miast to te,
ktore najbardziej potrzebujg dedykowanej infrastruktury dla rowerzystéw. Poza aglomeracjami czesto
tatwiej jest znalez¢ drogi lokalne o matym natezeniu ruchu.

- Miasta sg takze najczestszym zrédtem wyjazdéw rekreacyjnych.

- W wojewddztwie warminsko-mazurskim wiele obiektéw noclegowych dla turystéw potozonych jest
poza miastami nad jeziorami, jednoczesnie ich uzytkownicy odwiedzajg potozone w miastach obiekty
zabytkowe. Budowa tras wlotowych moze ich zacheci¢, aby robili to z wykorzystaniem roweru.

W regionie Warmii i Mazur szczegélny priorytet to odcinki wlotowe do miast zlokalizowanych na dwéch
petlach rekomendowanych do realizacji w priorytecie wysokim (ponizej). Dlatego w pierwszej
kolejnosci powinny by¢ realizowane odcinki wlotowe do Olsztyna, ale rowniez do ltawy, Ostrddy,
Szczytna lub Lubawy, przede wszystkim w relacjach pomiedzy duzymi zaktadami pracy
zlokalizowanymi pod miastami a centrami miast lub dzielnicami osiedli mieszkaniowych.

PRIORYTET WYSOKI — dwie petle potaczeh miedzymiastowych z Olsztynem

Waznym whnioskiem jest brak, nawet w ramach sieci planowanej, potgczenia drogami rowerowymi
Olsztyna z Ostréda i Ifawg, Olsztyna z Mraggowem (potgczenie stolicy regionu z Biskupcem i Mrggowem
oraz Mazurskg Petlg Rowerowg) oraz Olsztyna ze Szczytnem (ryc. 11.6). Powyzsze warunki powinny
zostad spetnione na pierwszym etapie priorytetyzacji rozwoju sieci (kolor czerwony na ryc. 11.6). W
tym celu zaprojektowano dwie petle rowerowe:

1) Petla rowerowa Olsztyn-Ostréda-ltawa-Lubawa-Olsztynek-Olsztyn;
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2) Petla rowerowa Olsztyn-Barczewo-Biskupiec-Mragowo-Szczytno-Pasym-Olsztyn wraz z
trasg Szymany-Mikotajki.

W ramach obu petli powinny zostaé¢ zagwarantowane faczniki do najwiekszych zaktadéw pracy (np.
Michelin w Olsztynie, Morliny oraz Ostrdéda Yacht pod Ostrédg, IKEA w Lubawie, Egger w Biskupcu,
zaktady grupy meblowej Szynaka itd.), do wybranych szkét wyzszych i Srednich (Uniwersytet
Warminsko-Mazurski w Kortowie w Olsztynie, Akademia Policji w Szczytnie itd.), do plaz miejskich,
najwiekszych hoteli itd. Takie zatozenie jest zgodne z priorytetem najwyiszym, tj. realizacjg drég
wlotowych do miast (ryc. 11.6).
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Ryc. 11.6. Docelowa siec¢ potgczen rowerowych w wojewddztwie warminisko-mazurskim

Turystyczne trasy rowerowe dtugodystansowe (dobre oznakowanie) — tynostrada, Mazurska Petla Rowerowa,
Green Velo, Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich oraz drogi rowerowe Orneta-Lidzbark Warminski i Biskupiec-
Szczytno

Petla Olsztyn-Ostréda-ltawa-Lubawa-Olsztynek-Olsztyn
Z centrum Olsztyna brak jest aktualnie potgczen rowerowych z Ostrddg i ltawa.
Potaczenie Olsztyna z Ostroddg moze byc realizowane na trzy alternatywne sposoby:

1. Z wykorzystaniem drogi krajowej nr 16 przez Gietrzwatd

2. Zwykorzystaniem trasy przez wsie: Tomaszkowo, Szabruk, tajsy do Gietrzwatdu

3. Z wykorzystaniem planowanej drogi rowerowej Olsztyn-tukta i dalej od tukty do Ostrédy
wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 530

O ile docelowo wszystkie powyzisze warianty majg sens z punktu widzenia podrézy zaréwno
obligatoryjnych jak i rekreacyjnych, o tyle w pierwszej kolejnosci rekomenduje sie realizacje potgczenia
przez tukte z wykorzystaniem planowanej drogi rowerowej (W527). W pierwszej kolejnosci nalezy
zniwelowac waskie gardta rowerowe miedzy Gutkowem a Jonkowem (por. ryc. 11.7). Po realizacji drogi
rowerowe]j do tukty nalezy kontynuowac realizacje potgczenia wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 530 by w
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Czerwonej Karczmie na wezle na drodze ekspresowej S7 potgczy¢ sie z istniejgcymi drogami
rowerowymi prowadzgcymi do Ostrody.

(==

Pumpylse Likusy.

Ryc. 11.7. Stan drég rowerowych w relacji Olsztyn-Ostroda (odcinek wylotowy z Olsztyna; Gutkowo-
Jonkowo)
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Ryc. 11.8. Stan drég rowerowych w relacji Olsztyn-Ostréda

Pofaczenie rowerowe Ostréda-lawa powinno by¢ realizowano w mozliwie duzej odlegtosci od
planowanej (czesciowo zrealizowanej) drogi ekspresowej (S5/516). Istniejgcy uktad drég rowerowych
wskazuje na potrzebe wykorzystania istniejgcych odcinkéw drég rowerowych zlokalizowanych na
potnoc od gtéwnego korytarza drogowo-kolejowego, przez tereny rekreacyjne przyrodniczo, w tym

nad Jeziorakiem. Potgczenie rekomendowane to Ostréda-Czarny Rog-Liwa-Zalewo-Kaletka-Makowo-
Jeziorak-ltawa.
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Ryc. 11.9. Pieszo-rowerowa promenada nad Jeziorakiem w lfawie

Zrédto: Fot. Szymon Nitka, Znajkraj

Dodatkowo rekomenduje sie potaczenie Liwy z Mitomtynem przez Ludwikowo, tak by uzyskaé
potfaczenia rowerowe pomiedzy Mitomtynem a ltawg oraz Mitomtynem a Ostrdodg (w tym drugim
przypadku bytoby to potgczenie alternatywne wobec istniejgcej drogi serwisowej wzdtuz drogi
ekspresowej S7. Osobng rekomendacjg jest potgczenie w sieci dréog rowerowych zaktadu
produkcyjnego Morliny, PWiK Ostréda oraz zaktadéw potozonych wzdtuz ul. 11 listopada do sieci drog
rowerowych w Ostrédzie z wykorzystaniem np. ktadki pieszo-rowerowej nad torami kolejowymi
umozliwiajgc potaczenie z Czarnym Rogiem.
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Ryc. 11.10. Stan drdg rowerowych w relacji Ostréda-ltawa

Po ukonczeniu potgczenia Olsztyn-Ostrdda-ltawa nalezy przystgpic do realizacji potudniowego odcinka
petli, tj. pofaczenia miedzy Itawa-Lubawa-Olsztynkiem a Olsztynem. Szczegdlnie istotne sg tu
potaczenia ltawy z Lubawg (ewentualnie wraz z facznikiem do Nowego Miasta Lubawskiego i Kurzetnika
z wykorzystaniem juz istniejgcych fragmentéw drég rowerowych) oraz Olsztyna z Olsztynkiem przez
Bartag i Stawigude (ryc. 11.11).
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Ryc. 11.11. Petla rowerowa Olsztyn-Ostrdda-ltawa-Lubawa-Olsztynek-Olsztyn

Petla rowerowa Olsztyn-Ostréda-lfawa-Lubawa-Olsztynek-Olsztyn w szerszym uktadzie rowerowych
potaczen regionalnych:

e (Odgatezienia zwigzane z dojazdami do pracy: Ostroda-Morliny; Lubawa-IKEA;

e (QOdgatezienia zwigzane z przejazdami rekreacyjnymi: Wzgérza Dylewskie (hotel Irena Eris); Pole
Grunwaldzkie;

e tgcznik pozwalajacy na skrdcenie trasy — Klonowo-Wzgdrza Dylewskie-Ostréda;

e taczniki z innymi trasami: skrot réwnoleznikowy przez Mitomtyn (pominiecie Ostrddy),
potaczenie z kanatem Elblgsko-Ostrédzkim.

Petla Olsztyn-Barczewo-Biskupiec-Mragowo-Szczytno-Pasym-Olsztyn wraz z potgczeniem
lotniska w Szymanach z Mazurska Petla Rowerowg

Olsztyn-Mragowo. Droga rowerowa w tej relacji na odcinku Olsztyn-Biskupiec powinna obstugiwac
ruch codzienny obligatoryjny do szkét i do pracy, szczegdlnie miedzy Olsztynem a Barczewem (w tym
odcinki prowadzace do zaktadéw Michelin w Olsztynie, a takze przez wsie Wdjtowo oraz tekajny, por
ryc. 11.12), a jednoczesnie uwzgledniaé tereny rekreacyjne nad jeziorem Orzyc, Pisz (Tumiany) oraz
jeziorem Dadaj (gdzie docelowo powinna powstac petla rowerowa wokét jeziora), a takze istniejgcy
odcinek drogi rowerowej miedzy Ruktawkami a Biskupcem. Dla przebicia przez droge krajowa nr 16
moze zostaé wykorzystane aktualnie funkcjonujgcy przejazd niedaleko hotelu Azzun Orient SPA. W
Biskupcu system drég rowerowych powinien zahaczaé o zaktady Egger oraz faczyé sie z otwartg w 2023
r. trasg rowerowg Biskupiec-Szczytno. Na odcinku miedzy Biskupcem a Mragowem trasa powinna
przebiegac przez Sorkwity i nad jeziorem Gielgdzkim. W Mragowie trasa bedzie taczyta sie z Mazurska
Petlg Rowerowa.
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Ryc. 11.12. Stan drég rowerowych w relacji Olsztyn-Mragowo (odcinek wylotowy z Olsztyna; Olsztyn-
Barczewo)

Olsztyn-Szczytno-lotnisko w Szymanach. Jednym z priorytetdw w wojewddztwie warminsko-
mazurskim stato sie pofaczenie drogg rowerowg lotniska w Szymanach ze Szczytnem oraz Olsztynem.
Pofaczenie to bedzie realizowane w ciggach drég krajowych DK57 i DK53. Miedzy Olsztynem a
Szczytnem trwaja prace nad Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym dla rozbudowy drogi
krajowej DK53 na odcinku Olsztyn-Szczytno miedzy miejscowosciami Szczesne i Klewki a przyszty
obwodnicg Szczytna. W ramach tego zadania przewidziana jest budowa S$ciezki rowerowej oraz
rozdzielenie ruchu samochodowego od ruchu pieszego i rowerowego. Projektowana przebudowa
rozpoczyna sie na rondzie pomiedzy miejscowosciami Szczesne i Klewki. Planowane uzyskanie decyzji
srodowiskowych w Il kwartale 2024 r., a projekty techniczne, przetargi na realizacje i roboty budowlane
przewidziane sg w latach 2024-2030. Na koniec 2023 r. przewidywane sg trzy warianty przebiegu trasy,
w tym wariant czerwony w przebiegu istniejgcej DK53 z korektami fukéw w planie i profilu. Szczegéty
przebiegu drég rowerowych przez Szczytno mogg by¢ ustalone dopiero w momencie wyboru wariantu
,Budowy obwodnicy Szczytna w ciggu drdég krajowych nr 53, 57 i 58” (rozpatrywane sg cztery warianty
obwodnicy). W planach jest réwniez budowa drogi rowerowej wzdtuz drogi krajowej nr 57 na odcinku
miedzy Szczytnem a Szymanami (aktualnie istnieje jedynie odcinek taczacy lotnisko w Szymanach z
DK57 ukonczony w 2015 r.). Docelowo uktad drég rowerowych powinien stuzy¢ celom turystycznym i
rekreacyjnym, réwniez dla turystow przybywajgcych do Szyman transportem lotniczym. Nalezy
zapewni¢ dogodne bezposrednie potgczenie rowerowe miedzy lotniskiem, Szczytnem oraz istniejgca
drogg rowerowg Szczytno-Biskupiec, a w dalszej perspektywie potgczy¢ szlak Szczytno-Biskupiec z
otwartg w czerwcu 2023 r. trasg rowerowg miedzy Mragowem, Pieckami a Krutyniem (szlak oparty na
dawnej linii kolejowej faczacej Krutyn z Mrggowem) (ryc. 11.13).
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Ryc. 11.13. Planowane potgczenie drogg rowerowg lotniska w Szymanach ze Szczytnem

Po ukonczeniu potgczenia Olsztyn-Biskupiec-Mragowo oraz Olsztyn-Szczytno-Szymany nalezy
przystgpi¢ do realizacji wschodniego odcinka petli Olsztyn-Barczewo-Biskupiec-Mragowo-Szczytno-
Pasym-Olsztyn, tj. pofgczenia miedzy Szczytnem a Mazurska Petlg Rowerowa. Na wschodnim odcinku
optymalnym, jednoczesnie szybkim i bezposrednim potgczeniem do Mragowa i Mikotajek, bytaby trasa
drogi rowerowej wzdtuz drogi krajowej nr 58 z wykorzystaniem réwniez drogi wojewddzkiej nr 601, i
dalej w Pieckach rozgatezienie w kierunku Mragowa i Mikotajek. Alternatywny przebieg do Mrggowa
mogtby by¢ realizowany z wykorzystaniem dtuzszego odcinka drogi rowerowej miedzy Szczytnem i
Biskupcem i dalej w kierunku do Mrggowa wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 600 (ryc. 11.14).
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Ryc. 11.14. Petla rowerowa Olsztyn-Barczewo-Biskupiec-Mrggowo-Szczytno-Pasym-Olsztyn

Petla rowerowa Olsztyn-Barczewo-Biskupiec-Mragowo-Szczytno-Pasym-Olsztyn w szerszym ukfadzie
rowerowych potfgczen regionalnych:

e (Odgatezienia zwigzane z dojazdami do pracy: Olsztyn-Michelin; Olsztyn-Indykpol; Biskupiec-
Egger;

e (Odgatezienia zwigzane z przejazdami rekreacyjnymi: sciezka rowerowa po nasypie kolejowym
Biskupiec-Szczytno;
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e t3cznik pozwalajacy na skrdcenie trasy: Sciezka rowerowa po nasypie kolejowym Biskupiec-
Szczytno; Kateczyn-Mragowo (DW600);

® t3aczniki z innymi trasami: tynostrada; Szczytno-Szymany; Stare Kietbonki-Ruciane Nida-Pisz.

Drugi etap priorytetyzacji sieci potgczen miedzymiastowych

Na drugim etapie priorytetyzacji rozwoju sieci drég rowerowych w regionie nalezy (analogicznie jak w
przypadku Olsztyna i MOF Olsztyn na pierwszym etapie) zapewni¢ dobre potgczenia drogami
rowerowymi zaplecza najwiekszych osrodkéw regionu, tj. Elblaga i Etku (dojazdy do pracy i do szkét w
tych miastach), a takze, z wykorzystaniem zaréwno istniejgcej jak i planowanej sieci potgczen
rekreacyjnych i turystycznych, jak i zrealizowanych na pierwszych etapie potgczen w ramach ,, dwdéch
petli”, zapewnié dobre bezposrednie pofaczenia siecig drég rowerowych Elblgga z Olsztynem oraz Etku
z Olsztynem.

Ryc. 11.15. Potaczenie Etku z Mrggowem i Szczytnem

Jednym z wiekszych projektow na tym etapie powinna by¢ jako element zachodniej ramy tancucha
potaczen miedzymiastowych modernizacja szlaku rowerowego faczgcego Ostrdde z Elblggiem wzdtuz
Kanatu Ostrédzko- Elblqsklego (z pod’raczemem do Pas’reku)

Ryc 11 16 Po’faczenle EIbIa Isztynem

Na tym etapie dziatan inwestycyjnych zaktada sie rowniez podtgczenie Dziatdowa (przez Nidzice) do
sieci drég rowerowych.

131



Trzeci etap priorytetyzacji sieci potagczen miedzymiastowych

Na trzecim etapie priorytetyzacji powinno sie zapewni¢ podtagczenie do sieci drég rowerowych
kolejnych najwiekszych miast regionu, tj.:

Ketrzyna, m.in. przez Swieta Lipke do Mragowa oraz przez Wilczy Szaniec z Mazurska Petla
Rowerowg), ze wzgledu na wielkos¢ miasta, duzy stopien wykluczenia transportowego
powiatu ketrzynskiego oraz gesty sie¢ drég wojewddzkich, moina rozwazyé czesciowq
realizacje tego zadania na wczesniejszych etapach, tym bardziej, ze juz w tej chwili istnieje na
tym obszarze i na tych potgczeniach Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich,
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Ryc. 11.17. Potgczenia rowerowe Ketrzyna z Olsztynem, Mragowem, Mikotajkami, Gizyckiem,
Wegorzewem i Bartoszycami

Bartoszyc z Lidzbarkiem Warminskim (potgczenie bezposrednie alternatywne w catosci lub na
poétnocnym fragmencie wzgledem duzej krzywizny potgczenia Green Velo),

Moraga z Olsztynem; ze wzgledu na mozliwo$é podrdzy obligatoryjnych na tym ok. 50 km
odcinku oraz weczesniejsze dziatania inwestycyjne na odcinku Olsztyn-tukta mozliwosc
realizacji tego potaczenia rdwniez na wczesniejszym etapie,

Suszu z ltawa,

Nowego Miasta Lubawskiego z petlg | (na odcinku ltawa-Lubawa); ze wzgledu na liczne zaktady
pracy i powigzania miedzy nimi (np. w grupie meblowej Szanaka), w tym duze potoki ruchu
dojazdowego do pracy i do szkoét w , tréjkacie” miedzy Nowem Miasto Lubawskim, Lubawg oraz
ltawg mozna rozwazy¢ podtgczenie do sieci rowerowej Nowego Miasta Lubawskiego na
wczesniejszych etapach (ryc. 11.18),

Lidzbarka z Dziatdowem (ryc. 11.18),
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Ryc. 11.18. Potaczenia rowerowe w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa, w obszarze ltawa,
Lubawa, Olsztynek, Nidzica, Dziatdowo

Olecka z Etkiem, Mazurska Petlg Rowerowg oraz Gotdapig (ryc. 11.19).
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Ryc. 11.19. Po’rqczeniaﬁrrowerowe Olec

Na trzecim etapie priorytetyzacji nie nalezy zapomina¢ o potaczeniach miedzywojewddzkich.
Potencjalny wykaz takich kluczowych potgczen rowerowych (oprdcz istniejgcego Green Velo tgczacego
wojewddztwa warminsko-mazurskie oraz podlaskie) to:

potaczenie z wojewddztwem podlaskim Olecko-Suwatki, np. wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 653,

potaczenie z wojewddztwem podlaskim Etk-Augustow np. z wykorzystaniem obstugi terenéw
rekreacyjnych nad jeziorem Selmet WIk. oraz jeziorem Rajgrodzkim,

potaczenie z wojewddztwem podlaskim Etk-Grajewo-Biatystok (np. wzdtuz rzeki Etk); przebieg
potencjalnej drogi rowerowej uzalezniony od prac budowlanych na linii kolejowej Rail Baltica
na odcinku Biatystok-Etk,

potaczenie z wojewddztwem podlaskim w relacji Pisz-tomza (np. wzdtuz rzeki Pisa),

potaczenie z wojewddztwem mazowieckim Ruciane-Nida-Myszyniec nad jeziorem Nidzkim
(Lesniczéwka Pranie) — odcinek Mazurskiej Petli Rowerowej i dalej Karwica-Kokoszki przez
Rozogi i wzdtuz drogi krajowej nr 53 do Myszynca,

potaczenie z wojewddztwem mazowieckim w relacji Dziatdowo-Mtawa np. wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 544,
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potgczenie z wojewddztwem kujawsko-pomorskim w relacji Nowe Miasto Lubawskie-Brodnica
z wykorzystaniem drogi rowerowej Nowe Miasto Lubawskie-Kurzetnik i w kierunku kujawsko-
pomorskiego, najlepiej terenami rekreacyjnymi wzdtuz Drwecy,

potgczenie w wojewddztwem pomorskim w relacji Elblagg-Malbork (np. terenami
rekreacyjnymi wzdtuz rzeki Nogat),

pofaczenie z wojewddztwem pomorskim w relacji Elblag-Gdansk, np. z wykorzystaniem
istniejgcego szlaku Eurovelo nr 10 (Nadmorski Szlak Hanzeatycki).

Zakonczenie procesu trzech etapdéw priorytetyzacji powstawania sieci drég rowerowych w
regionie powinno by¢ réwnoznaczne z:

1.

7.

8.

Podtgczeniem wszystkich miast powyzej 5 tys. mieszk. do spdjnej, bezposredniej,
atrakcyjnej, bezpiecznej i wygodnej dla wszystkich uzytkownikéw sieci dréog rowerowych;

Podfaczeniem do sieci drég rowerowych wszystkich wiekszych zaktadéw pracy w regionie
(zatrudnienie powyzej 250 pracownikéw);

Podfaczeniem do sieci szkét wyzszych i Srednich;

Podfaczeniem do sieci najwiekszych hoteli regionu oraz plaz miejskich, a takze wybranych hal
sportowych, marin i innych obiektéw o znaczeniu rekreacyjnym;

Stworzeniem mozliwosci przejazddw, najlepiej w formie petli do 50 km wokét wiekszych miast
z mozliwoscig wykorzystania rowniez transportu szynowego do celdéw podrdzy rekreacyjnych
i turystycznych z wykorzystaniem roweru;

Stworzeniem rowerowych ciggéw komunikacyjnych pétnoc-potudnie w tym ram zachodniej
i wschodniej:

o Elblgg-Pastek-Mitomtyn-Ostréda-Nidzica/Dziatdowo (rama zachodnia),

o Bartoszyce-tynostrada  (Lidzbark  Warminski-Dobre = Miasto-Olsztyn-Nidzica)-
Dziatdowo,

o Ketrzyn/Korsze-Mrggowo-Szczytno-Szymany-Wielbark-Nidzica,
o Wegorzewo-Gizycko-Orzysz-Pisz,
o Gotdap-Olecko-Etk-Pisz (rama wschodnia).

Stworzeniem rowerowych ciggédw komunikacyjnych wschod-zachéd:

o Green Velo (Elblag-Braniewo-Lidzbark Warminski-Bartoszyce-Ketrzyn-Wegorzewo-
Gotdap) (rama poétnocna),

o Iltawa-Ostréda/Mitomtyn-Olsztyn-Biskupiec-Mragowo-Gizycko/Mikotajki-Olecko/Etk,
o Olsztyn-Szczytno-Ruciane-Nida-Pisz.

Stworzeniem silnych weztéw rowerowych, odpowiednio wyposazonych, z dodatkowg
infrastruktura stuzgcg rowerzystom oraz wykorzystaniem rowniez mozliwosci bike and ride:

o Regionalny wezet rowerowy — Olsztyn;

o Sie¢ gtéwnych weztéw rowerowych rozprowadzajagcych ruch w regionie
zlokalizowanych promieniscie wzgledem Olsztyna — Mragowo, Lidzbark Warminski,
Ostréda/Mitomtyn, Nidzica, Szczytno;
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o Gtéwne subregionalne rowerowe wezty miejskie w miastach pow. 50 tys. mieszk. —
Elblag oraz Etk;

o Sie¢ pozostatych duzych weztéw rowerowych (przeciecia tras rowerowych) o
znaczeniu turystycznym — lfawa, Mikofajki, Pisz, Gotdap, Gizycko, Wegorzewo,

o Pozostate wezty (w tym najwieksze miasta) — Braniewo, Bartoszyce, Biskupiec,
Lubawa, Nowe Miasto Lubawskie, Dziatdowo, Ketrzyn, Olecko, Orneta, Orzysz,
Biskupiec, Korsze.

Braniewo,

‘ AsneRuciane:Nida, .. piy

Szczytno- o

iy
\J

i Regionalny wezet rowerowy
i

ubawskie, gl 4 .

S Subregionalne wezly rowerowe

Wezly zlokalizowane promieniscie
wokét Olsztyna
/wl.-iail?iar.k = ¢ 4

\_,—f—Dgia{dwa
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Ryc. 11.20. Wezty rowerowe w wojewddztwie warminsko-mazurskim

Pozostate duze wezty rowerowe
Posostate wezly

12,5 25 50 km
I 1 1 J
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12. Whnioski i rekomendacje

Celem gtéwnym polityki rowerowej wojewddztwa warmifisko-mazurskiego jest rozwdj spojnej,
bezposredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i wygodnej dla wszystkich uzytkownikdéw sieci tras rowerowych
w regionie. Z celem gtéwnym zwigzana jest realizacja:

e celow ogdlnych zwigzanych z rozwojem i jakoscig zycia w regionie, takich jak (A)
ochrona srodowiska; (B) poprawa zdrowia mieszkancéw oraz ich bezpieczenstwa; (C)
przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu i poprawa dostepnosci; (D) rozwdj,
innowacyjnos¢ i promocja regionu;

e celow szczegoétowych jak: : (1) spbjnosé sieci rowerowych; (2) przesuniecie modalne w
codziennych podrézach mieszkancow.

Cele ogdlne s3 uwarunkowaniami polityki rowerowej. Natomiast cele szczegétowe majace w duzo
wiekszym stopniu wymiar przestrzenny to te zwigzane z mobilnoscig mieszkancéw i przesunieciem
modalnym, a takze spdjnoscia sieci tras rowerowych w regionie.

Polityka rowerowa jest jednym z zadan realizowanych zaréwno przez instytucje europejskie (poziom
europejski), ministerstwa (poziom krajowy), jak i samorzady na poziomie wojewddzkim, powiatowym
oraz gminnym (gtéwnie miasta). W krajowych i europejskich dokumentach strategicznych,
szczegodlnie akcentowany jest kontekst integracji transportu rowerowego z publicznym transportem
zbiorowym, a rola roweru jest upatrywana szczegélnie jako srodka transportu dla pierwszej i ostatniej
mili podrézy. Podkreslanym postulatem jest rozwdj podrdzy w formie bike-and-ride, a takze tworzenie
nowych i poprawa stanu istniejgcych weztéw przesiadkowych.

Polityka rowerowa jest réwniez jednym z zadan realizowanych przez samorzady na poziomie
wojewaoddzkim. Opracowane na tym poziomie dokumenty odnoszg sie do realizacji dziatar na rzecz
rozwoju ruchu rowerowego w skali regionalnej, uwzgledniajagc zaréwno czynniki zwigzane z
transportem rowerowym, jak réwniez turystyka rowerowa.

Regionalna polityka rowerowa pigtym dokumentem dotyczacym rozwoju transportu rowerowego
na poziomie regionalnym

,Regionalna polityka rowerowa wojewddztwa warminsko-mazurskiego” jest pigtym z rzedu
dokumentem strategicznym dotyczgcym rozwoju sieci drog rowerowych w regionie, a wszystkie
dotychczasowe dokumenty powstaty w latach 2022-2023. Na bazie dokumentéw strategicznych na
poziomie regionalnym zostanie zrealizowany program ,Kompleksowej budowy sieci tras
rowerowych i UTO w wojewddztwie warminsko-mazurskim”. Zadanie to ma na celu przede
wszystkim wybudowanie drdog rowerowych wysokiej jakosci w ramach utworzenia spdjnej sieci
pomiedzy wszystkimi aglomeracjami miejskimi wojewddztwa warminsko-mazurskiego przy
zaangazowaniu i aktywnej wspotpracy z partnerami Programu. Rekomenduje sie by wszystkie
dokumenty strategiczne na poziomie wojewddzkim byty ogélnodostepne na regionalnym portalu
poswieconym rozwojowi transportu rowerowego w wojewodztwie.

Na poziomie lokalnym w wojewddztwie warminsko-mazurskim dokumenty strategiczne w
zrdznicowany sposob odnoszg sie do zagadnien z zakresu polityki rowerowej. W dokumentach na
poziomie powiatowym podkreslana jest w szczegdlnosci turystyczna i rekreacyjna funkcja roweru, a
takze, cho¢ w mniejszym stopniu dziatania na rzecz ochrony srodowiska, urbanistyki lub rozwigzywania
probleméw spotecznych. W dokumentach strategicznych najwiekszych miast regionu rola roweru
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rozpatrywana jest pod katem zwiekszenia bezpieczeAstwa ruchu rowerowego poprzez rozbudowe
infrastruktury, szczegdlnie zapewnienie jej spdjnosci oraz w aspekcie turystycznym i rekreacyjnym.

Dokumenty strategiczne w najwiekszym stopniu odnosza sie do tzw. sfery twardej polityki
rowerowej, czyli tworzenia infrastruktury rowerowej. Rdwnie waznym elementem jest jednak réwniez
tzw. sfera miekka, ktérg nalezy rozumied jako dziatania poza infrastrukturalne, czyli w duzej mierze
spoteczno-organizacyjne na rzecz rozwoju ruchu rowerowego.

Tab. 12.1. Regionalna polityka rowerowa — dziatania miekkie i rekomendacje

strategicznych.

Dziatania o Przykfady dziatan Rekomendacje dla wojewdédztwa
charakterze warminsko-mazurskiego
miekkim
Zwiekszenie Duzy nacisk na rozwéj drég Zwiekszenie znaczenia roweru w
nacisku na rowerowych w dokumentach powiatu | dokumentach na poziomie miast, gmin i
znaczenie elblaskiego (Strategia ZIT; Strategia powiatdéw, szczegdlnie w duzych weztach
transportu zréwnowazonego transportu EOF) z rowerowych np. w Mragowie lub powiatach
rowerowego w hastem ,,rower” wystepujagcym nawet olsztynskim i lidzbarskim. Wiekszy nacisk na
lokalnych 83i 114 razy. rower jako Srodek transportu w podrézach
dokumentach obligatoryjnych, a nie tylko forma rekreacji.

Promowanie ruchu
rowerowego w
réznych grupach

Inicjatywa Miejsc Przyjaznych
Rowerzystom (MPR) organizowana
przez Urzgd Marszatkowski

Potrzeba integracji stron internetowych w
ramach jednego spdjnego portalu na
poziomie regionalnym poswieconemu

rowerowego na
poziomie jednostki
samorzadu
terytorialnego.

spotecznych. Wojewddztwa Warmirnsko- zaréwno ruchowi turystycznemu i

Mazurskiego. rekreacyjnemu, jak i codziennym dojazdom
do pracy i do szkot.

Tworzenie i Zaangazowanie Ketrzyna, Szczytna i Rozwijanie i promocja inicjatyw typu

wdrazanie Lidzbarka w inicjatywe Rowerowy Maj. | Rowerowy Maj w wiekszej liczbie miast i

projektéow gmin wojewddztwa warminsko-

edukacyjnych w mazurskiego.

zakresie ruchu

rowerowego.

Organizacja i | We wrzesniu 2023 roku w strukturach | Nawigzanie $cistej wspotpracy ze wszystkimi

nadzér nad | organizacyjnych Zarzadu Drég | partnerami w wojewddztwie, w tym w

rozwojem  ruchu | Wojewddzkich w Olsztynie powstata | szczegdlnosci z zarzgdcami infrastruktury,

komoérka dedykowana rozwojowi sieci
drég rowerowych w regionie - Zespot
ds. komunikacji rowerowej (TKR).
Priorytetowym zadaniem zespotu jest
realizacja programu ,Kompleksowej

budowy sieci tras rowerowych i UTO w
wojewddztwie warminsko-
mazurskim”.

rowniez w kontekscie statego monitoringu
zaréwno powstajacej infrastruktury, jak i
natezenia ruchu rowerowego. Integracja
dziatan w zakresie rozwoju transportu
rowerowego z sasiednimi wojewddztwami.
Koordynacja wiekszych inwestycji na
poziomie regionu.

Obserwacje i
badanie ruchu
rowerowego.

Staty monitoring w wojewddztwach
zachodniopomorskim lub w
matopolskim, w tym przy
wykorzystaniu licznikdw rowerowych.

Podjecie analogicznych statych badan
natezenia ruchu W  wojewddztwie
warminsko-mazurskim, nie tylko na szlakach
turystycznych i rekreacyjnych, ale przede
wszystkim  na  drogach  rowerowych
dojazdowych, wlotowych do  miast,
prowadzacych do najwiekszych zaktadow
pracy oraz do szkét ponadpodstawowych.
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rowerowych wraz z opracowaniem
standardéw utrzymania rozwijanej
sieci DDR, a takze koordynacja
cyfryzacji transportu rowerowego w
wojewddztwie warminsko-mazurskim

Cyfryzacja Do zadan Zespotu ds. komunikacji W przysztosci nalezy aktualizowaé mape w
transportu rowerowej przy ZDW nalezy systemie statego monitoringu oraz umiescic¢
rowerowego. prowadzenie ewidencji drog mape na portalu rowerowym regionu tak by

mapa mogta stuzy¢ zaréwno rowerzystom,
jak i zarzadcom infrastruktury, zaréwno w
kontekscie monitoringu jak i koordynacji
prac zwigzanych z rozwojem infrastruktury
rowerowe;j.

na bazie interaktywnej mapy
istniejacych, w realizacji i planowanych
drég rowerowych.

System roweru Gizycko i dziatajgcy w tym miescie Budowa systemdéw roweru publicznego w

publicznego. Gizycki Rower Miejski (GROM). Olsztynie (tu najlepiej w systemie
aglomeracyjnym) i Elblagu. Rozwazenie
budowy pojedynczych linii  faczacych

najwieksze zaktady pracy np. pod Ostréda,
Lubawg lub Biskupcem z centrami tych
miast. Wsparcie dla rozwoju komercyjnych
wypozyczalni  rowerédw w  regionach
turystycznych, w miejscach takich jak hotele,
mariny, lotnisko w Szymanach, a takze

wiaczenie  tych  miejsc  w  system
regionalnego monitoringu  wypozyczalni
roweréw.

Monitoring zmian Realizacja Sciezek rowerowych w Monitoring zmian inwestycyjnych w

zagospodarowaniu przestrzennym okolic
miast, w szczegdlnosci w zakresie budowy
nowych osiedli mieszkaniowych, jak i duzych
zaktadow pracy. Uwzglednienie tych
procesdw na etapie projektowania sieci
potaczen miedzymiastowych.

w potnocnej czesci gminy Stawiguda w
zagospodarowaniu | wyniku intensywnego procesu
przestrzennym suburbanizacji Olsztyna w kierunku
potudniowym.

Regionalna polityka transportowa powinna byé w sposéb zintegrowany realizowana przez wtadze
wojewddztwa oraz przez miasta, gminy i powiaty. Dotyczy to zardwno synchronizacji polityki
inwestycyjnej, jak tez koordynowania wymienionych wyzej dziatan o charakterze miekkim. Istotne
jest, w tym kontekscie zintegrowanie polityki rowerowej nie tylko z regionalng i lokalng polityka
transportowa, ale takze szerzej z polityka rozwoju, politykg w zakresie planowania przestrzennego, a
takze z niektdrymi innymi politykami sektorowymi (szczegélnie z politykg edukacyjng).

W ostatnich dwéch dekadach, a w szczegdlnosci w ostatnich latach, w wojewddztwie warminsko-
mazurskim powstato duzo tras rowerowych (o zréznicowanym standardzie i nawierzchni). Pomimo tak
intensywnego i dynamicznego rozwoju nadal poszczegdlne odcinki sieci nie stanowig zwartego
spdjnego systemu. Brak spdjnosci dotyczy przy tym zaréwno uktadu drég rowerowych, jak tez ich
standardu, a nawet celéw realizacji poszczegdlnych inwestycji. Do przyczyn ogdlnych takiego stanu
rzeczy zaliczy¢ mozna:

a) brak koordynacjiinwestycji pomiedzy poszczegdlnymi szczeblami administracji samorzgdowej
(zwtaszcza w poczatkowym okresie rozbudowy sieci drég rowerowych),

b) nie wystarczajaca integracja horyzontalna pomiedzy sgsiednimi jednostkami (gminami),

c) brak integracji dziatan podejmowanych w ramach polityki transportowej, miejskiej i
turystycznej,
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d) niska gestosc zaludnienia znacznych obszaréw wojewddztwa.

Dlatego obecnie szczegdlnie wazne jest podjecie zintegrowanych dziatan, pozwalajgcych wykorzystaé
istniejgcy juz znaczny potencjat dla dalszego rozwoju spdjnej sieci tras rowerowych, ktére mogg stuzyé
roznym celom, ze szczegdélnym priorytetem dla funkcji transportowej w podrézach obligatoryjnych
(przejecie przez transport rowerowy czesci przewozow pasazerskich wykonywanych obecnie zwtaszcza
przez transport samochodowy indywidualny). Diagnoza przeprowadzona na potrzeby niniejszego
dokumentu dowodzi, ze dziatania takie s3 mozliwe, a takze ze powinny by¢ podejmowane etapami, z
zapewnieniem ich maksymalnej efektywnosci.

Generalnie dotychczasowe dziatania jednostek samorzadu terytorialnego w regionie, w zakresie
polityki rowerowej, ukierunkowane byty bardziej na rozwéj turystyki niz na mobilno$¢ codzienna
mieszkancéw. Byto to zrozumiate w warunkach duzego potencjatu turystycznego wojewddztwa.
Jednoczesnie jednak skutkowato to trasowaniem szlakéw utrudniajgcym ich wykorzystanie w
dojazdach do pracy i szkét. Z czasem, w niektédrych miastach rozwinieto wewnetrzne systemy tras
rowerowych. W efekcie sieci w miastach i w strefach turystycznych sg dzi$ o wiele bardziej rozwiniete
i spdjne wewnetrznie niz sie¢ potaczen miedzy miastami. Istniejg takze duze rdznice pomiedzy
poszczegdlnymi osrodkami. Niektore z osrodkéw rozwijaty trasy typowo rekreacyjne (czesto wzdtuz
wybrzezy jezior) pomijajgc infrastrukture taczaca strefy zamieszkania ze $sréodmiesciami osrodkéw i
nawet obecnie koncentrujg sie raczej na trasach zewnetrznych rekreacyjnych (przyktadem moze by¢
Etk). Inne planujg zmiane takiego podejscia, tworzac plany dogeszczenia sieci w strefach zamieszkania
(np. Ostroda). W kolejnych miastach wyposazenie niektdrych dzielnic w infrastrukture rowerowg jest
wyraznie lepsze, zas w innych — relatywnie stabsze (np. Elblag).

Zmiany zachodzace w zakresie koncentracji ludnosci w wojewddztwie majg istotny wptyw na
ksztattowanie sie zapotrzebowania na infrastrukture rowerowg.

Po pierwsze koncentracja przestrzenna ludnosci w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym w kilku
miejskich obszarach funkcjonalnych skutkowa¢ bedzie wzrostem zapotrzebowania na nowe inwestycje
z uwagi na zmiany kulturowe i wiekszg gotowos$¢ do zmiany modalnej, a takze na skutek ucigzliwej
kongestii drogowej.

Po drugie depopulacja stref peryferyjnych ograniczy rentownos¢ transportu publicznego, zwiekszy
zagrozenie wykluczeniem transportowym, a w efekcie spowoduje koniecznos¢ komplementarnego
wykorzystania réznych rozwigzan organizacyjnych w transporcie, w tym m.in. takich jak bike and ride.

Po trzecie wreszcie depopulacja moze mieé znaczenie dla rozwoju turystycznych szlakéw rowerowych,
np. poprzez zmniejszenie ruchu samochodowego na niektdrych drogach lokalnych, ktére w wiekszym
stopniu beda w przysztosci mogty by¢ wykorzystywane jako fragment dtuzszych tras rowerowych.

Juz obecnie istniejg duze mozliwosci wzrostu udziatu ruchu rowerowego w codziennych podrézach
(do pracy i/lub do szkoty) w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Dowodzg tego badania spoteczne
przeprowadzone w MOF Olsztyn. Skala tych mozliwosci, a zarazem potrzeb infrastrukturalnych jest
jednak silnie uzalezniona od charakteru osrodka, uktadu jego zabudowy i gestosci zaludnienia w strefie
otaczajgcej (w tym zachodzacych proceséw suburbanizacji). Dlatego przyjeta polityka rowerowa
wojewddztwa nie moze by¢ ujednolicona w sensie przestrzennym. Musi kazdorazowo braé pod uwage
lokalne potoki pasazerskie (dojazdy do szkét i miejsc pracy oraz ich odlegtosci), strukture wiekowa
mieszkancow, a takze lokalizacje takich obiektow jak szkoty sSrednie, obiekty handlowe, hotele, urzedy
administracji samorzgdowej. Przeprowadzone badania potwierdzajg, ze wielkos¢ osrodka (w sensie
liczby mieszkancéw) nie jest prostym odpowiednikiem potrzeb w zakresie infrastruktury rowerowej
zarowno w obrebie samego miasta, jak tez w uktadzie drég dojazdowych. Przyktadem jest fakt, iz skala
dojazdow do pracy jest wyraznie wieksza w ltawie i Lubawie niz w znacznie wiekszym pod wzgledem
ludnosciowym Etku.
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Stwierdzono, ze w ujeciu wewnatrzmiejskim kluczowe jest potgczenie najwiekszych osiedli z
uczelniami, szkotami srednimi oraz najwiekszymi zaktadami pracy. Z kolei w strefach turystycznych do
sieci drog rowerowych powinny zostaé podfgczone hotele, o$rodki sportu, mariny oraz plaze miejskie.
Priorytetem sg trasy doprowadzajace ruch do wiekszych miast. Petnig one potencjalnie role w
obstudze: a) dojazdéw do pracy; b) dojazdow do szkot; c) dojazdow turystow do miast z hoteli
potozonych w strefach wypoczynku; d) rekreacji mieszkancéw miast w kierunku przeciwnym. W
ostatnim przypadku wazne jest takze tworzenie tgcznikdw, pozwalajacych na wycieczki rowerowe
dookota miast lub ich czesci, w szczegdlnosci z uwzglednieniem otaczajgcych czesto miasta jezior.

Generalnie, w potaczeniach miast z gminami sasiadujagcymi zaleca sie najpierw projektowanie i
realizacje inwestycji w uktadzie promienistym, z uwzglednieniem najwiekszych skupisk ludnosci na
obszarach wiejskich gmin sasiadujacych oraz najwazniejszych celéw w podrézach obligatoryjnych
(szkoty, miejsca pracy). Trasy te powinny powstawaé w standardzie zapewniajagcym szybki dojazd do
miasta lub duzego zakfadu pracy. W drugiej kolejnosci drogi rowerowe wychodzace w ukfadzie
promienistym z miast mogg by¢ faczone elementami obwodowymi o celach uzupetniajgcych i
jednoczesnie rekreacyjnych, mozliwie w jak najblizszej odlegtosci do granic administracyjnych miast.
W tym wypadku mozliwe jest wykorzystanie juz istniejgcych turystycznych szlakéw rowerowych oraz
mato obcigzonych drdég lokalnych.

W niektdérych osrodkach budowa infrastruktury rowerowej w dzielnicach centralnych jest utrudniona
poprzez gestg zabudowe i fizyczny brak miejsca (np. Mragowo). Wéwczas alternatywa jest uspokojenie
ruchu i pozostawienie rowerdw na sieci drogowej. Warunkiem w tym wypadku jest jednak jednoczesne
wyprowadzenie tranzytu (zwtaszcza samochodéw ciezarowych) na obwodnice poza miastem. Dlatego
tez rozwdj tras rowerowych powinien by¢ skoordynowany z innymi inwestycjami drogowymi, w
szczegoblnosci szczebla centralnego (drogi krajowe) oraz regionalnego (drogi wojewddzkie), nie tylko w
sensie budowy $ciezek przy nowych drogach, ale takze w szerszym ujeciu systemowym.

Transport rowerowy powinien stanowic¢ czes¢ zintegrowanego transportu pasazerskiego regionu.
Dlatego bardzo wazne jest jego postrzeganie w kontekscie rozwigzan multimodalnych. Szczegdlnie
istotne jest wykorzystanie istniejacej sieci kolejowej, wzmocnienie powigzan miedzy transportem
rowerowym a kolejowym oraz zwiekszenie wymiany pasazerskiej w wyniku realizacji inwestycji o
charakterze punktowym (systemy bike and ride) jak i liniowym, tj. dla tras rowerowych na dojazdach
do stacji kolejowych). System bike and ride nie jest jednak jedyng mozliwoscig w tym zakresie,
szczegblnie w warunkach regionu, gdzie z uwagi na walory turystyczne istotne sg takze takie gatezie
transportu jak zegluga. W tym konteks$cie mozliwe jest wskazanie nastepujacych grup rozwigzan:

a) Rower — pociagg (bike & ride, ride & bike): dojazd do stacji kolejowej z miejsca zamieszkania
rowerem, dojazd do miejsca docelowego rowerem (potencjalnie miejskim) ze stacji kolejowe;j
w wiekszym osrodku lub strefie turystycznej, dojazd i/lub powrdt z rowerowej wycieczki
rekreacyjnej.

b) Rower — samochdéd osobowy (park & bike): dojazd samochodem do stref turystycznych i
pozostawienie go na parkingu celem dalszej penetracji transportem rowerowym, dojazd na
parking podmiejski i przesiadka na rower miejski.

c) Rower — zegluga (sail & bike): wypozyczalnie rowerdw w marinach, portach nad Zalewem
Wislanym, w sgsiedztwie kanatu Elblgskiego.

d) Rower—samolot (fly & bike): dostep do wypozyczalni rowerdw na lotnisku w Szymanach.

Mobilno$¢ rowerowa dzieli sie na pare typodw. W zaleznosci od motywacji podrézy mozna podzieli¢
rowerzystow na: 1) podrdzujgcych lokalnie; 2) dojezdzajgcych do szkét; 3) dojezdzajgcych do pracy; 4)
ruch rekreacyjny; 5) ruch turystyczny dtugodystansowy; 6) sport.

Potrzeby infrastrukturalne w zakresie kazdego z wyzej wymienionych typodw mobilnosci s3 odmienne:
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1. Ruch lokalny — budowa infrastruktury w centrach miast, dostosowanie infrastruktury
drogowej do ruchu rowerowego, doprowadzenie drég rowerowych do obiektéw handlowych
i instytucji administracji, a w duzych osrodkach — system roweru publicznego.

2. Dojazdy do szkét — doprowadzenie tras rowerowych do placdwek edukacyjnych, wyposazenie
placéwek w parkingi dedykowane rowerom, budowa mozliwie najszybszych tras zblizonych do
linii prostej w kierunku miejsc o funkcjach edukacyjnych, a w otoczeniu miast obstugiwanych
kolejg — rozwdj systemow bike and ride.

3. Dojazdy do pracy — doprowadzenie tras rowerowych do duzych zaktadéw pracy, wyposazenie
tych miejsc w parkingi, budowa mozliwie najszybszych prostoliniowych tras w kierunku
zaktadow pracy i dzielnic przemystowych, a w otoczeniu miast obstugiwanych kolejg rozwéj
bike and ride.

4. Ruch rekreacyjny — budowa tras o bardziej skomplikowanym przebiegu, oddalonych od ruchu
samochodowego, budowa tacznikéw miedzy trasami wylotowymi z miast, tworzenie petli
wycieczkowych o réznej dtugosci, tworzenie zachet do otwierania i prowadzenia komercyjnych
wypozyczalni rowerdw, doprowadzenie tras do linii kolejowych oraz parkingi park and bike.

5. Ruch rekreacyjny — budowa dtuzszych tras o bardziej skomplikowanym przebiegu, oddalonych
od ruchu samochodowego, ale jednoczesnie czesciowo wykorzystujgcych drogi lokalne,
tworzenie zachet do otwierania i prowadzenia komercyjnych wypozyczalni rowerdw,
doprowadzenie tras do linii kolejowych, lotniska, oraz do marin.

6. Sport — brak specyficznych potrzeb inwestycyjnych, z wyjatkiem tras dedykowanych rowerom
gorskim.

Przykfady dziatan mozliwych do podjecia w wojewddztwie warminsko-mazurskim przedstawiono w
tab. 12.2.

Tab. 12.2. Rekomendacje w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej

Dziatania o charakterze
twardym

Przyktady dziatan

Rekomendacje dla wojewddztwa
warminsko-mazurskiego

Synchronizacja dziatan
dotyczacych
projektowania
infrastruktury na
wszystkich szczeblach
zarzadzania.

Opracowanie we wspotpracy z
Urzedem Marszatkowskim,
gminami, miastami i powiatami
wojewoddztwa warminsko-
mazurskiego (169 interesariuszy)
interaktywnej mapy sieci drog
rowerowych.

Synchronizacja dziatan inwestycyjnych
miedzy réznymi zarzgdcami drég oraz
samorzgdem lokalnym, szczegdlnie przy
duzych projektach modernizacji tras
droég krajowych (np. w Szczytnie i
Szymanach) oraz planowanych
wariantéw przebiegu drogi ekspresowe;j
nr 16.

Zageszczanie drog
rowerowych w centrach
najwiekszych miast
regionu.

Elblag — gesta siec dréog
rowerowych w centrum i w
po6tnocnych dzielnicach miasta;
Nidzica - dogodna lokalizacja
przecinajgcych miasto drog
wojewaddzkich nr 545 i 604 data
podstawy do ciggtosci sieci w
centrum miasta; dobry plan
zageszczanie drog rowerowych w
centrum Ostrody.

Likwidacja barier infrastrukturalnych w
centrach miast ograniczajgcych spdjnos¢
sieci drég rowerowych (np. ktadki
pieszo-rowerowe nad liniami
kolejowymi, wydzielanie drég
rowerowych z jezdni i chodnikdw,
czesciowe ograniczanie ruchu
drogowego np. w poblizu szkét poprzez
np. ulice przyjazne dla rowerdw tj. ulice
o ruchu uspokojonym itd.

Nowoczesne rozwigzania
technologiczne.

Swiecaca $ciezka rowerowa w
Lidzbarku Warminskim.

Budowa ktadek lub innowacyjnych
tuneli pieszo-rowerowych.
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Potaczenie funkcji
dojazdowej (dojazdy do
pracy i do szkoty) z
funkcjami rekreacyjnymi
oraz turystycznymi.

Droga rowerowa Ketrzyn-Czerniki-
Jezioro Maj-Giertoz (Wilczy Szaniec)
stuzaca ruchowi turystycznemu
(Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich),
rekreacyjnemu (Jezioro Maj) oraz
dojazdom do pracy i szkot w
Ketrzynie.

Droga rowerowa ‘Wokét Jeziora
Ukiel’ w Olsztynie mogaca stuzy¢
réwniez dojazdom do pracy i szkét
(Zespoty Szkét Ekonomicznych i
Elektronicznych) w Olsztynie.

Kluczowa rekomendacja dla wszystkich
miast wojewddztwa, w szczegdlnosci
dotyczaca wykorzystania tras
turystycznych i rekreacyjnych o niskim
(ewentualnie srednim) stopniu
trudnosci szlaku. Docelowo informacja
na regionalnym portalu rowerowym o
mozliwosciach potaczenia funkcji
dojazdowych dla poszczegdlnych tras.

Wydtuzanie sciezek
rowerowych na dojazdach
do miast (do 20 km) w
reakcji na rozwdj roweréw
elektrycznych.

Pofaczenie w 2022 r. 20-km droga
rowerowg Lipowca, Katugi z
Kurzetnikiem i Nowym Miastem
Lubawskim

Projektowanie drég rowerowych
dla MOF Olsztyn (doktadne plany
lokalizacji drég rowerowych w
gminach otaczajacych miasto).

Koordynacja dziatan inwestycyjnych
(réwniez o charakterze lokalnym) z
planami inwestycyjnymi na poziomie
catego regionu. Priorytet wysoki dla drog
dojazdowych do najwiekszych miast
wojewddztwa oraz uktadéw
korytarzowych (np. takich jak Kurzetnik-
Nowe Miasto Lubawskie).

Wyréwnanie poziomu
wyposazenia powiatow w
drogi rowerowe

Najwieksze plany rozbudowy drég
rowerowych ma w skali regionu
powiat olecki, jak dotad najstabiej
rozwiniety pod tym wzgledem.

Wykorzystanie trzech typow
wskaznikéw: (1) km/1000mieszk., (2)
km/10km2, (3) wskaznik mieszany w
ujeciu statego monitoringu gestosci sieci
drég rowerowych na poziomie
powiatowym.

Wzrost udziatu drog
rowerowych wzdtuz drég
krajowych i wojewaodzkich

Dtugie ciggi drog rowerowych
(powyzej 10 km) przy drogach
wojewddzkich nr. 513, 527, 538,
545, 590 oraz najdtuzszy cigg (38
km) wzdtuz drogi nr 650.

Plany rozbudowy drdég
rowerowych przy drogach
wojewoddzkich w regionie o ponad
700 km.

Budowa ciggéw drég rowerowych na
wszystkich nowych inwestycjach
(budowy, modernizacje) na drogach
krajowych i wojewddzkich w
pofaczeniach miedzymiastowych, a takze
w relacjach obwodowych (np.
obwodnica Szczytna).

Wysoki udziat drog
rowerowych wzdtuz drég
powiatowych

Cigg pieszo-rowerowy wzdtuz drog
powiatowych miedzy Etkiem a
Szarejkami i Nowa Wsig Etcka,
ktory taczy funkcje dojazdowe do
pracy i do szkoét z mozliwg rekreacja
rowerowg wokot Jeziora Etckiego i
Jeziora Szarek.

Budowa ciggéw drdg rowerowych na
wszystkich nowych inwestycjach
(budowy, modernizacje) na drogach
powiatowych (chyba, ze istniejg
rownolegte trasy np. lesne, turystyczne
itd.), przede wszystkich na drogach
wylotowych z miast.

Inwestycje w drogi
rowerowe w Olsztynie

Olsztyn posiada bardzo dobrze
okreslone  plany inwestycyjne
zawarte w ,, Koncepcji rozwoju drog
rowerowych w  Olsztynie z
rozszerzeniem na Miejski Obszar
Funkcjonalny Olsztyna w zakresie
powigzan  komunikacyjnych z
miastem. Aktualizacja (2019)”,
ktéore odpowiadajg rosngcemu
zainteresowaniu rowerem jako

Wskazanie na wzmocnienie priorytetow
potaczenia najwazniejszych zaktadow
pracy w Olsztynie, np. kierunek Stupy,
Wadag oraz obstuga Michelin i
Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego
(Kortowo) wraz z potgczeniem
potudniowych (gesto zaludnionych) i
zachodnich fragmentéw miasta.
Koordynacja dziatan na poziomie MOF
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srodkiem transportu. Analogiczne
dokumenty zalecane sg réwniez w
innych miastach regionu.

Olsztyn z zarzagdcami drég wylotowych z
miasta.

Inwestycje na drogach
rowerowych dla
najwiekszych potokéw
ruchu dojazdowego do
pracy

Istniejace potaczenia drogami
rowerowymi do zaktadéw pracy
Michelin w Olsztynie lub IKEA w
Ostrddzie.

Postulowany wzrost inwestycji na
drogach rowerowych na obszarze
intensywnych miedzygminnych
dojazddéw do pracy, tj. w aglomeracji
olsztynskiej oraz w potudniowo-
zachodniej czesci wojewddztwa (dojazdy
z/do Ostrody, ltawy, Lubawy oraz
Nowego Miasta Lubawskiego).

Wykorzystanie dawnych
linii kolejowych

Nowe drogi rowerowe po ,,$ladzie”
dawnych linii  kolejowych np.
miedzy Ornetg a Lidzbarkiem
Warminskim, miedzy Biskupcem a
Szczytnem oraz miedzy Nowym
Miastem Lubawskim a
Zajgczkowem Lubawskim.

Dalsze wykorzystywanie w miare
mozliwosci dawnych linii kolejowych
oraz taczenie tych linii z planowanymi
dtuzszymi ciggami drég rowerowych w
pofaczeniach miedzymiastowych.

Likwidacja wykluczenia
transportowego i
poprawa dostepnosci
po6tnocnego pasu gmin
przy granicy z obwodem
krélewieckim

Duzo istniejgcych tras rowerowych
w powiecie bartoszyckim oraz
duza liczba planowanych potaczen
w powiatach ketrzynskim, ktore sg
relatywnie gorzej dostepne i w
szczegoblny sposdb sg narazone na
wykluczenie transportowe.

Usprawnienie potgczenia rowerowego
miedzy Bartoszycami a Lidzbarkiem
Warminskim (nie tylko Green Velo).
Pofaczenie tacznikiem Mazurskiej Petli
Rowerowej z Czerwonym Szlakiem
Grodzisk Pruskich, co poprawi
dostepnosé Ketrzyna w potaczeniach
miedzymiastowych.

Likwidacja wykluczenia
transportowego i
poprawa dostepnosci
wschodniej czesci regionu

Bardzo rozwiniete plany
inwestycyjne w powiecie oleckim
w postaci najdtuzszej (na
mieszkanca) planowane;j sieci drog
rowerowych w regionie.

Zwiekszenie dtugosci drég rowerowych
wzdtuz droég krajowych i wojewddzkich
we wschodniej czesci regionu miedzy
Gotdapig, Oleckiem, Etkiem i Piszem, a
takze potaczen rowerowych tej czesci
wojewddztwa z Mazurskg Petlg
Rowerowa.

Priorytetyzacja potaczen
miedzymiastowych

Planowane inwestycje na drogach
rowerowych w ciggu drog
wojewaddzkich Olsztyn-tukta
(potaczenie Olsztyn-Ostréda) lub
Ifawa-Lubawa-Olsztynek
(potaczenie fawa-Lubawa-
Olsztynek-Olsztyn).

Rekomendacja wysokiego priorytetu dla
realizacji dwoch petli rowerowych: 1)
Olsztyn-Ostroda-lfawa-Lubawa-
Olsztynek-Olsztyn,

2) Olsztyn-Barczewo-Biskupiec-
Mragowo-Szczytno-Pasym-Olsztyn.

Zwiekszenie mozliwosci
przewozowych systemu
bike and ride

Budowa parkingdw rowerowych na
stacjach o duzej wymianie
pasazerskiej (np. ltawa), a takze
przy mniejszych przystankach (np.
w gminie Stawiguda).

Budowa mozliwie duzej liczby parkingow
dostosowanych do wielkosci planowanej
wymiany pasazerskiej. Budowa tras
rowerowych do niektoérych stacji o duzej
liczbie pasazerdéw, szczegdlnie w
dojazdach do Olsztyna, Elblaga i Hawy
oraz Ostrody.

Priorytet dla potgczenia
lotniska w Szymanach z
Olsztynem oraz Mazurska
Petlag Rowerowg

W planach jest budowa drogi
rowerowej wzdtuz drogi krajowej
nr 57 na odcinku miedzy Szczytnem
a Szymanami (aktualnie istnieje
jedynie odcinek tgczacy lotnisko w

Docelowo uktad drég rowerowych w
relacji Szymany-Szczytno-Mazurska
Petla Rowerowa powinien stuzy¢ celom
turystycznym dla grup przybywajacych
do Szyman transportem lotniczym.
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Szymanach z DK57 ukoriczony w
2015r.).

Podtgczenie Dziatdowa
oraz zachodnia rama
tancucha potaczen
miedzymiastowych

Duza liczba drég rowerowych
wzdtuz Kanatu Ostrédzko-
Elblgskiego, w tym podstawowy
Szlak Rowerowy Kanatu
Elblgskiego, a takze na obszarze
Wzgérz Dylewskich.

Mitomtyn/Ostréda waznym
weztem rowerowym na przecieciu
aktualnych i planowanych szlakéw
rowerowych.

Rekomendacja zwiekszenia dziatan
inwestycyjnych w powiecie
dziatdowskim, w tym przede wszystkim
bezposrednie potaczenie Dziatdowa z
Nidzicg. Rekomenduje sie tez
usprawnienie sieci potgczen (stworzenie
szlaku) miedzy Ostrdda a Nidzica.

Priorytet dla tacznikéw
miedzy wschodnig i
zachodnia ramg
Mazurskiej Petli
Rowerowej

Mozliwos¢ wykorzystania drog
krajowych, wojewddzkich oraz
innych, atrakcyjnych przyrodniczo
szlakow turystycznych i istniejgcych
szlakéow rowerowych, jak np.
Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich.

Podstawowym brakujgcym tacznikiem
jest potgczenie miedzy Mikotajkami a
Orzyszem. Optymalnym rozwigzaniem
jest droga rowerowa poprowadzona
mozliwie blisko pétnocnego brzegu
Jeziora Sniardwy.

Rekomendacja realizacji rowniez innych
tacznikdw miedzy ramami Mazurskiej
Petli Rowerowe;j.

Rekomenduje sie Scistg wspotprace z
GDDKiA w zakresie poprowadzenia drogi
ekspresowej S16 (potgczenia rowerowe
drogg serwisowq lub z daleka od trasy).
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Zataczniki

Tab. I. Szlaki rowerowe turystyczne PTTK w wojewddztwie warminsko-mazurskim

Lp. | Nazwa i trasa Kolor Dtugos¢ | Administrator
Brzydowo — Kraplewo — Dziadyk — Ryn — Bednarki — Miejska
1. | Wola —Dylewska Géra (312 m n.p.m.) — Wysoka Wies$ —
Pietrzwatd — Rudno — Brzydowo

29,00 Brak danych

Kucbork - Zielone Goéry - Sasek Maty - Wesotowo - Réklas -

2. Lesna Sciezka edukacyjna ,,Nad Sawicg” 34,80 Brak danych
Butryny - Nowa Kaletka — Butryny

3 Butryny - Stara Kaletka - Nowa Kaletka - Butryny 15,50 Brak danych

4 Kruklanki dookota jez. Gotdopiwo 18,00 T

Kruklanki - Jeziorowskie - Przerwanki - Kruklanki

Czerwony szlak rowerowy okolic Dobrego Miasta

5. Knopin - Glotowo - Nowa Wie$ Mata - Praslity - Smolajny -
Miedzylesie - Barcikowo - Knopin

Dywity - Barkweda — Dywity

6. Dywity - Redykajny - Gutkowo - Wilimowo - Kajny -
Barkweda - Brgswatd - tugwatd - Dywity ul. tugwatdzka
Gizycko - Sztynort — Gizycko

Gizycko - Swidry - Pieczarki - Pozezdrze - Harsz - Sztynort -

34,00 Brak danych

21,90 Brak danych

7. Stawiska - Radzieje - Dtuzec - Mazany - Jankowo - Parcz - 66,00 ELSCRIEN
Giertoz - Doba - Kamionka - Piekna Géra - Gizycko
Gosciniec Niborski

8. Olsztyn (Stary Dwor)- Bartag - jez. tanskie - Kurki - Napiwoda 40,70 LS CRIEN
Kruklanki - do jezior puszczanskich

9. Kruklanki - Jeziorowskie - Lesny Zakatek - Zamoscie - Ortowo 51,00 o

13 13 (13 |°3 |13 D313 |03 13

- Wolisko - Jurkowo Wegorzewskie - Mozdzany - Gradki
kruklaneckie - Kruklanki

Kruklanki - przez Pitackie Wzgorza

10. | Kruklanki - Jeziorowskie - Grodzisko - Kuty - Jakunéwko - 41,00 Brak danych
Jasieniec - Jeziorowskie - Kruklanki

Mragowskie
Krutynski Szlak Rowerowy Sorkwity - Gant - Spychowo - Zgon Centrum
11. , 66,90 .
- Krutyn - Gatkowo Informacji
Turystyczne
Sciezka rowerowa "Gory Debowe" cz.1
12. | Parking w ciagu drogi Przasnysz/Janéw - Kapliczka Sw. 6,10 Brak danych
Franciszka - Parking w ciggu drogi Przasnysz/Janow
Sciezka rowerowa "Gory Debowe" cz.2
13. | Parking w ciagu drogi Przasnysz/Janéw - Kapliczka Sw. 9,60 Brak danych
Franciszka - Parking w ciggu drogi Przasnysz/Janow
Zarzad Drog
14 Sciezka rowerowa szlakiem kolejowym 2800 Powiatowych w
" | Orneta - Opin - taniewo - Lidzbark Warminski ! Lidzbarku
Warminski
Olsztyn - Klebark Wielki - Ggsiorowo Olsztyn — Ostrzeszewo- Q@j
15. | Klebark Wielki — Silice — Patryki — Prejtowo — Podlaza — 24,00 Brak danych

Gitawy — Gasiorowo
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Olsztyn - Gietrzwatd - Stare Jabtonki Olsztyn — Gronity —
16. | Naterki —Szgbruk — Unieszewo — tajsy- Gietrzwatd — Woryty
— Worliny — Wynki — Katno — Stare Jabtonki

41,50 Brak danych

Olsztyn — Zgnitocha
17. | Olsztyn — lesniczéwka Zazdros¢ — Butryny — Nowa Kaletka —
Zgnitocha

24,00 Brak danych

Olsztyn — Klewki — tajs

18. Olsztyn — Szczesne — Klewki — Kaborno — Nowa Wie$ — tajs 21,00 IS CEm
Petla Nidzka

19. Ruciane Nida — Krzyze — Karwica — Wiartel — Ruciane Nida 46,90 Brak danych

20, Petla rowerowa Szeroki Bor 22,50 e

Ruciane Nida — Guzianka — Wejsuny Mate — Ruciane Nida

Petla Wojnowska
21. | Ruciane Nida — Wojnowo — Gatkowo — Nowa Ukta — Kamien
- Wygryny — Ruciane Nida

38,10 Brak danych

Rowerowy szlak z6tty Dobre Miasto - Cerkiewnik Dobre
22. | Miasto - Knopin - Swobodna - Cerkiewnik - Swobodna -
Glotowo - Dobre Miasto

20,00 Brak danych

Rowerowy szlak niebieski Cerkiewnik - Barkweda -
23. | Cerkiewnik Cerkiewnik - Barkweda - Bukwatd - Rézynka -
Cerkiewnik

17,00 Brak danych

Stare Juchy - szlak okrezny
24. | Stare Juchy — Szczecinowo — Gawliki Mate — Kaltki - Stare
Juchy

32,00 Brak danych

Szlak miedzynarodowy R1

25 Elblgg - Braniewo - Gronowo (granica panstwa)

85,50 Brak danych

Szlak rowerowy ,, Dgb Rzeczpospolitej”
26. | Lidzbark Welski - Klonowo - Rezerwat ,,Jar Brynicy” -
Pomnika Przyrody ,,Dab Rzeczpospolitej” - Lidzbark Welski

11,60 Brak danych

Szlak rowerowy , Kurojady”

27. Lidzbark Welski - Chetsty - Kurojady - Lidzbark Welski

15,59 Brak danych

Szlak rowerowy ,,Miejsca pamieci”

Etk - Mrozy Wielkie - Sordachy - Koziki - Gize - Brodowo -
Laski Mate - Sypitki - Makosieje - Loje - Laski Wielkie - Sedki -
Lega - Buczki - Szeligi - Etk

28. 42,80 Brak danych

Szlak rowerowy , Obrazik”

29. Lidzbark Welski - rezerwat Obrazik - Lidzbark Welski

19,58 Brak danych

Szlak rowerowy , Wokoét Jeziora Lidzbarskiego” Lidzbark

30. Welski - wzdtuz Jeziora Skomlaty - Lidzbark Welski

7,98 Brak danych

Szlak rowerowy Gizycko - Ryn - Swieta Lipka Gizycko -
Wilkasy - Szczybaty Gizyckie - Skop - Tros - Ryn - Knis - Salpik
- Nakomiady - Owczarnia - Kwiedzina - Giertoz - Czerniki -
Karolewo - Ketrzyn - Biedaszki - Pieckowo - Swieta Lipka

31. 65,00 Brak danych

Szlak rowerowy Gizycko - Wydminy - Mitki - Gizycko Gizycko
32. | - Sulimy - Kozuchy - Upatty - Kruklin - Sucholaski - Wydminy -
Lipinskie - Mitki - Rydzewo - Kanat Kula - Wilkasy - Gizycko

61,00 Brak danych

Szlak rowerowy Gizycko PKP - Centralny Osrodek Sportu
33. | Gizycko dworzec PKP - ul. Kolejowa - ul. Nadbrzezna - ul
Moniuszki - Centralny Osrodek Sportu

2,90 Brak danych

13 13| 13 1308 13 | & (13]:3| 1513 '8 (13 3 0303 & |13
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Szlak rowerowy nr 1 — Jezioro Mokre Krutyri — Wschodni
brzeg jeziora Mokrego — Rezerwat Przyrody , Krélewska .
34. | Sosna” —Zgon — tawny Lasek — Zachodni brzeg Jeziora Brak 23,90 rrzj%;[;zlzzw
Mokrego — Cierzpiety — Pétnocny brzeg jeziora Mokrego —
Krutyn
Szlak row.erowy nr 2 — Rezerwaty Krutynskie Krutyn - Mazurski Park
35. | Wschodni brzeg Jeziora Mokrego — Rezerwat , Krutynia” — Brak 14,50 e
Rezerwat ,Zakret” - Rezerwat ,Krdlewska Sosna” — Krutyn
Szlak rowerowy nr 3 — Kulturowo - historyczna Krutyn —
36 Krutynski Piecek — Zielony Lasek — Rosocha — droga nr 58 — Brak 2110 Mazurski Park
" | Wojnowo — Osiniak Piotrowo — Ukta — droga 610 — Gatkowo ! Krajobrazowy
— Krutyn
Szlak rowerowy nr 4 — Ernsta Wiecherta Krutyn — Jezioro
37 Mokre — droga 610 — Lesniczéwka Pierstawek — Jeziorko — Brak 34 80 Mazurski Park
" | Lipowo — Lesniczowka Kotoin — Lesniczowka Ukta — droga nr ! Krajobrazowy
610 — Krutyn
Szlak rowerowy nr 5 Kadzidtowo — dolna Krutynia Krutyn — .
L . Mazurski Park
38. | Lesniczéwka Ukta — Kadzidtowo — Nowa Ukta — droga nr 610 Brak 14,70 .
. Krajobrazowy
— Krutyn
Szlak rowerowy nr 6 — Lesniczéwka Pranie Krutyn — Krutyriski
39 Piecek — Zielony Lasek — Rosocha — Karwica Mazurska — Brak 27 60 Mazurski Park
" | Les$niczowka Pranie — Osiniak Piotrowo — Wojnowo — ! Krajobrazowy
Gatkowo — Krutyn
Szlak rowerowy Sosna Q% Urzad Miasta i
40. | Szlak przebiega w granicach administracyjnych Dobrego 4,00 Gminy Dobre
Miasta, wytyczony do bedacej pomnikiem przyrody sosny Miasto
Transgraniczny Szlak Rowerowy R64
Rzeka Nogat - Batorowo - Nowe Batorowo - Nowakowo -
41. | Rubno Wielkie - Elblag - Préchnik - tecze - Suchacz - Peklewo C‘% 95,00 Brak danych
- Kadyny - Lipnik - Tolkmicko - Chojnowo - Krzyzewo - e
Frombork - R6zaniec - Nowa Pasteka - Utowo - Braniewo
Trasa Czarci Kamien
2 Pasym - Rudziska Pasymskie - jezioro Uroczysko - Czarci Q% 20.00 B e
" | kamien - Czarcia miotfa - jezioro Dtuzek - Rudziska Pasymskie [ !
- Pasym

Zrédto: http://www.szlaki.mazury.pl/Szlaki-rowerowe
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Tab. Il. Struktura systemu rekreacyjnych sciezek rowerowych w Olsztynie

Typ trasy Wyszczegélnienie
Trasa Obwodowa Umozliwia okrgzenie terenu catego miasta
Trasy Rzek (3 trasy) Trasa tyny

Trasa tyny - odcinek sportowy

Trasa Wadaga

Trasy Jezior (9 tras)

Ukiel Pétnocna

Ukiel Potudniowa

Ukiel Wschodnia

Ukiel Zat. Grunwaldzkiej

Podkdwka

Kortowskiego

Skanda

Sukiel

Tyrsko

Trasy Wylotowe

G2 (w kierunku Gietrzwatdu — ul. Sielska)

G3 (w kierunku Kudyp — ul. Perkoza)

G4 (w kierunku Gietrzwatdu— ul. Czajki)

11 (w kierunku Jonkowa)

D1 (w kierunku Bragswatdu)

D2 (w kierunku Bragswatdu)

D4 (w kierunku na R6Snowo i Dywity — al. Wojska Polskiego)

D6 (w kierunku Stupéw i Wadaga — ul. Jagieloriska)

D7 (w kierunku jez. Wadag i Myk — ul. Wiosenna)

P6 od ul Pstrowskiego (w kierunku na Linowo i Trekusek)

P6 od ul. Wilczyriskiego (w kierunku na Linowo i Trekusek)

S1 (w kierunku na Stary Olsztyn i Trekus — ul. Kubusia Puchatka)

S2a (w kierunku jez. Bartag)

S3 (w kierunku Bartaga — ul. Bartaska)

S9 (w kierunku wylotu S10)

$10/S11 (w kierunku wylotu S9 oraz w kierunku Gronit)

G1 (w kierunku Gronit)

Trasy tacznikowe

ul. Porannej

ul. Kanarkowej

ktadki Pacyfik

ktadki Lwia Paszcza

Trasa Jez. Ukiel — Trasa Jez. Sukiel Pétnocna

Trasa Jez. Ukiel — Trasa Jez. Sukiel Srodkowa

Trasa Jez. Ukiel — Trasa Jez. Sukiel Potudniowa

Trasa Jez. Ukiel — Trasa Jez. Sukiel Wschodnia

Jeziorna — Sielska

Jeziorna Szumana

ul. Lawendowej

Trasa Obwodowa — Trasa Jeziora Dtugiego

nad ul. Sportowa

ul. Radiowej

ul. Nad Jarem

ul. Krasickiego

ul. Krasickiego —Jez. Skanda

Parku Nagorki

Posortow

Jaroty — Pieczewo

Wylot S10/S11 — Wylot G1 Potudniowa

Wylot S10/S11 — Wylot G1 P6tnocna

Mtody Glacjat

Trasy Sportowe

Trasa tyny - odcinek sportowy

Zrédto: koncepcja budowy rekreacyjnych drég rowerowych na terenie miasta Olsztyna (2009)
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