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Niniejszy dokument stanowi aktualizacjň ĂPlanu rozwoju sieci drogowej dr·g 

wojew·dzkich na lata 2012-2020z perspektywŃ do roku 2030ò sporzŃdzanego w sierpniu 

2012 r. Zaktualizowany zostağ stan techniczny sieci dr·g wojew·dzkich, uaktualniono 

dokumenty powiŃzane z Planem rozwoju sieci i ich cele, wymienione zostağy projekty 

planowane do realizacji w latach 2014- 2020 (dw. 545, 519, 504, 651, 512, 507, 592, 604, 

527) oraz dodano podsumowania sporzŃdzonej Prognozy oddziağywania projekt·w na 

Ŝrodowisko. 

 

I. WSTŇP 

Podstawa opracowania:  

Zgodnie z Art. 19. 1. ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych organem 

jednostki samorzŃdu terytorialnego, do kt·rego wğaŜciwoŜci naleŨŃ sprawy z zakresu 

planowania dr·g, jest zarzŃdca drogi. ZarzŃdcŃ dr·g dla dr·g wojew·dzkich jest ZarzŃd 

Wojew·dztwa. 

Zgodnie z Art. 20. ww. ustawy do zarzŃdcy drogi naleŨy w szczeg·lnoŜci 

opracowywanie projekt·w plan·w rozwoju sieci drogowej oraz bieŨŃce informowanie o tych 

planach organ·w wğaŜciwych do sporzŃdzania miejscowych plan·w zagospodarowania 

przestrzennego. Natomiast art. 35.1. tej samej ustawy m·wi: ĂZarzŃdca drogi sporzŃdza i 

weryfikuje okresowo plany rozwoju sieci drogowej i przekazuje je, niezwğocznie po 

sporzŃdzeniu, organom wğaŜciwym w sprawie sporzŃdzania planu zagospodarowania 

przestrzennegoò. 

Dziağania na rzecz tworzenia skutecznego i trwağego planu rozwoju sieci drogowej sŃ 

absolutnie konieczne do osiŃgania lepszych wynik·w gospodarczych i zapewnienia 

konkurencyjnoŜci regionu Warmii i Mazur w skali kraju i Europy. 

Dodatkowo, koordynacja i uczestnictwo UE w finansowaniu przedsiňwziňĺ 

transportowych o charakterze transgranicznym mogŃ zapewniĺ Warmii i Mazurom sp·jnoŜĺ 

w skali cağego kontynentu oraz dğugotrwağŃ stabilnoŜĺ. 

W aktualnym ĂPlanie rozwoju sieci drogowej dr·g wojew·dzkich na lata 2012-2020 

z perspektywŃ do roku 2030ò uwzglňdniono cele rozwojowe i Ŝrodki ich realizacji zapisane 

w dokumentach i programach operacyjnych finansowanych ze Ŝrodk·w UE oraz: 

¶ ĂStrategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywŃ do 2030 roku)ò, 

¶ Strategia Rozwoju Spoğeczno- Gospodarczego Wojew·dztwa WarmiŒsko Mazurskiego do 

2025 r., 

¶ ĂPlan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa warmiŒsko- mazurskiegoò, 

przyjňty UchwağŃ Sejmiku Wojew·dztwa WarmiŒsko Mazurskiego nr VII/164/15 z 

dnia 27 maja 2015 r., 

¶ ĂProgram Ochrony środowiska Wojew·dztwa WarmiŒsko- Mazurskiego na lata 2015-

2018ò, 

¶ òStrategia rozwoju ZarzŃdu Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie w latach 2015-2022ò, 

¶ wyniki analizy silnych i sğabych stron systemu transportowego wojew·dztwa warmiŒsko- 

-mazurskiego, 

¶ wyniki analizy szans i zagroŨeŒ zwiŃzanych z systemem drogowym wojew·dztwa. 

 

Strategia Europa 2020 bňdzie realizowana poprzez tzw. projekty przewodnie; definiuje 

ich siedem, przy czym PRSDW wpisuje siň w dwa z nich: 

- Projekt przewodni ĂEuropa efektywnie korzystajŃca z zasob·wò, kt·ry zakğada m.in.: 
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Á stworzenie inteligentnych, zmodernizowanych i w peğni wzajemnie poğŃczonych 
infrastruktur transportowych i energetycznych oraz korzystanie z peğni potencjağu 

technologii ICT; 

Á zapewnienie skoordynowanej realizacji projekt·w infrastrukturalnych w ramach sieci 

bazowej UE, kt·re bňdŃ miağy ogromne znaczenie dla efektywnoŜci cağego systemu 

transportowego UE; 

 

- Projekt przewodni ĂPolityka przemysğowa w erze globalizacjiò, kt·ry zakğada m.in.: 

Á zadbanie o to, by sieci transportowe i logistyczne umoŨliwiağy sektorowi przemysğu w 

Unii Europejskiej skuteczny dostňp do jednolitego rynku i rynk·w miňdzynarodowych. 

 

Ponadto rozw·j sieci dr·g przyczynia siň do realizacji gğ·wnych cel·w Unii 

Europejskiej zawartych w Biağej Ksiňgi Transportu takich jak zapewnienie bezpiecznego i 

zr·wnowaŨonego transportu os·b i towar·w, wzmocnienie sp·jnoŜci gospodarczej, 

spoğecznej i terytorialnej oraz zapewnienie dostňpnoŜci region·w powodujŃc rozw·j 

gospodarczy.  

Transport jest fundamentem rozwoju gospodarki i spoğeczeŒstwa. Realizacja PRSD 

przyczyni siň do usprawnienia systemu transportowego wğŃczajŃc drogi wojew·dzkie do sieci 

dr·g krajowych (drogi nr S 7, S 16, S 22, S/DK 51, 54, 57, 59, S 61, 65) i sieci TEN-T (drogi 

nrS 7, S 16, S 22, S 61), dziňki czemu m.in. nastŃpi poprawa dostňpnoŜci transportowej 

stolicy wojew·dztwa, zapewnienie dojazdu do portu lotniczego w Szymanach, uğatwienie 

poğŃczeŒ z sieciŃ europejskich korytarzy transportowych, polepszenie stanu dr·g w p·ğnocno-

wschodniej czňŜci Polski. 

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywŃ do 2030 roku) oraz 

Dokument Implementacyjny sŃ dokumentami, kt·re wyznacza najwaŨniejsze kierunki 

rozwoju transportu w Polsce. Gğ·wnym celem jest zwiňkszenie dostňpnoŜci transportowej 

oraz bezpieczeŒstwa uczestnik·w ruchu i efektywnoŜci sektora transportowego przez 

tworzenie sp·jnego, zr·wnowaŨonego i przyjaznego uŨytkownikowi systemu transportowego 

w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym na kt·ry siň skğada cel strategiczny -

stworzenie zintegrowanego systemu transportowego. Plan rozwoju sieci dr·g wpisuje siň 

zatem w cel szczeg·ğowy SRT poprzez wpğyw na stworzenie nowoczesnej, sp·jnej sieci 

infrastruktury transportowej. Realizacja planu rozwoju sieci przyczyni siň skr·cenia czasu 

przejazdu miňdzy oŜrodkami wojew·dzkimi, poprawi bezpieczeŒstwo ruchu drogowego, 

uzyskania pğynnoŜci jazdy na dğugich odcinkach drogowych. 

W wyŨej wymienionych dokumentach (powiŃzanych z Planem rozwoju sieci 

drogowej) przedstawiono wizjň, priorytety i kierunki prowadzŃce do budowy Jednolitego 

Europejskiego Obszaru Transportowego. OsiŃgniňcie wyznaczonych cel·w narzuca 

koniecznoŜĺ wypracowania skutecznych kierunk·w dziağania dla wszystkich uŨytkownik·w 

transportu. Przede wszystkim wymaga to wprowadzenia nowych technologii oraz tworzenia 

nowoczesnej i wydajnej infrastruktury transportowej.  

Niniejsze opracowanie jest kontynuacjŃ planu rozwoju sieci drogowej opracowanego w 

roku 2004 przez Instytut Badawczy Dr·g i Most·w (IBDiM) w Warszawie na zlecenie ZDW 

pod tytuğem ĂZasady ksztağtowania sieci dr·g wojew·dzkich wojew·dztwa warmiŒsko-

mazurskiego i ich powiŃzania z pozostağymi drogamiò. Zawiera ono m.in. diagnozň stanu 

istniejŃcego, planowane dziağania, wymagane Ŝrodki oraz czas realizacji. 

Wojew·dztwo warmiŒsko-mazurskie jest czwartym co do wielkoŜci regionem w kraju i 

zajmuje blisko 8% powierzchni Polski. Tymczasem dğugoŜĺ dr·g publicznych wszystkich 
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kategorii na terenie naszego wojew·dztwa wynosi prawie 23 tys. km, co stanowi nieco ponad 

5% dğugoŜci dr·g w Polsce. (dane GUS 2014r.) 

DğugoŜĺ dr·g publicznych (w tym gruntowych) w regionie wg poszczeg·lnych kategorii 

ğŃcznie z miastami na prawach powiatu (Olsztyn i ElblŃg) przedstawia siň nastňpujŃco (dane 

GUS 2014r.) : 

krajowe  1 327 km 

wojew·dzkie    1 910 km (kilometraŨ ğŃczny z miastami na prawach powiatu: 

     Olsztynem i ElblŃgiem) 

powiatowe 8 446,60 km 

gminne 11 230,60 km 

Razem 22 914,20 km 

 

Wykres 1ĂStruktura sieci drogowejò 

 
ťr·dğo: GUS dane z 2014 roku 

 

Z por·wnania struktury dr·g w regionie z resztŃ kraju wynika, Ũe drogi na terenie 

wojew·dztwa majŃ zbyt wysokie kategorie. Udziağ wszystkich poza gminnymi kategorii jest 

wiňkszy od Ŝredniej krajowej. Szereg dr·g wojew·dzkich lub powiatowych nie speğnia 

ustawowych kryteri·w dla danej kategorii.  

DğugoŜĺ dr·g wszystkich kategorii na terenie poszczeg·lnych powiat·w jest 

zr·Ũnicowana. 

W zestawieniu ujňto wyğŃcznie drogi o nawierzchni twardej na dzieŒ 1 stycznia 2015 roku. 

 

Tabela 1 ĂDrogi o nawierzchni twardej w powiatachò  

Powiat krajowe wojew·dzkie powiatowe gminne 
gňstoŜĺ 

sieci 

bartoszycki 47,8 109,9 367,9 135,9 50,6 

braniewski 45,6 126,3 328,7 99,0 49,9 

dziağdowski 0,0 124,7 304,1 214,0 67,4 

elblŃski 71,7 171,7 513,4 369,3 79,5 

eğcki 83,9 36,1 271,3 185,7 51,1 
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giŨycki 58,2 102,3 292,3 51,8 45,1 

goğdapski 20,3 69,5 194,7 38,8 41,9 

iğawski 67,4 94,3 472,7 248,5 63,7 

kňtrzyŒski 0,0 179,2 376,4 122,9 55,9 

lidzbarski 25,6 118,8 237,5 47,2 46,4 

mrŃgowski 114,2 63,9 272,5 77,6 49,6 

nidzicki 30,2 71,1 332,0 150,4 60,7 

nowomiejski 18,0 59,2 228,9 224,4 76,4 

olecki 34,7 61,6 305,8 72,2 54,3 

olsztyŒski 220,4 189,6 681,7 275,6 48,2 

ostr·dzki 96,8 167,0 575,3 157,4 56,4 

piski 137,3 30,1 378,2 95,1 36,1 

szczycieŒski 186,7 66,1 481,6 157,8 46,2 

wňgorzewski 31,5 28,3 215,7 24,8 43,3 

m. ElblŃg 11,2 12,9 97,0 55,9 221,3 

m .Olsztyn 25,5 27,5 14,0 210,7 315,6 

Razem 1 327,0 1 910,0 6 941,7 3 015,0 54,6 

ťr·dğo: GUS dane z roku 2014 

 

OczywiŜcie dğugoŜĺ dr·g w obrňbie danego powiatu jest zaleŨna od jego powierzchni. 

Dlatego bardziej miarodajnym wskaŦnikiem jest gňstoŜĺ sieci drogowej, czyli dğugoŜĺ dr·g 

przypadajŃca na 100 km2 powierzchni. 

Mapka 1 ĂGňstoŜĺ sieci drogowejò 

 
ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie (dane GUS z roku 2014) 
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Na terenie wojew·dztwa wartoŜĺ ta charakteryzuje siň duŨŃ rozpiňtoŜciŃ i wynosi od 

36,1 km/100 km2 w powiecie piskim do 79,5 km/100 km2 w pow. elblŃskim. Sieĺ drogowa 

staje siň coraz bardziej rozbudowana w miarň przesuwania siň na zach·d, wyjŃtek od tej 

reguğy stanowiŃ pow. KňtrzyŒski, bartoszycki, eğcki i olecki o wiňkszej gňstoŜci dr·g niŨ 

powiaty sŃsiednie. 

Przeciňtna gňstoŜĺ dr·g twardych dla wojew·dztwa wynosi 54,6 km/100 km2 i jest 

najniŨsza w Polsce, wobec przeciňtnej krajowej wynoszŃcej 92,0 km/100 km2 (wg danych 

GUS, 2014). Niska wartoŜĺ tego wskaŦnika przekğada siň na niskŃ dostňpnoŜĺ komunikacyjnŃ 

regionu.  

Mapka 2 ĂPrzeciňtna gňstoŜĺ dr·g twardych w Polsceò 

 
ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie (dane GUS z roku 2014) 

 

Wszystkie drogi krajowe i wojew·dzkie na terenie naszego regionu majŃ nawierzchniň 

twardŃ. Natomiast udziağ dr·g o nawierzchni twardej wŜr·d dr·g powiatowych i gminnych 

(razem) waha siň od 36% w pow. goğdapskim do 74% w pow. elblŃskim. Schemat poniŨej 

przedstawiajŃcy szczeg·ğowe dane wykazuje duŨe zr·Ũnicowanie sieci dr·g lokalnych 

pomiňdzy poszczeg·lnymi powiatami. 

 

 

Mapka 3 ĂDrogi o nawierzchni twardej w powiatachò 
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ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie (dane GUS z roku 2014) 

 

Wg danych na 2014 rok 6 942 km dr·g powiatowych (82%) oraz 3 015 km (27%) dr·g 

gminnych ma nawierzchniň twardŃ. Przeciňtne wartoŜci dla cağego kraju wynoszŃ 

odpowiednio 92% i 51%. Pokazuje to dystans dzielŃcy nasz region od reszty kraju. 

 

I.1. NatňŨenie ruchu 

 

Aktualnie prowadzony jest kolejny Generalny Pomiar Ruchu, kt·rego wyniki bňdŃ 

gotowe w roku 2016. Ostatnie dostňpne wyniki dotyczŃce natňŨenia ruchu pochodzŃ z 

Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2010. Dane uzyskane z pomiaru tworzŃ obraz ruchu, jaki 

odbywa siň na drogach tworzŃcych podstawowy ukğad komunikacyjny, okreŜlajŃ jego 

natňŨenie, strukturň i tendencje. 

Por·wnanie wartoŜci natňŨenia ruchu w roku 2005 i 2010 przedstawia siň nastňpujŃco: 

 

 

 

Tabela 2 ĂPor·wnanie wartoŜci natňŨenia ruchu w roku 2005 i 2010ò 

 

kategoria 

drogi 

Polska warmiŒsko-mazurskie 

2005 2010 zmiana 2005 2010 zmiana 

krajowe 8 244 9 888 120% 5 016 5 684 113% 

wojew·dzkie 2 769 3 398 123% 1 526 1 889 124% 

ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie oraz dane GUS 
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Przeciňtny przyrost natňŨenia ruchu w ciŃgu 5-letniego okresu pomiňdzy kolejnymi 

pomiarami waha siň w granicach 20 ï 24% i jest por·wnywalny pomiňdzy poszczeg·lnymi 

kategoriami dr·g. 

 

Wykres 2 ĂWartoŜci SDR 2010ò 

 
ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie oraz dane GUS 

 

Zwraca uwagň znaczna dysproporcja pomiňdzy wartoŜciŃ ŜredniŃ dla Polski i dla 

regionu. Od szeregu lat wojew·dztwo warmiŒsko-mazurskie charakteryzuje siň najniŨszym 

natňŨeniem ruchu w kraju ï niezaleŨnie od kategorii drogi. Wynosi ono nieco ponad poğowň 

Ŝredniego krajowego natňŨenia. 

Do najbardziej obciŃŨonych odcink·w dr·g krajowych na terenie wojew·dztwa naleŨŃ 

fragmenty drogi nr 7 GdaŒsk ï Warszawa, zlokalizowane w okolicach ElblŃga oraz niekt·re z 

przejŜĺ dr·g krajowych przez miasta: 

 DK 16      przejŜcie przez Eğk                                      20 956 poj./dobň 

 DK 7        wňzeğ ElblŃg Wsch·d - Pasğňk  18 486  poj./dobň 

 DK 7        rz. Nogat ï ElblŃg (ul. Nowodworska)  17 721  poj./dobň 

 DK 51      przejŜcie przez Bartoszyce  17 119  poj./dobň 

 DK 7       wňzeğ Raczki ï wňzeğ ElblŃg Wsch·d  15 121  poj./dobň 

NajniŨsze natňŨenie odnotowano na odcinku drogi ekspresowej S22 Wňzeğ Maciejewo ï 

granica paŒstwa i wynosi ono 319 pojazdy na dobň. 

WŜr·d dr·g wojew·dzkich najbardziej obciŃŨone odcinki zlokalizowane sŃ na terenie 

miast: 

 W 592    KŇTRZYN ul. Traugutta                    15 141 poj./dobň 

 W 527    MORłG ul. Pomorska                       10 703 poj./dobň 

 W 545    NIDZICA ul. Traugutta                      10 156 poj./dobň 

 W 527    PASĞŇK ul. Jagieğğy                            9 713 poj./dobň 

 W 511    LIDZBARK WARM. ul. OlsztyŒska   9 416 poj./dobň 

 W 527    NIDZICA ul. 1 Maja                            9 408 poj./dobň 

SDR 20109 888
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Odcinek o najmniejszym natňŨeniu ruchu zlokalizowany jest w ciŃgu drogi 505 

Frombork ï Bğudowo, po kt·rym porusza siň przeciňtnie 274 pojazd·w dziennie ï mniej niŨ 

na przeciňtnej drodze powiatowej. 

Por·wnanie struktury rodzajowej ruchu dr·g krajowych, wojew·dzkich i powiatowych 

wskazuje na kumulowanie siň ruchu pojazd·w ciňŨarowych na drogach krajowych, kt·re 

majŃ charakter tranzytowy. Natomiast na drogach powiatowych wzrasta udziağ kategorii 

pojazd·w sporadycznie wystňpujŃcych na drogach ukğadu podstawowego: motocykli, 

ciŃgnik·w rolniczych i rower·w. Wskazuje to na odmienny charakter ruchu i koniecznoŜĺ 

stosowania innych rozwiŃzaŒ technicznych np. w zakresie poprawy bezpieczeŒstwa ruchu, 

uwzglňdniajŃcych specyfikň ruchu lokalnego. 

 

I.2. BezpieczeŒstwo ruchu 

W roku 2014 na drogach administrowanych przez ZDW (zwanymi dalej drogami 

wojew·dzkimi) o ğŃcznej dğugoŜci 1870 km doszğo do nastňpujŃcej liczby zdarzeŒ i ich 

skutk·w: 

 redukcja w stosunku 

 do roku poprzedniego 

¶ 259 wypadk·w     9% 

¶ 26 zabitych     32% 

¶ 340 rannych     5% 

w tym 94 ciňŨko rannych   6% 

¶ 2 150 kolizji     11% 

Rok 2014 charakteryzowağ siň znacznŃ poprawŃ bezpieczeŒstwa na drogach 

administrowanych przez ZDW ï szczeg·lnie w odniesieniu do liczby ofiar Ŝmiertelnych 

(spadek o blisko 1/3). 

Trendy dğugoterminowe obejmujŃce okres 2005 ï 2010 przedstawiajŃ siň nastňpujŃco: 

 

Wykres 3 ĂWypadkiò 

      
ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 
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Wykres 4 ĂOfiary Ŝmiertelneò 

 
ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

WskazujŃ one, Ũe jest to dğugotrwağa pozytywna tendencja. 

Niezmiennie od szeregu lat wypadki zwiŃzane z najechaniem na drzewo stanowiŃ 

gğ·wne zagroŨenie (w roku 2014 co 4-ty wypadek), generujŃ r·wnieŨ ï pomimo znaczŃcej 

redukcji najwiňkszŃ liczbň ofiar Ŝmiertelnych (w roku 2014 ï 38%, w 2013 ï ponad poğowa). 

PrzewyŨszajŃ w ten spos·b pod wzglňdem czňstoŜci wypadki z udziağem pieszych, 

dominujŃce na terenie pozostağych wojew·dztw. 

 

Wykres 5 ĂUdziağ poszczeg·lnych rodzaj·w wypadk·wò 

 
ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

 

 

Do odcink·w o najwyŨszym poziomie ryzyka spoğecznego w latach 2012-2014, 

opartego na wskaŦniku gňstoŜci wypadk·w (WGW) naleŨŃ nastňpujŃce odcinki: 

 

Tabela 3 ĂOdcinki dr·g o najwyŨszym poziomie wypadkowoŜciò 

droga odcinek 
dğugoŜĺ 

[km]  

Ŝr. SDR 

[poj./dobň] 

liczba 

wypadk·w 

wartoŜĺ 

WGW 

591 

ST. RčŧANKA - 

KŇTRZYN 4,301 5 839 7 0,54 

536 IĞAWA - SAMPĞAWA 13,101 6 816 20 0,51 

ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 
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WskaŦnik ten wykorzystuje jedynie liczbň wypadk·w i dğugoŜĺ odcinka. SŃ to odcinki o 

stosunkowo duŨym natňŨeniu ruchu, a ponadto przebudowane w ramach RPO ĂWarmia i 

Mazuryò. 

 

Mapka 4 ĂKoncentracja wypadk·wò 

 
ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

 

Analogicznej oceny (tj. dotyczŃcej lat 2012-2014) dokonano dla wypadk·w najechania 

na drzewo jako rodzaju wypadku, kt·ry na drogach wojew·dzkich wystňpuje najczňŜciej i 

stanowi jeden z gğ·wnych problem·w BRD. 

R·wnieŨ tylko dwa odcinki zostağy zakwalifikowane jako majŃce bardzo duŨy poziom 

ryzyka spoğecznego, opartego na wskaŦniku gňstoŜci wypadk·w (WGW): 

 

Tabela 4 ĂOdcinki o duŨym wskaŦniku gňstoŜci wypadk·wò 

droga odcinek 
dğugoŜĺ 

[km]  

Ŝr. SDR 

[poj./dobň] 

liczba 

wypadk·w 

wartoŜĺ 

KW  

591 

ST. RčŧANKA - 

KŇTRZYN 4,301 5 839 3 0,23 

595 

JEZIORANY - 

BARCZEWO 16,320 2 479 11 0,22 

ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

 

W zestawieniu ponownie pojawia siň odcinek drogi 591 Stara R·Ũanka ï Kňtrzyn. 



Plan Rozwoju Sieci Drogowej Dr·g Wojew·dzkich Wojew·dztwa WarmiŒsko-Mazurskiego na lata 2012-20 z perspektywŃ do roku 2030 

Strona | 15  

 

 

Mapka 5 ĂKoncentracja wypadk·w- najechanie na drzewoò 

 
ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

 

Do miast o najwyŨszym ryzyku wypadku na drodze wojew·dzkiej w latach 2012-2014 

naleŨŃ: 

Tabela 5 Ă Miasta o najwyŨszym ryzyku wypadk·wò 

miasto 
dğugoŜĺ 

dr·g woj. [km] 

liczba 

wypadk·w 

wskaŦnik 

WGW 

BRANIEWO 3,238 13 4,01 

IĞAWA 4,359 16 3,67 

ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

Kolejne na liŜcie miasta osiŃgajŃ wartoŜĺ wskaŦnika WGW okoğo 2,0. 

Miasta, na terenie kt·rych w analizowanym okresie nie doszğo do Ũadnego wypadku, a 

dğugoŜĺ sieci dr·g wojew·dzkich przekracza 1 km, to: Barczewo, Mikoğajki, Ryn, Susz.  

UwzglňdniajŃc r·wnieŨ niemağŃ liczbň kolizji, do kt·rych dochodzi na terenie 

miejscowoŜci, zestawienie miast o najwyŨszym ryzyku zdarzenia drogowego przedstawia siň 

nastňpujŃco: 

 

TABELA 6 ĂKOLIZJE NA TERENIE MIASTò 

miasto 
dğugoŜĺ dr·g 

woj. [km]  

liczba 

zdarzeŒ 

wskaŦnik 

WGW 
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BRANIEWO 3,238 100 30,88 

KŇTRZYN 8,780 232 26,42 

IĞAWA 4,359 115 26,38 

NIDZICA 4,986 120 24,07 

MORłG 5,934 139 23,42 

DOBRE MIASTO 3,605 73 20,25 

ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

 

Kolejne na liŜcie miasta osiŃgajŃ wartoŜĺ wskaŦnika WGW okoğo 16,0. 

Dziağania ZDW zmierzajŃce do utrzymania pozytywnej tendencji redukcji zagroŨenia w 

ruchu drogowym na drogach wojew·dzkich zostağy okreŜlone w Strategii Rozwoju ZarzŃdu 

Dr·g Wojew·dzkich w latach 2015 -2022: 

1. Dziağania ograniczajŃce ryzyko wypadk·w w szczeg·lnoŜci wypadk·w z drzewami  

1.1. Oznakowanie niestandardowe ĂPrňdkoŜĺ zalecanaò 

Polega na oznakowaniu odcink·w dr·g, na kt·rych wystňpujŃ drzewa w koronie drogi 

znakami informujŃcymi o prňdkoŜci zalecanej, zaleŨnej od parametr·w przekroju drogi. 

Oznakowaniem objňte zostağy w roku 2015 odcinki dr·g rozbudowanych w ramach RPO 

ĂWarmia i Mazuryò 2007-2013 (371 km), a dalszej kolejnoŜci drogi w I standardzie LUD 

(203 km) do 30 maja 2016 oraz drogi w II standardzie LUD (552 km) po ocenie efektywnoŜci 

wczeŜniejszych etap·w. 

1.2. Usuniňcie drzew zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu 

2.  Dziağania zmierzajŃce do poprawy bezpieczeŒstwa pieszych oraz ograniczenia prňdkoŜci  

2.1. Budowa chodnik·w 

Budowa chodnik·w w miejscach wskazanych we wnioskach oraz wynikajŃcych z 

analizy wğasnej. ZağoŨenie majŃce przynieŜĺ zauwaŨalny efekt w skali roku. 

2.2. WyposaŨenie przejŜĺ dla pieszych 

Wyznaczanie przejŜĺ dla pieszych, budowa azyli, wykonanie zabezpieczeŒ dla pieszych 

(bariery) w miejscach niebezpiecznych w oparciu o wnioski oraz analizy wğasne. Po ukazaniu 

siň wytycznych opracowywanych na zlecenie Krajowej Rady BRD przewidziano weryfikacjň 

lokalizacji i standard·w wyposaŨenia istniejŃcych przejŜĺ. 

2.4. Budowa wysp spowalniajŃcych 

Budowa wysp spowalniajŃcych ruch na wjazdach do miejscowoŜci w oparciu o wnioski 

oraz analizy wğasne. 

3. Standardy lokalizacji i zagospodarowania przystank·w komunikacji publicznej  

3.1. Budowa zatok i peron·w dla komunikacji publicznej 

Budowa zatok przystankowych przy drogach o natňŨeniu ruchu powyŨej 1500 

poj./dobň, budowa peron·w przy pozostağych drogach. PoŨŃdana jest realizacja wiňkszych 

iloŜci zatok i peron·w. Weryfikacja lokalizacji dotychczasowych przystank·w pod kŃtem brd. 
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Z og·lnej liczby 1870 przystank·w zlokalizowanych przy drogach wojew·dzkich 440 jest 

wyposaŨonych w zatoki. Szacunkowe potrzeby wynoszŃ 480 zatok (30%) i 950 peron·w 

(70%). 

4. Likwidacja miejsc niebezpiecznych  

4.1. Przebudowa niebezpiecznych skrzyŨowaŒ. 

Przebudowa skrzyŨowaŒ charakteryzujŃcych siň wysokim poziomem zagroŨenia, w 

szczeg·lnoŜci likwidacja skrzyŨowaŒ z wyspŃ tr·jkŃtnŃ.  

4.2. Likwidacja miejsc niebezpiecznych na ğukach poziomych drogi. 

W oparciu o analizy wğasne klasyfikacja niebezpiecznych ğuk·w poziomych w oparciu 

o stopieŒ zagroŨenia. W efekcie analizy zastosowanie dodatkowego oznakowania lub w 

ostatecznoŜci korekta geometrii ğuku. 

4.3. Likwidacja przeszk·d w ciŃgach pieszych. 

Budowa przejŜĺ pod nasypami kolejowymi, kğadek dla pieszych nad ciekami wodnymi.  

5. Zapewnienie wewnňtrznej aktualnej i rzetelnej informacji o stanie brd  

5.1. Baza danych o zdarzeniach drogowych. 

Prowadzenie i ciŃgğa aktualizacja bazy danych o wypadkach i kolizjach SEZAR w 

oparciu o dane otrzymywane z KWP, bňdŃcej podstawŃ do realizacji pkt 5.2 i 5.3. 

5.2. Analizy brd. 

Opracowanie rocznych analiz informujŃcych o aktualnym stanie oraz o trendach brd na 

drogach administrowanych przez ZDW, stanowiŃcych materiağ pomocniczy w procesie 

decyzyjnym dotyczŃcym inwestycji oraz bieŨŃcego utrzymania dr·g. Umieszczenie tych 

analiz na stronie internetowej ZDW. 

5.3. Mapy wypadk·w. 

Opracowanie rocznych map wypadk·w oraz klasyfikacji odcink·w niebezpiecznych w 

oparciu o metodykň EuroRAP. Zamieszczenie map na stronie internetowej ZDW oraz 

wğŃczenie ich w system ewidencji dr·g prowadzonych przez ZDW. 

6. Informacja o stanie brd dla odbiorc·w zewnňtrznych.  

7. Udoskonalenie procedur zwiŃzanych z zarzŃdzaniem ruchem  

7.1. Realizacja i aktualizacja projekt·w stağej organizacji ruchu. 

Zlecanie brakujŃcych projekt·w stağej organizacji ruchu. Aktualizacja tych oraz 

projekt·w zlecanych przez pozostağe jednostki ZDW wraz z ich kompilacjŃ z prowadzonŃ 

ewidencjŃ dr·g. Do chwili obecnej zlecono projekty dla ponad 605 km dr·g. 

7.2. Wprowadzenie procedury Inspekcji brd na drogach wojew·dzkich. 

Wyszkolenie pracownik·w Rejon·w Dr·g Wojew·dzkich w zakresie przeglŃdu dr·g 

pod kŃtem brd jako narzňdzia zarzŃdzania bezpieczeŒstwem sieci drogowej zalecanego 

DyrektywŃ 2008/96/WE. Prowadzenie stağych, wymaganych przepisami p·ğrocznych 

przeglŃd·w dr·g, sporzŃdzanie raport·w bňdŃcych podstawŃ do usuniňcia stwierdzonych 

mankament·w. 
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8. Nowoczesne i bezpieczne rozwiŃzania ï standardowe oraz niekonwencjonalne 

Zastosowanie rozwiŃzaŒ nie ujňtych w ww. punktach majŃcych na celu poprawň brd na 

drogach administrowanych przez ZDW, wynikajŃcych ze zgğoszonych wniosk·w oraz analiz 

wğasnych. 

 

I.3. Stan techniczny dr·g 

Dane dotyczŃce stanu technicznego dr·g krajowych wojew·dztwa warmiŒsko-

mazurskiego uzyskano z raportu o stanie technicznym nawierzchni sieci dr·g krajowych 

wojew·dztwa warmiŒsko-mazurskiego administrowanych przez GDDKiA Oddziağ w 

Olsztynie, opracowanego na podstawie wynik·w pomiar·w z roku 2014. Jest on 

opracowywany na podstawie danych zbieranych dziňki prowadzonym systematycznie 

pomiarom cech techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni. 

W ramach corocznie wykonywanych przez GDDKiA badaŒ stan·w nawierzchni 

gromadzone sŃ nastňpujŃce parametry techniczno-eksploatacyjne nawierzchni: 

- stan spňkaŒ, 

- r·wnoŜĺ podğuŨna, 

- gğňbokoŜĺ kolein, 

- stan powierzchni, 

- wğaŜciwoŜci przeciwpoŜlizgowe. 

- ugiňcia nawierzchni 

Zasadniczym zestawieniem informujŃcym o stanie nawierzchni sieci dr·g jest rozkğad 

ocen wyraŨonych w czterostopniowej skali i okreŜla on nastňpujŃce klasy stanu technicznego 

nawierzchni: 

Tabela 7 ĂKlasy oceny stanu technicznego nawierzchniò 

Klasa A ï stan dobry 

Nawierzchnie nowe, odnowione i eksploatowane, 

dopuszczalne wystňpowanie sporadycznych uszkodzeŒ, 

nawierzchnie nie wymagajŃce zabieg·w 

Klasa B ï stan zadowalajŃcy 

Nawierzchnie nowe, odnowione i eksploatowane, 

dopuszczalne wystňpowanie sporadycznych uszkodzeŒ, 

nawierzchnie nie wymagajŃce zabieg·w 

Klasa C ï stan niezadowalajŃcy 
Nawierzchnie z uszkodzeniami wymagajŃce zaplanowania 

zabieg·w naprawczych 

Klasa D ï stan zğy 
Nawierzchnie z uszkodzeniami wymagajŃce 

niezwğocznych zabieg·w naprawczych  

   

ĞŃczne potrzeby remontowe = Klasa C + Klasa D 

Natychmiastowe potrzeby 

remontowe 
= Klasa D 

ťr·dğo: GDDKiA 

 

 

Drogi krajowe 
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Wykres 6 ĂKlasy oceny stanu technicznego nawierzchni- drogi krajoweò 

 
ťr·dğo: GDDKiA 

 

 

 

Wedğug oceny przeprowadzonej w 2014 roku ponad 65% dğugoŜci sieci dr·g krajowych 

wojew·dztwa warmiŒsko-mazurskiego nie wymaga w najbliŨszej przyszğoŜci zabieg·w 

remontowych. Okoğo 33% sieci wymaga dokonania r·Ũnego rodzaju remont·w - od zabieg·w 

modernizujŃcych poprzez zabiegi wyr·wnujŃce, po zabiegi powierzchniowe - poprawiajŃce 

wğaŜciwoŜci przeciwpoŜlizgowe lub uszczelniajŃce powierzchniň jezdni. Prawie jednŃ trzeciŃ 

potrzeb remontowych stanowiŃ zabiegi, kt·re naleŨy wykonaĺ natychmiast, a pozostağe 

powinny byĺ zaplanowane do wykonania w ciŃgu najbliŨszych kilku lat (Raport o stanie 

technicznym nawierzchni sieci dr·g krajowych administrowanych przez GDDKiA Oddziağ w 

Olsztynie). 

871,2 km
65,8%

266,8 km
20,1%

168,4km
12,7%

19,1 km
1,4%

dobry (klasa A+B)

ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅ όƪƭŀǎŀ /ύ

ȊƱȅ όƪƭŀǎŀ 5ύ

brak danych
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Wykres 7 Ă Potrzeby zabieg·w na poziomie krytycznymò 

 
ťr·dğo: GDDKiA 

 

Wykres 8 ĂPotrzeby zabieg·w na poziomie ostrzegawczymò 

 
ťr·dğo: GDDKiA 

Drogi wojew·dzkie 

1,5%
5,1%

6,1%

85,9%

1,4%

Zabiegi powierzchniowe [%]

½ŀōƛŜƎƛ ǿȅǊƽǿƴǳƧŊŎŜ ώ҈ϐ

½ŀōƛŜƎƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊǳƧŊŎŜ ώ҈ϐ

Nie wymaga zabiegu

Brak danych

10,6%

5,8%

16,6%

65,7%

1,4%

Zabiegi powierzchniowe [%]

½ŀōƛŜƎƛ ǿȅǊƽǿƴǳƧŊŎŜ ώ҈ϐ

½ŀōƛŜƎƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊǳƧŊŎŜ ώ҈ϐ

Nie wymaga zabiegu

Brak danych
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Do podstawowych cel·w zarzŃdcy dr·g naleŨy rozw·j oraz utrzymanie infrastruktury 

drogowej na poziomie zgodnym z oczekiwaniami i aspiracjami spoğecznymi oraz 

uwzglňdniajŃcym podstawowe uwarunkowania ekonomiczne, a takŨe stan rozwoju 

pozostağych sieci transportowych na terenie wojew·dztwa. ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w 

Olsztynie (ZDW) poczŃwszy od 2014 roku realizuje ambitne cele w kierunku 

unowoczeŜnienia systemu zarzŃdzania eksploatacjŃ dr·g wojew·dzkich, kt·rych podstawŃ 

jest sprawna diagnostyka stanu nawierzchni, a na jej podstawie opracowanie kompleksowego 

planu utrzymania dr·g jako produktu docelowego. 

Diagnostyka stanu nawierzchni sieci dr·g wojew·dzkich rozpoczňta w 2014 roku oraz 

kontynuowana w roku 2015 (planowane opracowanie wynik·w na II kwartağ 2016 roku) 

objňğa nastňpujŃce podprojekty: 

- identyfikacja parametr·w r·wnoŜci podğuŨnej i poprzecznej 

- identyfikacja cech powierzchniowych (uszkodzeŒ) nawierzchni 

- pomiar wsp·ğczynnika tarcia nawierzchni 

oraz dodatkowo na dğugoŜci 600 km wykonano: 

- badanie konstrukcji nawierzchni za pomocŃ systemu georadarowego 

- badania noŜnoŜci nawierzchni 

Do czasu uzyskania ostatecznych wynik·w, w niniejszym opracowaniu wykorzystano 

wyniki oceny dokonanej przez ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w roku 2011 na drogach o ğŃcznej 

dğugoŜci 1866 km. Oceny wizualnej dokonano w oparciu o wytyczne stosowania ĂSystemu 

Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN)ò wprowadzonego do stosowania na drogach krajowych w 

2002 r. 

Ze wzglňdu na brak urzŃdzeŒ pomiarowych dokonano uproszczonej oceny wizualnej, 

identyfikujŃc nastňpujŃce parametry techniczno-eksploatacyjne nawierzchni: 

- koleiny, 

- stan spňkaŒ, 

- ubytki, 

- deformacje nawierzchni 

SpoŜr·d parametr·w zawartych w wytycznych SOSN pominiňto wğasnoŜci 

przeciwpoŜlizgowe, do oceny kt·rych wymagane sŃ specjalistyczne urzŃdzenia. 

Wymienione wyŨej parametry wpğynňğy na og·lnŃ ocenň danego odcinka drogi, zawartŃ 
w jednej z niŨej wymienionych klas i liczbň uzyskanych punkt·w: 

¶ klasa A - stan dobry (4 pkt), 

¶ klasa B - stan zadowalajŃcy (3 pkt), 

¶ klasa C - stan niezadowalajŃcy (2 pkt), 

¶ klasa D - stan zğy (1 pkt) 

 

Wedğug Wytycznych SOSN klasy stanu technicznego powiŃzane sŃ z odpowiednimi 
poziomami decyzyjnymi w nastňpujŃcy spos·b: 
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W podsumowaniu uzyskano ŜredniŃ ocenň stanu nawierzchni dr·g wojew·dzkich 
wynoszŃcŃ 2,70 pkt., kt·ra byğa wyŨsza od uzyskanej w 2007 roku o 8%. Ocena z 2011 roku 
umiejscawia siň nieco poniŨej peğnego stanu zadowalajŃcego (3,00 pkt.).  

Na drogach wojew·dzkich przewaŨajŃ stany: niezadowalajŃcy i zadowalajŃcy 
obejmujŃce ğŃcznie blisko Ĳ sieci drogowej. W stanie dobrym jest 20%, zaŜ w stanie 
krytycznym 7% dğugoŜci dr·g. Udziağ poszczeg·lnych klas przedstawia siň nastňpujŃco: 

 

Wykres 9 ĂKlasy stanu technicznego nawierzchni- drogi wojew·dzkieò 

 
ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

 

W skali cağego ZarzŃdu Dr·g Wojew·dzkich gğ·wnymi problemami stanu nawierzchni 

sŃ spňkania siatkowe wystňpujŃce na blisko 74% sieci drogowej (tj. 1.374 km) oraz niemal 

r·wnorzňdne ubytki nawierzchni na blisko 73% sieci drogowej (tj. 1 358 km). Ubytki te sŃ 

ğatane na bieŨŃco przez sğuŨby drogowe.  

Wpğyw wybranych parametr·w techniczno-eksploatacyjnych na og·lnŃ ocenň byğ 

zr·Ũnicowany w poszczeg·lnych Rejonach. WartoŜci podane w tabeli sŃ wartoŜciami 

Ŝrednimi  
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dla cağej sieci administrowanej przez ZDW. W ocenie przyjňto nastňpujŃcŃ skalň: 1 ï stopieŒ 

mağy, 2 ï stopieŒ Ŝredni, 3 ï stopieŒ duŨy.  

 

Tabela 8 Ă Rodzaje poszczeg·lnych parametr·w techniczno-eksploatacyjnych w rejonachò 

RDW koleiny spňkania ubytki deformacje 

ElblŃg 0.73 1.62 1.32 1.12 

Kňtrzyn 0.96 1.13 1.42 0.70 

Nidzica 0.86 1.20 1.15 1.12 

Olecko 0.98 1.20 1.21 1.38 

ZDW 0.87 1.31 1.29 1.03 

ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

 

Najwiňksze zr·Ũnicowanie stopnia ciňŨkoŜci dotyczy deformacji nawierzchni: 

stosunkowo mağe deformacje wystňpujŃ na terenie RDW Kňtrzyn (0,70), wiňksze od Ŝrednich 

na terenie RDW Olecko (1,38). R·wnie zr·Ũnicowane sŃ spňkania: od 1,13 na terenie RDW 

Kňtrzyn do 1,62 w RDW ElblŃg. 

 

Wykres 10 Ă Zr·Ũnicowanie deformacji nawierzchni w rejonachò 

 

ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

 

Do dr·g o najniŨszej klasie (D), bňdŃcych w stanie krytycznym, zakwalifikowano w 

cytowanej ocenie nastňpujŃce drogi wojew·dzkie (stan na rok 2011): 

503    ElblŃg ï Tolkmicko ï Pogrodzie 

505    Frombork ï Mğynary - Pasğňk 

511    Granica paŒstwa ï G·rowo Iğaweckie ï Lidzbark WarmiŒski 

513    Lidzbark WarmiŒski ï Kiwity - Wozğawki 

520    (Prabuty) ï Kamieniec 
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I.4 ZdolnoŜĺ instytucjonalna 

ZarzŃdem Dr·g Wojew·dzkich kieruje Dyrektor, kt·ry dziağa przez trzech 

upowaŨnionych zastňpc·w: ds. inwestycji, ds. zarzŃdzania sieciŃ i ds. ekonomiczno-

finansowych, oraz czterech kierownik·w Rejon·w Dr·g Wojew·dzkich. W siedzibie ZarzŃdu 

Dr·g Wojew·dzkich pracujŃ osiemdziesiŃt dwie osoby. 

W czterech Rejonach Dr·g Wojew·dzkich zatrudnionych jest trzydzieŜci dziewiňĺ 

os·b. Strukturň organizacyjnŃ kaŨdego RDW tworzŃ stanowiska techniczne i administracyjne 

skupiajŃce personel ds. drogowo-mostowych, ds. zam·wieŒ publicznych oraz ds. 

administracyjno-ekonomicznych. Rejony podzielone sŃ na dwanaŜcie Obwod·w Dr·g 

Wojew·dzkich, kt·re stanowiŃ drogowŃ sğuŨbň liniowŃ. KaŨdy ODW zarzŃdzany jest przez 

kierownika, kt·ry wykonuje swoje czynnoŜci przy pomocy majstra, drogomistrz·w i 

dr·Ũnik·w. Aktualnie w ODW zatrudnionych jest szeŜĺdziesiŃt szeŜĺ os·b.  

 

Mapka 6 Ă Schemat struktury terenowej ZarzŃdu Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynieò 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ hƭǎȊǘȅƴƛŜ 

Pracownicy ZDW to bardzo dobrze wyksztağcona kadra, z duŨym doŜwiadczeniem 

zawodowym. Sto zatrudnionych os·b posiada wyksztağcenie wyŨsze (57%), piňĺdziesiŃt szeŜĺ 

to inŨynierowie (30%), trzydzieŜci szeŜĺ os·b posiada uprawnienia budowlane, drogowe, 

mostowe lub geodezyjne (19%). Dwudziestu piňciu pracownik·w ZDW naleŨy do r·Ũnego 

rodzaju stowarzyszeŒ i organizacji zrzeszajŃcych fachowc·w branŨy drogowej i budowlanej, 

z obszarem dziağania wykraczajŃcym poza granice wojew·dztwa i kraju. Kadra ZDW 

sukcesywnie podnosi swoje kwalifikacje zawodowe poprzez doksztağcanie, szkolenia, 

warsztaty i kursach, r·wnieŨ przez udziağ w miňdzynarodowych konferencjach i szkoleniach, 

co umoŨliwia wymianň doŜwiadczeŒ i praktyk drogowc·w, r·wnieŨ w Europie.  

R·wnieŨ struktura organizacyjna ZDW jest optymalizowana pod kŃtem realizowanych 

zadaŒ i wyzwaŒ. Znalazğo to wyraz w ĂStrategii Rozwoju ZarzŃdu Dr·g Wojew·dzkich w 

Olsztynie w latach 2015-2022ò. Kluczem do wydajnej i skutecznej pracy sŃ zespoğy ğŃczŃce 

mğodoŜĺ i doŜwiadczenie. PoğŃczenie wieloletniej praktyki i posiadanych umiejňtnoŜci z 

zapağem, energiŃ i ŜwieŨoŜciŃ mğodej kadry stanowi doskonağŃ podstawň do osiŃgniňcia 

nowoczesnych rozwiŃzaŒ w bieŨŃcej dziağalnoŜci. 
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Nowoczesne zarzŃdzanie to przede wszystkim racjonalne planowanie, wyprzedzanie i 

przewidywanie przyszğoŜci. Tylko takie dziağanie gwarantuje celowe i oszczňdne 

wydatkowanie dostňpnych Ŝrodk·w finansowych. To takŨe wyb·r sposobu finansowania, 

prowadzŃcy do efektywnego, wydajnego i skutecznego wydawania Ŝrodk·w, adekwatnego do 

zakğadanych cel·w.  

Nowoczesne zarzŃdzanie obejmuje trzy obszary: 

- zasoby ludzkie, 

- bazy terenowe i sprzňt, 

- sieĺ drogowŃ. 

 

W ramach restrukturyzacji ZarzŃdu Dr·g Wojew·dzkich utworzono nastňpujŃce kom·rki: 

Wydziağ 

Przygotowania 

Inwestycji 

opracowywanie projekt·w plan·w rozwoju sieci drogowej oraz 

przygotowanie dokumentacji technicznych 

Zesp·ğ ds. InŨynierii 

Ruchu  

sprawy zwiŃzane z organizacjŃ i bezpieczeŒstwem ruchu 

drogowego 

Wydziağ 

Organizacyjno- 

Prawny  

obsğuga prawna, public relations, polityka informacyjna ZDW 

oraz sprawy organizacyjne 

Zesp·ğ ds. Diagnostyki prowadzenie ewidencji dr·g oraz obiekt·w inŨynierskich wraz z 

dokonywaniem oceny stanu technicznego sieci drogowej 

Zesp·ğ ds. Technologii  sprawy zwiŃzane z projektowaniem i stosowaniem rozwiŃzaŒ 

technologicznych w zakresie budowy dr·g, ukierunkowane na 

wykorzystanie zasob·w lokalnych 

Zesp·ğ ds. Planowania planowanie wydatk·w oraz analiza i ocena efektywnoŜci 

gospodarki finansowej ZDW 

Nowoczesne zarzŃdzanie to otwarcie na kontakt z innymi podmiotami ze Ŝrodowisk 

branŨowych, sğuŨŃce wymianie doŜwiadczeŒ, pomysğ·w i rozwiŃzaŒ. ZarzŃd Dr·g 

Wojew·dzkich w Olsztynie nawiŃzağ w ostatnich dw·ch latach wsp·ğpracň z ZarzŃdem Dr·g 

Wojew·dzkich w Katowicach, Uniwersytetem WarmiŒsko-Mazurskim, Instytutem 

Badawczym Dr·g i Most·w z Warszawy, Wojew·dzkim OŜrodkiem Ruchu Drogowego z 

Olsztyna, PolicjŃ. NawiŃzano r·wnieŨ wsp·ğpracň z partnerami niemieckimi oraz rosyjskimi 

oraz planowane jest rozszerzenie partnerstwa na inne kraje europejskie. Istotne jest zatem 

opr·cz podnoszenia kwalifikacji zawodowych przez pracownik·w poprzez doksztağcanie, 

uczestnictwo w szkoleniach, warsztatach i kursach, rozwijanie dodatkowej wiedzy, zwğaszcza 

w zakresie znajomoŜci jňzyk·w obcych. Uczestnictwo pracownik·w ZDW w 

miňdzynarodowych konferencjach i szkoleniach stanowi doskonağŃ okazjň do wymiany 

doŜwiadczeŒ i praktyk drogowc·w, r·wnieŨ w Europie.  

RealizujŃc politykň nowoczesnego zarzŃdzania, ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich przystŃpiğ 

do wdraŨania zintegrowanego systemu teleinformatycznego, zdecydowanie usprawniajŃcego 

codziennŃ pracň i komunikacjň miňdzywydziağowŃ. To dedykowany system, przygotowany w 

oparciu o analizň potrzeb ZDW, dziağajŃcy na zasadzie wzajemnie przepğywajŃcych i 

uzupeğniajŃcych siň informacji.  

W skğad kompleksowego oprogramowania bňdŃ wchodziğy nastňpujŃce moduğy:  

 ewidencja pasa drogowego ï rejestrujŃca wszelkie zmiany zachodzŃce w granicach 

pasa drogowego (wydawanie zezwoleŒ, decyzji administracyjnych, naliczaniem opğat 

itd.) 
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 ewidencja korespondencji ï elektroniczny rejestr korespondencji oraz wszelkich 

dokument·w bňdŃcych w ZDW 

 ewidencja koszt·w ï rejestr og·ğu dokument·w finansowo-ksiňgowych, powiŃzanych 

z umowami, fakturami itd.  

 ewidencja zam·wieŒ publicznych ï baza danych skupiajŃca og·ğ dokument·w 

postňpowaŒ zwiŃzanych z udzielaniem zam·wieŒ publicznych  

 ewidencja geodezyjna ï rejestr danych odnoŜnie stanu prawnego nieruchomoŜci oraz 

wszelkich przeksztağceŒ wğasnoŜciowych dziağek 

 ewidencja kadrowa ï elektroniczna ewidencja czasu pracy 

W 2015 ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie podjŃğ dziağania zmierzajŃce do 

stworzenia i wdroŨenia, wsp·lnie z grupŃ specjalist·w z branŨy drogowej, Systemu 

Wytycznych Technicznych, tj. lokalnych dokument·w aplikacyjnych do nowych Norm 

Europejskich ï PN-EN. Normy Europejskie tworzone dla cağej Unii, nie podajŃ gotowych 

wymagaŒ w zakresie budowy i utrzymania dr·g, wyrob·w budowlanych itd., okreŜlajŃ 

jedynie zestawy wğaŜciwoŜci i poziomy wymagaŒ. Niezbňdne jest zatem stworzenie 

dokument·w okreŜlajŃcych standardy budowy dr·g wojew·dzkich na podstawie norm 

europejskich tj. wytycznych okreŜlajŃcych cechy techniczne i jakoŜciowe stosowanych 

materiağ·w oraz wymagaŒ w stosunku do rob·t, przy uwzglňdnieniu okreŜlonych technologii, 

miejscowych, zasob·w mineralnych a takŨe lokalnego klimatu.  

Wytyczne Techniczne bňdŃ stosowane zar·wno na etapie projektowania (ujednolicenie 

projekt·w budowlanych) jak i podczas realizacji rob·t budowlanych, poprzez kontrolň 

ĂBadaŒ Typuò mieszanek mineralno-asfaltowych skğadu stosowanych mieszanek, 

prawidğowoŜci wykonania poszczeg·lnych warstw bitumicznych i cağych pakiet·w warstw 

asfaltowych oraz pozostağych warstw konstrukcyjnych. 

Planowana jest wsp·ğpraca z producentami kruszyw z wojew·dztwa warmiŒsko-

mazurskiego w zakresie technologii stosowania kruszyw miejscowych przy budowie dr·g, jak 

r·wnieŨ z Uniwersytetem WarmiŒsko- Mazurskim w Olsztynie oraz niezaleŨnym 

laboratorium drogowym, zapewniajŃcym obsğugň laboratoryjnŃ.  

W dotychczasowej praktyce ZDW, z zadaŒ bieŨŃcego utrzymania, jedynie zimowe 

utrzymanie dr·g zostağo ujňte w 2006 roku w Ŝcisğe standardy.  

Zimowemu utrzymaniu podlega sieĺ dr·g wojew·dzkich utrzymywanych w czterech 

skategoryzowanych standardach (II-V), w nastňpujŃcym podziale: 

II standard ï obejmuje 155,131 km dr·g wojew·dzkich 

III standard ï 362,683 km 

IV standard ï 792,564 km  

V standard ï 559, 596 km 

Na kwalifikacjň wpğynňğy przede wszystkim funkcje dr·g w ukğadzie komunikacyjnym 

wojew·dztwa oraz wartoŜĺ Ŝredniego ruchu dobowego w okresie zimowym. Zimowe 

utrzymanie dr·g obejmuje prace majŃce na celu zmniejszenie lub ograniczenie zakğ·ceŒ 

ruchu drogowego zwğaszcza ŜliskoŜci zimowej wywoğanych czynnikami atmosferycznymi. 

W roku 2014 przystŃpiono do okreŜlenia letnich standard·w utrzymania dr·g. 

Zdefiniowano trzy standardy obejmujŃce stan jezdni, stan poboczy, zadrzewienia, 

oznakowania poziomego, oznakowania pionowego wraz z elementami BRD i zakres 

sprzŃtania. Standardy LUD to ujednolicony wykaz r·Ũnych asortyment·w rob·t oraz 
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czňstotliwoŜĺ ich realizacji w zaleŨnoŜci od standardu przyjňtego dla danego odcinka drogi. 

Dokument stanowi podstawň do planowania koszt·w utrzymania i podejmowania dziağaŒ na 

drogach wojew·dzkich. Efektem jest ujednolicenie poziomu utrzymania dr·g i obiekt·w 

inŨynierskich, wykonywanie remont·w bieŨŃcych i prac z zakresu poprawy bezpieczeŒstwa 

ruchu oraz poprawy estetyzacji otoczenia drogi w ujňciu jednolitym dla cağej sieci dr·g 

wojew·dzkich wojew·dztwa. 

Cağa sieĺ drogowa administrowana przez ZDW, zostağa podzielona na odcinki 

przyporzŃdkowane do danego standardu: 

standard I ï 33% dr·g wojew·dzkich,  

standard II ï 27% dr·g,  

standard III - 40% dr·g. 

Standard I oznacza standard najwyŨszy ï wymagajŃcy najwiňkszych nakğad·w 

finansowo- rzeczowych. 

Od 2016 roku roboty utrzymaniowe prowadzone bňdŃ w oparciu o obowiŃzujŃce dziŜ 

opisy letnich standard·w. Do koŒca 2016 bňdŃ trwağy prace nad uszczeg·ğowieniem opis·w 

jak i wprowadzaniem nowych parametr·w, sğuŨŃcych do opisu danego standardu. PoczŃtek 

2017 roku to termin przeprowadzenia wszystkich rob·t utrzymaniowych, pozwalajŃcych na 

utrzymanie drogi w danym standardzie, zgodnie z peğnym opisem. 
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II.  STAN AKTUALNY SIECI DRčG WOJEWčDZTWA 

Gğ·wnymi osiami komunikacyjnymi wojew·dztwa sŃ nastňpujŃce drogi krajowe: 

prowadzŃca z p·ğnocy na poğudnie droga S7 GdaŒsk ï Warszawa ï Granica PaŒstwa oraz 

biegnŃca z zachodu na wsch·d droga nr 16 Dolna Grupa ï GrudziŃdz ï MrŃgowo ï August·w 

ï Granica PaŒstwa. Obsğugň funkcjonujŃcych drogowych przejŜĺ granicznych zapewniajŃ 

drogi krajowe nr: 54 (Gronowo-Mamonowo I), S22 (Grzechotki-Mamonowo II), 51 

(Bezledy-Bagrationowsk), 65 (Goğdap-Gusiew). Uzupeğnienie podstawowego ukğadu 

komunikacyjnego regionu stanowiŃ pozostağe drogi krajowe oraz wojew·dzkie. 

Rozbudowa sieci dr·g wojew·dzkich przebiega w gğ·wnych etapach wdraŨanych w 

ramach kolejnych edycji Funduszy Strukturalnych Unii Europejskiej: 

- Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego na lata 2004-2006, 

- Regionalny Program Operacyjny Warmia i Mazury na lata 2007-2013, 

- Regionalny Program Operacyjny Warmia i Mazury na lata 2014-2020. 

Poza wymienionymi Programami, ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich zrealizowağ 1 projekt w 

ramach Programu Wsp·ğpracy Transgranicznej Litwa-Polska-Rosja 2007-13 oraz planuje 

zrealizowaĺ 1 projekt z programu Rozw·j Polski Wschodniej i 1 projekt z Programu Polska-

Rosja 2014-20. 

Plan rozwoju sieci dr·g wojew·dzkich (takŨe Strategia Rozwoju ZarzŃdu Dr·g 

Wojew·dzkich) przewiduje w perspektywie do roku 2022 rozbudowň lub przebudowň 

istotnych ciŃg·w dr·g wojew·dzkich w iloŜci 251,9 km wraz z przebudowŃ i remontem 

obiekt·w inŨynierskich za ğŃcznŃ kwotň ponad 754 mln zğ, z zağoŨeniem wykonania odn·w 

nawierzchni na pozostağych odcinkach oraz, w perspektywie do roku 2030, kolejnych zadaŒ 

odpowiednio do stanu technicznego pozostağej sieci dr·g. 

Do czasu realizacji planowanych w ramach RPO rozbud·w niezbňdnym jest 

zachowanie poŨŃdanego stanu technicznego dr·g wojew·dzkich poprzez wykonywanie 

odn·w nawierzchni i bieŨŃcych remont·w czŃstkowych. 

 

II.1.  Projekty i programy zrealizowane do roku 2010 

Do roku 2010 Wojew·dztwo WarmiŒsko-Mazurskie realizowağo inwestycje ze Ŝrodk·w 

wğasnych a takŨe korzystajŃc z dotacji budŨetu paŒstwa w ramach Kontraktu Wojew·dzkiego 

oraz ze Ŝrodk·w Unii Europejskiej w ramach ZPORR ï Zintegrowanego Programu 

Operacyjnego Rozwoju Regionalnego. W tym okresie zmodernizowano 11,6% sieci dr·g. 

Nakğady na inwestycje na drogach wojew·dzkich (wliczajŃc Ŝrodki dotyczŃce 

projekt·w unijnych) w ostatnich latach cechowağy siň znacznŃ zmiennoŜciŃ ï od 42 mln w 

roku 2006, nastňpnie skok do 84-71 mln zğ w latach 2007-2008, by w kolejnych latach (2009-

11) osiŃgnŃĺ poziom 49-53 mln zğ. Wpğyw na to miağo kilka czynnik·w, m.in. zakoŒczenie 

jednego okresu programowania Ŝrodk·w unijnych i rozpoczňcie nowego, zmiany gospodarcze 

w Polsce, w tym zmiany na rynku pracy i w branŨy budowlanej. środki przyznawane obecnie 

na drogi wojew·dzkie majŃ umoŨliwiĺ powolnŃ ale sukcesywnŃ modernizacjň 

zdegradowanych odcink·w sieci drogowej. Podstawowe znaczenie majŃ tu projekty 

dofinansowywane Ŝrodkami europejskich program·w pomocowych, z zapewnieniem wkğadu 

wğasnego dla tych przedsiňwziňĺ z budŨetu Wojew·dztwa. 
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W zwiŃzku z tym w ramach inwestycji wğasnych w budŨecie ZDW ujmowane sŃ 

wybrane zadania rozpoczňte w latach ubiegğych i wymagajŃce kontynuacji oraz najpilniejsze 

zadania o charakterze awaryjnym i zwiŃzane z zapewnieniem przejezdnoŜci i podstawowego 

poziomu bezpieczeŒstwa ruchu drogowego. 

W chwili utworzenia ZarzŃdu Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie poprzedni administrator 

przekazağ dla ZDW 195 szt. obiekt·w mostowych i 1667 szt. przepust·w. Zdecydowana 

wiňkszoŜĺ przekazanych obiekt·w zostağa zbudowana w okresie miňdzywojennym wedğug 

·wczesnych normatyw·w i posiadağa noŜnoŜĺ 15 lub 20 t. W najgorszym stanie technicznym 

prezentowağy siň obiekty znajdujŃce siň w ciŃgach dr·g na terenie powiatu braniewskiego, 

elblŃskiego, nowomiejskiego i czňŜci powiat·w: dziağdowskiego i lidzbarskiego. Obiekty 

nienormatywne stanowiğy w·wczas ponad 60% (obecnie w roku 2015 ï 41%) og·lnej liczby 

most·w i wiadukt·w.  

Od poczŃtku dziağalnoŜci ZDW w Olsztynie wybudowano, rozbudowano lub 

przebudowano 76 obiekt·w mostowych z czego 32 mosty przebudowano na przepusty 

stalowe oraz przebudowano ponad 130 przepust·w. Na koniec 2015 roku ğŃczne nakğady 

inwestycyjne na obiekty inŨynierskie przekroczyğy 113 mln zğotych: 
-  obiekty mostowe ï okoğo 97 mln 

-  przepusty ï okoğo 17 mln 

 

I I.1.1. Nakğady na inwestycje ZDW zrealizowane w latach 2006-11 (mln zğ) 

Tabela 9 ĂNakğady finansowe inwestycji w latach 2006-2011ò 

  2006 2007 2008 2009 2010 2011 

Inwestycje wğasne  20,9  20,6 41,4 47,8 52,6 12,7 

Inwestycje unijne - 

wkğad wğasny 
6,0 19,9 9,0 ï ï 13,4 

Inwestycje unijne - 

wkğad UE  
14,9 43,2 20,4 ï ï 27,3 

Razem  41,8 83,7 70,8 47,8 52,6 53,4 

ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

W ramach wydatkowanych Ŝrodk·w w latach 2006-2010 wykonano: 

Tabela 10 Ă Rodzaje rob·t wykonane w latach 2006-2010ò 

 2006 2007 2008 2009 2010 Razem 

Przebudowy dr·g 34,141 54,634 51,885 59,476 16,332 216,468km m 

Chodniki 3,460 5,079 6,058 14,798 12,746 42,141 km  

Zatoki autobusowe  1 7 12 12 8 40 szt.  

Obiekty inŨynierskie  18 12 11 12 14 67 szt.  

SkrzyŨowania  3 ï 8 4 ï 15 szt.  

ťr·dğo: ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Olsztynie 

 

środki finansowe, jakie Wojew·dztwo moŨe zapewniĺ na inwestycje drogowe, wciŃŨ nie 

sŃ w stanie zaspokoiĺ potrzeb w tym zakresie, jednakŨe przydzielane Ŝrodki, poza wkğadem 

wğasnym do zadaŒ wsp·ğfinansowanych Ŝrodkami UE, kierowane sŃ w zbilansowanych 

proporcjach na zadania poprawiajŃce zar·wno przejezdnoŜĺ dr·g (poprawa stanu 
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technicznego nawierzchni), jak i bezpieczeŒstwo uczestnik·w ruchu drogowego, gğ·wnie 

pieszych (budowa lub przebudowa chodnik·w, zatok autobusowych, skrzyŨowaŒ). 

W ciŃgu kilku ostatnich lat bardzo istotnym skğadnikiem wydatk·w inwestycyjnych 

stağy siň koszty dokumentacji technicznych, zwğaszcza w przypadku zadaŒ planowanych do 

dofinansowania Ŝrodkami Unii Europejskiej. Opracowanie tych dokumentacji jest takŨe 

waŨnym czynnikiem wpğywajŃcym na czas realizacji inwestycji ï ze wzglňdu na duŨe zakresy 

planowanych dziağaŒ, jak r·wnieŨ zmieniajŃce siň przepisy, skomplikowane procedury 

uzyskiwania wymaganych zezwoleŒ, koniecznoŜĺ zlecania dodatkowych badaŒ i opracowaŒ. 

 

II.1.2. W ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego na 

lata 2004-06 (ZPORR) wykonano nastňpujŃce inwestycje drogowe: 

Á przywr·cenie przejezdnoŜci drogi wojew·dzkiej nr 655 na odcinku KŃp - 

Mazuch·wka (2004 - 2008) ï wartoŜĺ 25,9 mln zğ, 

Á przebudowa drogi wojew·dzkiej nr 592 na odcinku Bartoszyce - Kňtrzyn 

(2004 - 2008) ï wartoŜĺ inwestycji ok. 71,3 mln zğ, 

Á przebudowa drogi nr 593 Miğakowo - Dobre Miasto na odcinku ulicy 

Fabrycznej w Dobrym MieŜcie wraz z budowŃ mostu w m. Pityny (2004 - 

2006) ï wartoŜĺ inwestycji ok.14,6 mln zğ, 

Á przebudowa drogi wojew·dzkiej nr 650 na odcinku Boĺwinka - Grabowo 

(2002 - 2007) - ok.14,7 mln zğ, 

oraz mniejsze zadania: 

Á budowa mostu wraz z dojazdami, w km 32+362 drogi wojew·dzkiej nr 530 
Ostr·da - Ğukta - Dobre Miasto w miejscowoŜci Kalisty za 5,16 mln zğ, 

Á remont wiaduktu nad liniŃ kolejowŃ w miejscowoŜci Lidzbark w km 29+150 
drogi wojew·dzkiej nr 541 Lubawa ï DobrzyŒ za 2,27 mln zğ, 

Á modernizacja drogi wojew·dzkiej nr 594 ï zmiana organizacji ruchu w msc. 

świňta Lipka za 2,47 mln zğ. 

 

II.1.3. W ramach dotacji z budŨetu paŒstwa ï w ramach tzw. Kontraktu wojew·dzkiego 

wykonano w latach 2006-2008 m.in. przebudowň nawierzchni drogi 527 na odcinku 

Pasğňk ï Rychliki, drogi 542 odc. Rychnowo ï Gierzwağd, drogi 527 w m. Lubomino, 

przebudowano szereg skrzyŨowaŒ dr·g m.in. w Ğukcie, Ornecie, Pasğňku i MorŃgu, a 

takŨe obiekt·w inŨynierskich w Olkowie i Jezioranach. 

 

II.2. Projekty i programy zrealizowane do roku 2015 

 

I I.2.1. DROGI KRAJOWE  

 

Inwestycje zrealizowane 

W latach 2004-2014 w wojew·dztwie warmiŒsko-mazurskim wybudowano 246,4 km 

dr·g: 
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- ekspresowych ï 136,3 (S7, S22), 

- pozostağych 110,1 km, w tym 3 obwodnice w pilotaŨowym przekroju 2+1 o ğŃcznej 
dğugoŜci 19,7 km 

ĞŃczny koszt ï 4,9 mld zğ, dofinansowanie UE ï 3,486 mld zğ w ramach trzech 

program·w: 

- Program Operacyjny Infrastruktura i środowisko 

- Program Operacyjny Rozw·j Polski Wschodniej 

- Program Wsp·ğpracy Transgranicznej Litwa-Polska-Rosja 

Droga ekspresowa S7 

- Jazowa - ElblŃg ï dğugoŜĺ 14 km, w tym obwodnica ElblŃga ï 4,2 km; lata realizacji 

2005-2007 

- ElblŃg - Pasğňk ï dğugoŜĺ 13,7 km; lata realizacji 2008-2011 

- Pasğňk - Miğomğyn ï dğugoŜĺ 36,5 km; lata realizacji 2010-2012 

- Olsztynek - Nidzica wraz z obwodnicŃ Olsztynka w ciŃgu drogi 51 ï dğugoŜĺ 31,3 

km; lata realizacji 2009-2012 

 

Droga ekspresowa S22 

- ElblŃg - Grzechotki ï dğugoŜĺ 50,6 km; lata realizacji 2006-2008 

Droga krajowa nr 16 

- Olsztyn - Naglady, obwodnica W·jtowa ï dğugoŜĺ 14 km; lata realizacji 2002-2004 

- Naglady - Gietrzwağd, W·jtowo - Barczewo - dğugoŜĺ 14 km; lata realizacji 2006-

2008 

- Barczewo - Biskupiec ï dğugoŜĺ 18,4 km; lata realizacji 2008-2010 

- Biskupiec - Borki Wielkie ï dğugoŜĺ 8,2 km; lata realizacji 2010-2014 

Obwodnice miast 

- DK 65 Obwodnica Goğdapi ï dğugoŜĺ 5,6 km; lata realizacji 2008-2010 

- DK 59 Obwodnica MrŃgowa ï dğugoŜĺ 6,5 km; lata realizacji 2009-2011 

- DK 16/65 Obwodnica Eğku (etap III i IV) ï dğugoŜĺ 4,8 km; lata realizacji 2010-2012 

- DK 65 Obwodnica Olecka ï dğugoŜĺ 7,6 km; lata realizacji 2010-2013 

Pozostağe zadania 

- DK 51 Barcikowo - Sprňcowo ï dğugoŜĺ 7,5 km; lata realizacji 2007-2008 

- DK 58/63 ï nowy przebieg w Piszu ï dğugoŜĺ 2,8 km; lata realizacji 2007-2009 

- DK 65 Goğdap - Kowale Oleckie ï dğugoŜĺ 15,6 km; lata realizacji 2013-2014 
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Mapka 7 Ă Inwestycje zrealizowane w latach 2004-2014- drogi krajoweò 

 
ťr·dğo: GDDKiA w Olsztynie 

 

  


































































































