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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

"Plan rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2012-2020
z perspektywg do roku 2030" (zwany dalej Planem Rozwoju) objety niniejszg Prognozg spetnia przestanki
dokumentu wymagajgcego przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Jest projektem
planu rozwoju infrastruktury transportowej, ktdrego dziatania nalezy kwalifikowa¢ jako przedsiewziecia, ktdre
moga potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko. W niniejszej Prognozie sporzadzonej na etapie
przeddecyzyjnym zawarto analize i ocene wptywu na srodowisko zamierzen odnoszacych sie do inwestycji
planowanych na drogach wojewddzkich Warmiii Mazur do 2020r.

Cel dokumentu i planowane inwestycje

Dokument zostat opracowany przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie. Prognozowaniu potencjalnych
oddziatywan na srodowisko poddano tres¢ dokumentu okreslang jako Wersja I, datowang na sierpien 2012r.
Gtownym celem Planu Rozwoju jest Poprawa zewnetrznej dostepnosci i wewnetrznej spdjnosci transportowej
regionu Warmii i Mazur. Cel ten bedzie osiggany m. in. poprzez takie cele szczegétowe jak: poprawa
skomunikowania o$rodkéw o najnizszej dostepnosci komunikacyjnej z pozostata siecig drég i z centrum
wojewddztwa warminsko-mazurskiego, rozbudowa drég wojewddzkich bedacych uzupetnieniem dla sieci
potaczen miedzyregionalnych taczgcych wojewddztwo warminsko-mazurskie z siecig TENT, w tym z autostrada
Al i Via Baltica, poprawa skomunikowania wiekszych miast regionu pomiedzy sobg oraz z centrum regionu.
Zasadnicza analiza prognozy skupiata sie na liscie planowanych do modernizacji drég wojewddzkich wskazanych
w zatgczniku do Planu Rozwoju: DW nr 504, odcinek Podgrodzie-Braniewo; DW 507, odcinek Braniewo-Pieniezno;
DW 512, odcinek Pieniezno-Bartoszyce; DW 519, odcinek Matdyty-Morag; DW 527, odcinek Morag-Olsztyn; DW
545, przebudowa dwdch skrzyzowan w m. Nidzica wraz ze wschodnim wylotem drogi 604; DW 604, odcinek
Nidzica-Wielbark; DW 592, odcinek Ketrzyn-Gizycko; DW 651, odcinek Gotdap-granica wojewddztwa.

Metodyka

Kluczowym elementem analizy byta ocena wptywu rozbudowy drég wojewddzkich na poszczegdlne komponenty
$rodowiska. W tym celu sporzadzono matryce oceny potencjalnego oddziatywania® na $rodowisko projektéw
rozbudowy odcinkéw drég wojewddzkich objetych Planem Rozwoju, wraz z uwzglednieniem charakteru
oddziatywan i etapu, na jakim potencjalnie wystgpi oddziatywanie. Jednym z elementédw Prognozy byto takze
okreslenie wptywu Planu Rozwoju na realizacje celdw ochrony $rodowiska ustanowionych na szczeblu
miedzynarodowym, wspélnotowym i krajowym oraz identyfikacja, w jaki sposéb cele i inne problemy $rodowiska
zostaty uwzglednione podczas opracowywania projektowanego dokumentu. W kolejnej matrycy zestawiono
informacje na temat usytuowania poszczegélnych odcinkdéw drég planowanych do modernizacji w ramach Planu
rozwoju wzgledem granic obszaréw chronionych, w tym obszaréw Natura 2000, rezerwatéw przyrody, obszarow
chronionego krajobrazu oraz parkéw krajobrazowych. Matryca stanowita punkt wyjsciowy do dalszych analiz
i wnioskowania na temat oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ na srodowisko. Szczegétowa analiza zostata
w tym przypadku przeprowadzona w oparciu o wyniki inwentaryzacji przyrodniczych przekazanych przez ZDW
w Olsztynie. Uwzgledniono wyniki nastepujacych inwentaryzacji: entomologicznej, lichenologicznej, florystycznej
(siedliska i gatunki chronione), faunistycznej, chiropterologicznej. W Prognozie dokonano takze oceny efektéw
skumulowania planowanych przedsiewzie¢ drogowych objetych Planem Rozwoju (kumulacja wewnetrzna
oddziatywan), przeprowadzono takzie ocene oddziatywan tych przedsiewzie¢ z planem rozwoju sieci drog
krajowych na terenie wojewddztwa ujetych w planach obejmujgcych horyzont czasowy 2014-2020 (kumulacja
zewnetrzna oddziatywan). W celu zobrazowania relacji przestrzennych pomiedzy obszarami, na ktérych
potencjalnie beda realizowane przedsiewziecia przewidziane w ramach Planu Rozwoju, a obszarami chronionymi
(w tym Natura 2000), zastosowano analizy przestrzenne z wykorzystaniem narzedzi GIS, uwzgledniajgce wyniki
inwentaryzacji przyrodniczych.

Monitoring

Planowane inwestycje bedg realizowane na obszarach o duzej wrazliwosci na zmiany, cho¢ zréznicowanej miedzy
poszczegdlnymi inwestycjami oraz w ich granicach. Sg to gtéwnie tereny niezurbanizowane lub o matej gestosci
zaludnienia, sagsiadujgce z obszarami chronionymi, z cenng obudowg ekologiczng w postaci alei drzew
przydroznych i z duzym udziatem siedlisk wodnych oraz zaleznych od wody. Potrzeba monitoringu skutkéw
realizacji postanowiern Planu Rozwoju powinna sie wiec koncentrowa¢ na przyrodniczych skutkach zmian.

1 Wg Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, Dz. U. 2008 Nr 199, poz. 1227, tekst jednolity



W zakresie oddziatywania na ludzi za najistotniejszy nalezy uzna¢ wptyw postanowien Planu Rozwoju na
bezpieczenstwo uzytkownikdw drég, a w obszarach ochrony akustycznej - na komfort zycia mieszkancéw
wynikajacy z emitowanego hatasu drogowego. W odniesieniu do zasobdw przyrodniczych monitoringiem nalezy
objgc¢ przede wszystkim elementy inwestycji o charakterze kompensacyjnym lub ograniczajagcym negatywne
skutki. Z uwagi na wyjatkowy charakter czesci alei przydroznych jako zasobu, korytarza ekologicznego i siedliska
przyrodniczego, monitorowanie kompensacji ubytkdéw zieleni umozliwi ocene efektywnosci zastosowanych
rozwigzan, a w przypadku braku satysfakcjonujacych efektéw pozwoli na podjecie decyzji o koniecznych
dziataniach korygujacych.

Oddziatywanie transgraniczne

Majac na uwadze dokonane w ramach Prognozy analizy, nalezy uzna¢, ze nie ma koniecznosci poddawania Planu
Rozwoju Sieci Drogowe]j procedurze postepowania dotyczgcego transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
Niemniej jeden z odcinkdéw planowanych do modernizacji bedzie przebiegat od miasta Gotdap do granicy
wojewddztwa (DW nr 651), stykajac sie jednoczesnie z granicg panstwowa z Rosjg oraz Litwa. Droga nr 651
przebiega aktualnie w potudniowej czesci korytarza ekologicznego rozciggajacego sie na pétnoc od granicy Polski
— na terytorium Rosji oraz w kierunku pdétnocno-wschodnim — na terytorium Litwy. Na dalszym etapie oceny
oddziatywania modernizacji DW 651 w kontekscie transgranicznym zaleca sie zwréci¢ szczegdlng uwage na
rozwigzania umozliwiajgce migracje zwierzat w kierunku podtnocnym - z odcietego aktualnie drogg 651
potudniowo-wschodniego fragmentu obszaru korytarza.

Najwazniejsze uwarunkowania spoteczno-gospodarcze istotne w odniesieniu do dokumentu

Analiza uwarunkowan spoteczno-gospodarczych regionu uprawnia do stwierdzenia, ze na terenie wojewddztwa
warminsko-mazurskiego:

e rosng potrzeby transportowe w zakresie przemieszczania towardw i ludzi; potrzeby te wynikajg zaréwno
z migracji zarobkowych powigzanych z wysoka stopg bezrobocia w regionie, duzej dynamiki rozwoju sektora
ustug turystycznych (przy duzym rozproszeniu obiektdéw w regionie) jak rowniez ze specyficznego
nadgranicznego potozenia;

e wzrasta obcigzenie istniejgcej sieci drég przez srodki transportu przewozace towary i ludzi;

e wzrasta dostepnosé i wykorzystanie indywidualnych srodkéw transportu oséb (pojazdow osobowych)
zwtaszcza na drogach zamiejskich.

Objety Prognozg Plan Rozwoju odpowiada na zidentyfikowane potrzeby transportowe, przez dostosowanie
infrastruktury drogowej do dynamicznie rosngcego obcigzenia drég, umozliwiajgc osigganie celéow nie tylko
transportowych, ale takze nadrzednego celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikom ruchu drogowego.

Konsekwencje braku podjecia dziatan zmierzajacych do modernizacji drég wojewdédzkich

Niezrealizowanie Planu Rozwoju, pomijajgc negatywne gospodarcze skutki takiego zaniechania, moze mieé
znaczace negatywne skutki Srodowiskowe, odnoszace sie przede wszystkim do zwiekszonego zagrozenia zdrowia
i zycia ludzi. Cho¢ stan techniczny drdg jest tylko jednym z czynnikdéw wptywajgcych na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, to nalezy go uzna¢ na niezbedny element ksztattowania systemu bezpiecznego transportu
drogowego. Niepodejmowanie dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej, odpowiadajgcej rosngcym
potrzebom i oczekiwaniom uzytkownikow drdg, uniemozliwia osiggniecie stanu bezpieczenstwa infrastruktury
drogowe;j tj. takiego pozadanego stanu, w ktorym nie wystepuja straty: osobowe, materialne, ekonomiczne
i Srodowiskowe.

Obszar objety przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem

Za obszar objety przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem przyjeto tereny bezposrednio sgsiadujgce
z istniejgcymi drogami (ich odcinkami) wskazanymi do planowanej rozbudowy. Na terenie objetym
przewidywanym znaczacym oddziatywaniem, wystepujg obiekty przyrodnicze stanowigce siedliska cennych
gatunkow roslin i zwierzat. Potwierdzono wystepowanie pachnicy debowej w alejach przy drogach wojewddzkich
nr 512, 519, 527, 592 i 604. Nie potwierdzono wystepowania pachnicy w obrebie drzew przy odcinkach drég
wojewodzkich nr 504, 507, 545 i 691. W przypadku drogi nr 545 drzewa zostaty juz wyciete. Stwierdzono
wystepowanie 14 gatunkéw porostéw objetych ochrong prawng, w tym 7 podlegajacych ochronie czesciowej
i 7 ochronie Scistej. Prawie wszystkie stwierdzone taksony znajdujg sie na Czerwonej Liscie Porostow Polski
(Cieslinski i in. 2006). Porosty obserwowano tgcznie na 254 stanowiskach, w ktérych zinwentaryzowano tgcznie
1070 drzew zasiedlonych przez te organizmy. Najliczniejszg i najczesciej obserwowang grupe porostow stanowity



gatunki z rodzaju odnozyca (Ramalina). Stwierdzono wystepowanie 23 gatunkdw roslin chronionych. Wszystkie
stwierdzone gatunki podlegajg ochronie czesciowej (Dz. U. z 2013 r. poz. 627, z pdzn. zm.). Cztery sposréd
stwierdzonych gatunkéw chronionych to rosliny naczyniowe, dziewietnascie to mszaki. W wyniku
przeprowadzonych prac stwierdzono wystepowanie jedenastu typow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy
Siedliskowej. Powszechno$¢ siedlisk wodnych i od wody zaleinych (rozlewisk, stawdw, rzek i ich dolin,
podmoktych taki i zadrzewien, obnizen terenu) determinuje wystepowanie na terenie objetym przewidywanym
znaczacym oddziatywaniem zwierzat objetych ochrona: ryb, ptazéw, gadéw, ptakéw i ssakéw.

Przewidziane do modernizacji drogi wojewddzkie przebiegajg w sgsiedztwie (lub jak w niektorych przypadkach —
bezposrednio na terenie) obszaréw objetych ochrong na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody: obszarow Natura 2000, obszaréw chronionego krajobrazu, parku krajobrazowego oraz w sgsiedztwie
rezerwatow przyrody. W przewazajgcej czesci obszaréw chronionych analiza Plandw Zadan Ochronnych nie
wskazuje ani na istniejace, ani potencjalne zagrozenia zwigzane z budowg lub przebudowg odcinkéw sieci
drogowej (z wyjatkiem obszaru PLH Ostoja Pétnocnomazurska, gdzie takie potencjalne zagrozenia wskazano dla
gatunku kumak nizinny). Posrednio mozna jednak wskaza¢, iz wymienia sie zagrozenia zwigzane z antropopresja,
takie jak zmiany stosunkéw wodnych wywotane osuszaniem terendw, melioracjami, zasypywaniem terenéw
(oczek wodnych srdédpolnych), wycinkg lasu (bedgce raczej wynikiem gospodarki lesnej).

Rozwdj turystyki pozostaje w konflikcie z zachowaniem unikalnych waloréw przyrodniczych. Rozwéj, w tym
przypadku rozbudowa, infrastruktury drogowej objetej Planem Rozwoju, bedzie czynnikiem stymulujgcym
aktywnosc¢ turystyczng w regionie. Dla pogodzenia intereséw rozwoju gospodarczego z zachowaniem walorow
srodowiska nalezy zwrdcié szczegdlng uwage na rownoczesne przygotowanie regionu na przyjecie zwiekszonego
naptywu turystéw i organizacje ich pobytu z respektowaniem zasad odpowiedzialnego korzystania z unikatowych
zasobow przyrodniczych.

Istotnym elementem krajobrazu wojewddztwa sg liczne aleje przydrozne znajdujgce sie wzdtuz infrastruktury
liniowej, z uwagi na swoj pasowy charakter, petnig funkcje korytarza ekologicznego, utatwiajgcego
przemieszczanie sie organizmow zwtaszcza ptakow i nietoperzy miedzy terenami leSnymi. Majg one takze
szczegdlne znaczenie dla pachnicy debowej, umozliwiajac rozprzestrzenianie sie tego stabo latajgcego owada.
Okoto 70% ciggdw drég wojewddzkich jest porosnieta drzewami i pozostaje w konflikcie z potrzeba poprawy
bezpieczenistwa ruchu, poprzez ograniczenie liczby wypadkéw, w tym wypadkéw $miertelnych, do ktdrych
dochodzi w wyniku uderzenia w drzewo. Realizacja Planu Rozwoju, w grupie srodkéw realizacji, uwzglednia
usuniecie drzew kolidujgcych z planowang przebudowg i zagrazajgcych bezpieczenstwu. Na etapie oceny
oddziatywania na srodowisko dla przedsiewzie¢ drogowych planowanych w ramach Planu Rozwoju nalezy
uwzglednié potrzebe poszukiwania skutecznych dziatan zapobiegajgcych, ograniczajgcych lub kompensujgcych
potencjalne szkody w srodowisku wynikajgce z usuwania drzew w alejach przydroznych.

Na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego najczesciej wystepujagcymi zdarzeniami ekstremalnymi s3:
deszcze nawalne, grad nawalny, huragany, uderzenia pioruna, powodzie (a wtasciwie w warunkach Warmii
i Mazur lokalne potopienia wynikajgce z nadmiaru opadéw atmosferycznych). Transport — to jedna z najbardziej
wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina gospodarki. O ile urzadzenia transportowe (w zakresie: rozwigzan
materiatowo-konstrukcyjnych, warunkéw uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatéw eksploatacyjnych
mozna na biezgco dostosowa¢ do zmieniajgcych sie warunkéw, o tyle w odniesieniu do infrastruktury
transportowej, ktora jest budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwosci na
zmiany oraz dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadzac z duzym wyprzedzeniem. Wyniki scenariuszy
klimatycznych prezentowanych na portalu Klimada? wskazuja, ze w perspektywie XXI w. najwiekszym
zagrozeniem dla transportu mogg by¢ ekstremalne opady deszczu i towarzyszgce im wiatry. Jeszcze wiekszego
znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie $wiatta mostow i przepustow, projektowanie niwelety drogi na
dojazdach do mostow, problem osuwisk i zagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych
oraz przej$¢ podziemnych i tuneli.

Cele ochrony srodowiska ustanowione w dokumentach wyzszego szczebla

W Planie rozwoju odnaleziono bezposrednie nawigzania do celéw ochrony S$rodowiska zawartych
w dokumentach szczebla unijnego i krajowego, przede wszystkim w zakresie zachowania réznorodnosci
biologicznej i przeciwdziatania fragmentacji obszaréw cennych przyrodniczo, zapobiegania emisji zanieczyszczen
do atmosfery, wod i gleb oraz zapobiegania emisji hatasu i wibracji. W przysztych dokumentach planistycznych
opracowywanych przez ZDW w Olsztynie warto zawrze¢ zapisy odnoszgce sie przede wszystkim do wdrozenia

2 www.klimada.mos.gov.pl



dziatan zwigzanych z adaptacja do zmieniajgcych sie warunkéw klimatycznych — przede wszystkim stosowania
konstrukcji i materiatébw o standardach zaprojektowanych pod katem przysztych zmian klimatycznych (np.
nawierzchni odpornych na duze amplitudy temperatur), systemdw kanalizacji deszczowej zdolnej odebrac¢ wody
z ekstremalnie nawalnych deszczy, umocnienia konstrukcji w celu zapobiegania podmywaniu po nagtych
sptywach wéd z powierzchni utwardzonej oraz dazenie do maksymalnego zwiekszania powierzchni biologicznie
czynnej w celu najwiekszego naturalnego retencjonowania wod opadowych).

Przewidywane znaczace oddziatywania

W ocenie przewidywanych znaczgcych oddziatywan dla dziatan z zakresu rozbudowy dréog wojewddzkich
zawartych w Planie Rozwoju uwzgledniono fakt, ze dokument ten wyznacza ramy dla pdzniejszych przedsiewziec
znaczaco oddziatujgcych na $rodowisko.

W ocenie oddziatywania inwestycji drogowych na bioréznorodnos¢ ujetych w Planie Rozwoju nalezy wzig¢ pod
uwage fakt, ze planowane inwestycje majg charakter rozbudowy istniejacej infrastruktury, z uwzglednieniem
poszerzenia pasa drogowego i usuniecia drzew pozostajagcych w kolizji z planowanymi dziataniami
(z uwzglednieniem kompensacji ubytkéw w zieleni przez nowe nasadzenia przydroznych alei drzew). Inne
siedliska znajdujace sie w otoczeniu planowanych inwestycji nie bedg pod znaczaco wiekszg presja, niz obecna,
w zakresie ich utraty, natomiast nie mozna wykluczy¢ zwiekszonej degradacji siedlisk na skutek bardziej
intensywnej eksploatacji rozbudowanych drég.

Aktualne uwarunkowania majg znaczacy negatywny bezposredni wptyw na zdrowie i zycie ludzi wskutek
wypadkéw. Rozbudowa istniejacych drog daje realne mozliwosci ograniczenia liczby wypadkdéw poprzez
stosowanie sprzyjajacych bezpieczenstwu rozwigzan technicznych i organizacyjnych. Posredni negatywny wptyw
na zdrowie ludzi wynika¢ moze z dtugotrwatej ekspozycji na wysokie stezenia gazéw i pytéw spalinowych oraz
oddziatywanie hatasu komunikacyjnego.

W przypadku oddziatywania na zwierzeta - w zwigzku z modernizacyjnym charakterem planowanych inwestycji
stan fragmentacji siedlisk nie ulegnie znaczacej zmianie, a proces inwestycyjny daje mozliwos¢ wprowadzenia
rozwigzan umozliwiajgcych pokonywanie przez zwierzeta barier w postaci infrastruktury drogowej.
Oddziatywanie na rosliny jest zwigzane z zapyleniem w sgsiedztwie drég - moze by¢é powodem ograniczenia
efektywnosci produkcji roslinnej przez negatywny wptyw pytéw na fotosynteze. Emisja pytéw metalicznych i ich
osiadanie na powierzchni gleb i roslin moze powodowac¢ pogorszenie jakosci plondw i ograniczenie niektdrych
form uzytkowania (uprawy owocoéw i warzyw, uzytkowanie pastwiskowe). W zwigzku z planowanymi
inwestycjami o charakterze rozbudowy istniejgcej infrastruktury drogowej, oddziatywania te bedg zblizone do
obecnych, a zwiekszenie sie natezenia tych oddziatywan bedzie wynikaé¢ z postepujgcego wzrostu liczby
uzytkowanych pojazdow.

Infrastruktura drogowa wymaga obstugi w zakresie odprowadzania wdéd opadowych z powierzchni
zanieczyszczonych, tym sposobem scieki opadowe zawierajgce zawiesiny oraz substancje rozpuszczone, trafiaja
do wdd lub ziemi, powodujac ich degradacje. Znaczgce negatywne oddziatywania mogg wystapi¢ wskutek
katastrof, awarii, wypadkdw i kolizji, zwtaszcza przy transporcie tadunkéw niebezpiecznych.

Eksploatacja drég przez pojazdy zasilane silnikami spalinowymi jest Zzrédtem emisji tlenkdw wegla, tlenkéw azotu,
weglowodorow (w tym wielopierscieniowych weglowodordw aromatycznych), pytéw i metali ciezkich. Posrednio
emisje te niekorzystnie wptywajg na stan innych elementéw srodowiska (zakwaszajgco na abiotyczne elementy
Srodowiska) i na zdrowie ludzi (gtéwnie zapylenie).

Budowa nowych odcinkéw drog, zwtaszcza kilkujezdniowych, powoduje wytgczenie terendéw niezbednych do
wybudowania infrastruktury drogowej z produkcji rolniczej lub lesnej. W przypadku ujetych w Programie
Rozwoju inwestycji o charakterze rozbudowy z pozostawieniem jednej jezdni w kazdym kierunku, oddziatywanie
to mozna uznac za nieznaczace.

Planowane w dokumencie inwestycje majg charakter rozbudowy istniejgcej infrastruktury, co oznacza, ze
ingerencja w krajobraz nie bedzie znaczaca. Usuniecie drzew spowoduje okresowe niekorzystne oddziatywanie
na krajobraz. Istnieje mozliwo$¢ kompensacji tego oddziatywania przez zaplanowane nowe nasadzenia, przy
czym efekt krajobrazowy bedzie widoczny dopiero po kilkunastu latach.

Emisja gazéw spalinowych, z ktérych czes¢ ma status gazéw cieplarnianych (gt. CO2) powoduje intensyfikacje
efektu cieplarnianego. Nie mozna jednak uzna¢, ze modernizacja objetych planem 9 odcinkéw drdg
wojewodzkich, spowoduje nagly znaczacy wzrost ruchu drogowego, a co za tym idzie, emisje CO2, ktdra istotnie
przyczyniataby sie do efektu cieplarnianego - zbyt wiele innych niezaleznych czynnikdéw wptywa na to zjawisko.



Rozbudowa infrastruktury drogowej objetej Planem Rozwoju wymaga wykorzystania zasobdw naturalnych
(surowcéw) na etapie inwestycyjnym (kruszywa, materiaty budowlane, surowce metaliczne, masy bitumiczne);
podczas eksploatacji infrastruktury srodki transportu bedg zuzywaty energie pochodzacg z procesu spalania
paliw.

Oddziatywania skumulowane nalezy rozpatrywaé zaréwno w zakresie etapu realizacji jak i eksploatacji
przedsiewzie. Etap realizacji bedzie sie charakteryzowat typowymi ucigzliwosciami (o charakterze krétko- lub
Srednioterminowym, odwracalnym), zwigzanymi z rozbudowa sieci transportowej: utrudnieniami w ruchu,
hatasem emitowanymi przez ciezki sprzet/maszyny budowlane, emisjami do powietrza, wdd i gleb.
Oddziatywania tego typu mogg wystgpi¢ zwtaszcza w granicach/sgsiedztwie obszaréw miejskich, gdzie
potencjalnie mogg by¢ realizowane inne miejskie inwestycje z zakresu usprawniania transportu i komunikacji,
np. w ramach rozbudowy DW nr 504 — m. Frombork, DW nr 504 i 507 — m. Braniewo, DW nr 507 i 512 — m.
Pieniezno, DW nr 512 —-m. Gérowo ltaweckie oraz Bartoszyce (wraz z DK nr 51); DW nr 519 527 — m. Morag, DW
nr 545 i 604 oraz rozbudowa drogi krajowej S7 — m. Nidzica. Oddziatywania skumulowane na etapie eksploatacji
przedsiewzie¢ powinny by¢ przedmiotem analizy w ramach indywidualnej oceny oddziatywania na srodowisko
poszczegdlnych odcinkdéw drég.

Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych
oddziatywan na srodowisko

Dziatania o charakterze zapobiegajgcym wystgpieniu negatywnych oddziatywan na sSrodowisko beda
koncentrowa¢ sie na projektowaniu takiego przebiegu granic pasa drogowego i takiego usytuowania placow
budowy, by ingerencja w stan srodowiska (obszar zajetosci) byt jak najmniejszy, a wykorzystanie terenu na cele
zwigzane z rozbudowg i eksploatacja drég pomijato obszary i obiekty o wysokiej wartosci przyrodniczej.

Dziatania ograniczajgce wystgpienie negatywnych oddziatywan zaproponowane w Prognozie wynikajg przede
wszystkim z wynikdw inwentaryzacji przyrodniczych. Obejmujg one wskazania adekwatne dla ochrony pachnicy
debowej, ptakow, nietoperzy oraz siedlisk i gatunkdow roslin naczyniowych.

Prognoza wskazuje rowniez na potrzebe zastosowania dziatan o charakterze kompensujgcym, zalecanych
w przypadku wystgpienia oddziatywan negatywnych — rowniez z uwagi na ochrone pachnicy debowej, a takze
z uwagi na ochrone porostéw, ptakow i nietoperzy.

Rozwigzania alternatywne

Wariant podstawowy proponowany w dokumencie dotyczy rozbudowy drég istniejagcych i uwzglednia zmiane
granic pasa drogowego - dotyczy wiec przebiegu po istniejgcym $ladzie (z wyjgtkiem wymaganych korekt),
wychodzac poza granice dotychczasowego pasa drogowego po obu stronach drogi i prowadzi do podwyzszenia
parametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejgcych drég. W prognozie przeanalizowano podstawowe
koszty i korzysci sSrodowiskowe z wariantami alternatywnymi w postaci budowy nowych drég, przebudowy
istniejgcych drog (ale bez poszerzenia pasa drogowego) i remontu istniejgcych drog (odtworzenie stanu
pierwotnego, niebedgcego biezgcg konserwacjg). Decyzja o rozbudowie istniejgcych drég wojewddzkich, mimo
wysokich kosztow srodowiskowych (zwtaszcza w odniesieniu do elementéw przyrodniczych srodowiska), jest
swoistym kompromisem miedzy postawionymi w Planie Rozwoju celami gospodarczymi i spotecznymi,
a kosztami Srodowiskowymi tej zmiany. Rozbudowa drég wojewddzkich umozliwi zwiekszenie ich
przepustowosci i poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, co w relacji z kosztami srodowiskowymi wskazuje
na zmiane racjonalna.

Trudnosci wynikajgce z niedostatkow techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy, napotkanych w trakcie
sporzadzania prognozy

Stan wiedzy na temat wptywu rozwoju infrastruktury drogowej na srodowisko jest dobrze rozpoznany. Istnieje
wiele opracowan dokumentujacych wptyw inwestycji drogowych na stan srodowiska, a takze wskazujacych na
efektywnos¢ rozwigzan stosowanych na drogach w celu ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko.
Nalezy wiec stwierdzi¢, ze podczas sporzgdzania Prognozy nie napotkano na trudnosci wynikajgce z niedostatkéw
techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy. Trzeba jednak podkresli¢, ze stopien szczegdétowosci prognozowanych
skutkéw Srodowiskowych w Prognozie, odpowiada ogdlnemu okresleniu celéw i sposobdéw ich realizacji
okreslonych w Planie Rozwoju. Nie zastepuje wiec prognozowania prowadzonego na etapie oceny oddziatywania
na Srodowisko poszczegdlnych przedsiewziec.



1 WSTEP

Postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest jednym z narzedzi
realizacji zasady trwatego i zréwnowazonego rozwoju - jednego z filaréw strategii lizbonskiej
i goeteborskiej, jak rowniez jednej z podstawowych konstytucyjnych zasad ustroju Panstwa Polskiego
(art. 5 Konstytucji RP).

Prognoza oddziatywania na srodowisko zostata wykonana zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227 ze zm.),
w mysl ktérej przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko wymagajg projekty
polityk, strategii, planéw lub programéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotédwstwa,
turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji,
wyznaczajacych ramy dla pdiniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko.

"Plan rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2012-
2020 z perspektywg do roku 2030" objety niniejszg Prognoza spetnia przestanki dokumentu
wymagajgcego przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Jest projektem
planu rozwoju infrastruktury transportowej, ktérego dziatania nalezy kwalifikowac¢ jako
przedsiewziecia, ktdre mogg potencjalnie znaczgco oddziatywaé na sSrodowisko. W niniejszej Prognozie
sporzadzonej na etapie przeddecyzyjnym zawarto analize i ocene wptywu na srodowisko zamierzen
rozwojowych z dziedziny transportu, odnoszacych sie do inwestycji planowanych na drogach
wojewaddzkich Warmii i Mazur, informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu
oraz jego powigzaniach z innymi dokumentami

1.1 INFORMACJE O ZAWARTOSCI I GROWNYCH CELACH DOKUMENTU

Przedmiotem Prognozy jest dokument pn. "Plan rozwoju sieci drogowej drég wojewddzkich
Wojewddztwa Warminsko - Mazurskiego na lata 2012-2020 z perspektywa do roku 2030" (zwany
dalej: Planem Rozwoju). Dokument zostat opracowany przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie.
Prognozowaniu potencjalnych oddziatywan na srodowisko poddano tres¢ dokumentu okreslang jako
Wersja Il, datowang na sierpien 2012r.

Dokument stanowigcy przedmiot Prognozy zawiera tresci przedstawione na 34 stronach tekstu
obejmujace nastepujace zagadnienia:

1. Wstep - przedstawiajacy podstawy prawne opracowania, uzasadnienie dla podjecia planu
rozwoju, charakterystyke istniejacej sieci drogowej w wojewddztwie, wyniki badania natezenia
ruchu, statystyke zdarzen o charakterze kolizji i wypaddéw drogowych oraz syntetyczne
przedstawienie stanu technicznego nawierzchni drég;

2. Aktualny stan sieci drég wojewddztwa - uwzgledniajgcy projekty i programy zrealizowane do
2010r. oraz realizowane obecnie;

3. Cele dokumentu - przedstawione w nawigzaniu do celéw okreslonych w innych dokumentach
strategicznych opracowanych na poziomie krajowym i regionalnym;

Sposdb realizacji celdw - z okresleniem spodziewanych efektow;

5. Kierunki planu rozwoju sieci drog wojewddzkich - z okresleniem rodzajéw niezbednych dziatan
inwestycyjnych;

6. Kierunki planu rozwoju sieci drogowej na drogach krajowych i zwigzane z tym oczekiwania
zarzgdow pozostatej sieci drogowej;



7. Podsumowanie dokumentu.

Celem gtéwnym dokumentu stanowigcego przedmiot Prognozy jest:

POPRAWA ZEWNETRZNEJ DOSTEPNOSCI | WEWNETRZNEJ SPOJNOSCI TRANSPORTOWEJ REGIONU
WARMII'I MAZUR

Celami szczegétowymi sg natomiast:

1. Integracja systeméw transportowych w wojewddztwie, w tym pofaczen drogowych
z potgczeniami kolejowymi oraz potaczed drogowych z portami morskimi i lotniczymi
w wojewddztwie;

2. Poprawa skomunikowania os$rodkéw o najnizszej dostepnosci komunikacyjnej z pozostatg
siecig drég i z centrum wojewddztwa warminsko-mazurskiego;

3. Rozbudowa drég wojewddzkich bedacych uzupetnieniem dla sieci potfaczen
miedzyregionalnych tgczacych wojewddztwo warminsko-mazurskie z siecig TENT, w tym
z autostradg Al i Via Baltica;

4. Usprawnienie i uzupetnienie skomunikowania sieciowego z przejsciami granicznymi
funkcjonujacymi na terenie wojewddztwa warmirisko-mazurskiego;

5. Poprawa skomunikowania wiekszych miast regionu pomiedzy sobg oraz z centrum regionu.

Realizacja wymienionych wyzej celéw bedzie osiggana poprzez:

e uzyskanie parametrow drogi klasy G lub Z,

e wzmochienie nawierzchni do 100 kN/o$ z mozliwoscig wzmocnienia konstrukcji do 115 kN/o$,
e przebudowe skrzyzowan,

e budowe i przebudowe obiektdw inzynierskich,

e budowe/przebudowe istniejgcych zjazddw indywidualnych i publicznych,

e budowe i przebudowe chodnikéw, Sciezek rowerowych,

e budowe przejs¢ dla pieszych wraz z azylami, zatok autobusowych, przystankéw, parkingdw, miejsc
postojowych i drég zbierajacych,

e remont poboczy,
o wycinke drzew kolidujacych z przebudowsq i zagrazajacych bezpieczeristwu,

e przebudowe kolizji z urzadzeniami obcymi, przebudowe urzadzen infrastruktury technicznej
kolidujacych z inwestycja,

e zagospodarowanie zieleni,

e rozwigzania zapewniajgce poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego, w tym oznakowanie
pionowe i poziome.

Przedmiotem prognozowania oddziatywan na srodowisko jest plan rozbudowy 9 odcinkdw drog

wojewddzkich (tabela ponizej), wpisujgcy sie w wyzej wymienione cele Planu Rozwoju i sposdb ich
osiggania.
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TABELA 1 PODSTAWOWE INFORMACJE O ODCINKACH DROG OBJETYCH PLANEM

Parametry Nr drogi
charakterystyczne dla
545/604 519 504 651 512 507 592 527 604
planowanych prac
Dt. odcinka (km) 7,414 13,120 15,340 38,728 49,298 29,672 27,689 38,239 32,000

Liczba pasoéw ruchu

Bpeani po jednym pasie w kazdym kierunku

Liczba paséw ruchu

ocein po jednym pasie w kazdym kierunku

Zmiany przebiegu drogi  zmiana przebiegu brak ustalen na obecnym etapie planowania

poszerzenie pasa
drogowego po obu brak ustalen na obecnym etapie planowania
stronach drogi

Zmiany granic pasa
drogowego

Stan zaawansowania

. zakonczone brak dokumentacji projektowej
prac projektowych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji uzyskanych z ZDW w Olsztynie

Dwa z planowanych do rozbudowy odcinkéw drég wojewddzkich posiadajg dokumentacje projektows,

ktéra wskazuje na koniecznos¢ zmiany przebiegu drogi na jej fragmentach oraz poszerzenie pasa

drogowego po obu stronach. W przypadku pozostatych odcinkéw nie wykonano dotychczas

dokumentacji projektowej. W prognozie przyjeto, ze:

e nawszystkich odcinkach drdg objetych planem rozwoju sieci drogowej zostanie zachowana obecna
liczba paséw ruchu (po jednym pasie w kazdym kierunku),

e na kazdym z odcinkdw moze zaistnie¢ konieczno$¢ zmian przebiegu drogi (o charakterze korekty),

e na kazdym z odcinkdw nastgpi poszerzenie granic pasa drogowego, po obu stronach.

‘ 1.2 INFORMACJA NA TEMAT POWIAZAN PLANU ROZWOJU SIECI DROGOWE] Z INNYMI

DOKUMENTAMI

W Planie Rozwoju zawarto informacje, iz pozostaje on w zwigzku z:

e planami rozwoju transportu drogowego, zwtaszcza sieci drég innych kategorii niz wojewddzkie,
goéwnie krajowych i powiatowych; m.in. poprzez zmiany kategorii niektérych drég wojewddzkich
na krajowe lub powiatowe;

e planamirozwoju innych gatezi transportu zwtaszcza transportu kolejowego.

W tresci Planu Rozwoju zawarto informacje, iz przy jego formutowaniu uwzgledniono cele rozwojowe
i Srodki ich realizacji zapisane w dokumentach i programach operacyjnych finansowanych ze srodkéw
UE oraz:

e wyniki diagnozy stanu istniejgcego sieci drég wojewddzkich Warmii i Mazur,

e wyniki analizy silnych i stabych stron systemu transportowego wojewddztwa warminsko-
mazurskiego,

e wyniki analizy szans i zagrozen zwigzanych z systemem drogowym wojewdédztwa,

e przyjete cele polityki transportowe;j.

11



Plan rozwoju stanowi kontynuacje planu rozwoju sieci drogowej opracowanego w roku 2004 przez
Instytut Badawczy Drog i Mostdw w Warszawie na zlecenie ZDW pod tytutem ,,Zasady ksztattowania
sieci dréog wojewddzkich wojewddztwa warminisko-mazurskiego i ich powiqzania z pozostafymi
drogami”. Opracowanie to zawiera m.in. diagnoze stanu istniejgcego, planowane dziatania, wymagane
srodki oraz czas realizacji.

Cele Planu Rozwoju zgodne sg z nastepujacymi dokumentami:
e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie* (KSRR)

Cele szczegdtowe KSRR sformutowano jako wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regiondéw
(konkurencyjnosé), budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszarow
problemowych (spdjnosé), tworzenie warunkow dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji
dziatan rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie (sprawnosc).

Polityka regionalna nakreslona w KSRR, uwzgledniona w Planie Rozwoju, przyczyni sie do budowy
tozsamosci regionalnej i podnoszenia konkurencyjnosci wszystkich regiondéw, koncentrujgc swoja
uwage na rozwijaniu mechanizmdéw wzmacniajacych rozprzestrzenianie impulséw rozwojowych na
obszarze catego kraju, a takze promujgc réwny dostep do ustug publicznych postrzegany jako czynnik
decydujacy o mozliwosciach petnego uczestniczenia wszystkich mieszkaricdw w rozwoju regionow.

KSRR uwzglednia takze dziatania zwiekszajace spdjnosé terytorialng, w skali krajowej i regionalnej,
z wykorzystaniem budowy powigzan funkcjonalnych miedzy osrodkami wojewddzkimi, a ich
otoczeniem regionalnym, aktywnym przeciwdziataniem marginalizacji najstabiej rozwijajacych sie
obszardow oraz ograniczaniem dysproporcji rozwojowych miedzy poszczegdlnymi wojewddztwami.

e Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 roku* (KPZK)

Cel gtéwny KPZK brzmi: Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych
potencjatéow rozwojowych dla osiggania ogdlnych celéw rozwojowych — konkurencyjnosci, zwiekszenia
zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spdjnosci w wymiarze spotecznym,
gospodarczym i terytorialnym w dfugim okresie.

W Planie Rozwoju uwzgledniono w odpowiednim zakresie nizej wymienione cele szczegdétowe KPZK

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu
osadniczego sprzyjajacej spdjnosci.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie
warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu
wewnetrznego wszystkich terytoridw.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

4. Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakosci
Srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski.

5. Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utraty bezpieczenstwa
energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych zdolnosci obronne
panstwa.

6. Przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

Opracowanie Planu Rozwoju jest wynikiem dazenia do stworzenia jak najlepszych warunkéw dla
spoteczno-gospodarczego rozwoju regionalnego. Poprawi do konkurencyjnos$¢ regionu i jego
dostepnos¢ komunikacyjng w wymiarze regionalnym i ponadregionalnym.

3 Opr. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, lipiec 2010 r.
4 Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, styczen 2011 r.
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W ujeciu ponadregionalnym przyczynkiem do rozwoju regionu ma by¢ usprawnienie waznych dla
wojewddztwa potgczen drogowych, wigzacych regionalny system transportowy z siecig drog krajowych
oraz z transeuropejska siecig transportowg, przebiegajgcg na obrzezach wojewddztwa warminsko-
mazurskiego.

Natomiast rozwdj regionalny i lokalny bedzie stymulowany dzieki inwestycjom wzmacniajgcymi
powigzania miedzy obszarami wiejskimi, a lokalnymi biegunami wzrostu — matymi i sSrednimi miastami.
Bedg one zlokalizowane na drogach stanowigcych dostep do terendw przeznaczonych pod inwestycje
lub do obszaréw stanowigcych kompleksy turystyczne, ustugowe lub na drogach znajdujacych sie na
obszarach przemystowych.

e Zasadami ksztattowania sieci drog wojewaddzkich wojewddztwa warminsko-mazurskiego i ich
powigzaniami z pozostatymi drogami®,

Optymalne kierunki inwestycji w infrastrukture drég wojewddzkich zostaty okreslone w powyzszym
opracowaniu. Naleza do nich:
e przebudowa ciggdw drég o znaczeniu ponadlokalnym, m.in.:

o (Kwidzyn) — Susz — ltawa — Lubawa — Lidzbark — Dziatdowo — (Mfawa),
o Mragowo — Ketrzyn — Gizycko — Olecko — (Suwatki),
o Elblag — Frombork — Braniewo,
e optymalizacja przebiegu drég wojewddzkich przez miasta — w tym budowa matych obwodnic
i parkingow wokot stref pieszych,

e odnowa nawierzchni i przebudowa drég — przywracanie drogom wojewddzkim witasciwych im
parametréw technicznych, kierujgc sie biezacg oceng stanu technicznego oraz natezeniem ruchu
na danym odcinku,

e przebudowa obiektéw — niedopuszczenie do wytgczenia z uzytkowania drdég poprzez stan
techniczny obiektéw inzynierskich znajdujgcych sie w ich ciggu; hierarchizacja pilnosci tych
inwestycji powinna oprze¢ sie o wyniki wykonanych przegladéw szczegdtowych i przeglagdéw
specjalnych.

W ,,Zasadach ksztattowania...” gtdwne kierunki dziatan inwestycyjnych i modernizacyjnych na sieci drég
wojewoddzkich przedstawiono jako:

e modernizacja obiektéw mostowych,

e usprawnienie ruchu w duzych miastach,

e budowa, przebudowa i modernizacja drég,

e oznakowanie drdg i wyposazenie w inne urzgdzenia stuzgce poprawie bezpieczenstwa ruchu,
przy czym, odnosnie punktu 3, jako kryteria wyboru ciggéw drég kwalifikowanych do gruntownej

modernizacji, przyjeto:

e wybrane ciggi drog majg petni¢ zaréwno funkcje obstugi ruchu lokalnego, jak i funkcje obstugi
ruchu ponadregionalnego, z mozliwoscig kontynuacji podrézy po drogach ekspresowych lub
autostradach,

e zmodernizowane drogi majg obstuzy¢ jak najwiecej miast sredniej wielkosci, zwtaszcza na tych
kierunkach, ktérych nie obstuguja drogi krajowe.

5 Opracowanymi przez zesp6t pod kierownictwem prof. dr hab. inz. Leszka Rafalskiego (IBDiM, Warszawa, 2005 r.
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e Regionalnym Programem Operacyjnym Warmia i mazury 2007 — 2013: Programy usprawnienia
powigzania komunikacyjnego w podtnocnej i potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa
warminsko-mazurskiego

Cele Planu Rozwoju sg réwniez spdjne i komplementarne z realizowanymi w ramach RPO Warmia
i Mazury na lata 2007 - 2013 programami usprawnienia powigzania komunikacyjnego w pétnocne;j
i potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa mazurskiego, ktérych dazeniem jest:

Cel gtéwny:

Poprawa zewnetrznej dostepnosci i wewnetrznej spdjnosci transportowej poprzez przebudowe drég
wojewddzkich warunkujgcych rozwdj regionalny.

Cele szczegdtowe:

Podniesienie standardu drég;

Likwidacja utrudnien w przewozie oséb i towardéw;

Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego;

Oszczednosé czasu podrozy;

Zmniejszenie kosztow eksploatacji pojazdow;

Zminimalizowanie negatywnego oddziatywania drogi na sSrodowisko.

ok wneE

Plan rozwoju koresponduje réwniez z wnioskami zawartymi w diagnozie sporzgdzonej na potrzeby
Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury 2014-2020, gdzie stwierdzono, ze ocena
aktualnego stanu spdjnosci przestrzennej warminsko-mazurskiego z otoczeniem oraz spéjnosci
wewnetrznej wskazuje, ze region wcigz nalezy do obszaréw o najmniejszej dostepnosci komunikacyjnej
w Europie. Niezadowalajacy stan podstawowej infrastruktury drogowej stanowi nadal najistotniejszg
barierg rozwoju regionalnej gospodarki, uposledzajac jej konkurencyjnos$é oraz wptywa negatywnie na
warunki zycia ludnosci. Stabg dostepnoscig transportowg charakteryzujg sie obszary potozone wzdtuz
granicy z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej, co zmniejsza mozliwosci czerpania korzysci
wynikajgcych ze wspdtpracy transgranicznej, jakie otworzyto wejscie w zycie umowy o matym ruchu
granicznym.

Powyzsze dokumenty nalezy uzupetni¢ stwierdzeniem, iz Plan Rozwoju jest réwniez zgodny
i powigzany z celami nastepujacych dokumentéw odnoszacych sie do sektora transportu:

e Biata Ksiega- Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — w zakresie celu
zdefiniowanego jako Efektywna sie¢ multimodalnego podrézowania i transportu miedzy miastami;

e Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030r.) — w zakresie poprawy
bezpieczeAstwa ruchu drogowego, poprawy przepustowosci gtéwnych arterii drogowych,
uzyskania ptynnosci jazdy na dtugich odcinkach drogowych;

e Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014 - 2030 - gtéwnie w zakresie zwiekszenia spdjnosci
sieci drdg krajowych (kontynuacja istniejgcych odcinkéw, budowa weztéw).
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2 METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZENIU PROGNOZY

2.1 PODEJSCIE BADAWCZE

lako zatozenie wyjsciowe przyjeto, ze prace nad Prognozg powinny co najmniej zapewni¢/umozliwic:

e identyfikacje mozliwych do okreslenia skutkéw $rodowiskowych (pozytywnych i negatywnych)
realizacji dziatan ujetych w Planie rozwoju, polegajacych na rozbudowie 9 odcinkéw drég
wojewddzkich;

o identyfikacje potencjalnych pdl konfliktéw przyrodniczo-przestrzennych, wynikajgcych z przebiegu
drég objetych planowang rozbudowa, z uwzglednieniem konieczno$ci poszerzenia pasa
drogowego;

e wskazanie znaczacych aspektéow sSrodowiskowych w poszczegélnych obszarach problemowych
i tematycznych powigzanych z potrzebami i uwarunkowaniami rozwojowymi wojewddztwa,
zwitaszcza w zwigzku z transportem drogowym;

e ewentualng identyfikacje i eliminacje - na obecnym etapie opracowywania projektu Planu
rozwoju- tych jego celdw i sposobdéw osiggania, ktérych negatywne skutki Srodowiskowe mogtyby
pozostawal w sprzecznosci z wymogami prawa lub z postanowieniami Polityki Ekologicznej
Panstwa lub z miedzynarodowymi zobowigzaniami Polski;

e wskazanie metod ograniczania negatywnych (ale akceptowalnych ze wzgledu na nadrzedny interes
publiczny) oraz wzmacniania pozytywnych (preferowanych) skutkow srodowiskowych realizacji
Planu rozwoju;

e okredlenie wytycznych dla dalszej oceny oddziatywania na s$rodowisko poszczegdélnych
przedsiewzieé, realizujgcych cele Planu rozwoju.

Jednoczesnie z doktryny strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko wynika, ze efektem analizy
powinny by¢, oprécz opisu przewidywanych skutkéw srodowiskowych, zalecenia i rekomendacje co
najmniej w dwdch sferach:

e jak nalezy ewentualnie zmodyfikowaé, wzglednie uzupetni¢ poszczegdlne zapisy Planu rozwoiju,
aby w jak najwiekszym stopniu byty one spéjne i komplementarne z koncepcjg zréwnowazonego
rozwoju oraz realizujgcymi te koncepcje innymi dokumentami programowymi;

e w jaki sposéb wyeliminowaé, a co najmniej ograniczy¢é niepozgdane/nieakceptowalne koszty
Srodowiskowe realizacji celéw i zamierzen zapisanych w Planie rozwoju.

Zasadniczo istniejg dwa podstawowe modele przeprowadzania strategicznej oceny oddziatywania na
$rodowisko, w ramach ktérej opracowuje sie prognoze oddziatywania na srodowisko®.

Model pierwszy jest oparty na brytyjskich doswiadczeniach z oceng polityk (policy appraisal).
Najwazniejszg role w tym modelu odgrywa wyznaczenie celéw samego dokumentu i ocena wptywu na
srodowisko ich realizacji — nie za$ bezposredniego oddziatywania poszczegdlnych inwestycji na
srodowisko. Procedura ta jest mniej sformalizowana i mniej obszerna. Ktadzie ona bowiem wiekszy
nacisk na zwigzek oceny z procesem decyzyjnym, ktérego sama ocena jest nieodtgcznym
i harmonijnym elementem. Ten model stosowany jest najczesciej w ocenie polityk, strategii rozwoju —
czyli dokumentéw, ktére nie wskazujg konkretnych przedsiewzieé, a jedynie ramy i kierunki rozwoju
w sferze spotecznej, gospodarczej czy srodowiskowej. W niniejszej Prognozie zastosowano model
blizszy drugiemu podejsciu wzorowanemu na procedurze oceny oddziatywania na Srodowisko, ktorg
stosuje sie dla konkretnych przedsiewzie¢ w ciggu postepowania administracyjnego prowadzacego do
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. W modelu tym ocenie poddaje sie osobno

6 "Oceny oddziatywania na srodowisko plandw i programéw. ,,Praktyczny poradnik prawny", Jerzy Jendroska, Magdalena Bar, Centrum Prawa
Ekologicznego, Wroctaw 2010
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kazde przedsiewziecie, ktorego ramy realizacji wyznacza prognozowany dokument. Pozwala to na
przyblizone okreslenie oddziatywan na srodowisko w sposdb naukowo potwierdzony i dos¢ precyzyjny.
Model ten sprawdza sie w przypadku dokumentdw wytyczajacych ramy realizacji konkretnych
inwestycji majgcych na etapie oceny okreslony przyblizony ksztatt i zasieg (np.: branzowe, sektorowe).
W przypadku Planu Rozwoju prognozowaniem oddziatywan na $rodowisko objeto 9 planowanych
przedsiewzie¢ drogowych zaliczanych do potencjalnie znaczgco oddziatujgcych na srodowisko
a polegajacych na rozbudowie istniejgcych drég. Szczegdtowe prognozowanie oddziatywan na
poziomie planowanych przedsiewzie¢ poprzedzono poziomem ogdlnym - odnoszacym sie do
potencjalnych oddziatywan identyfikowanych na poziomie celéw szczegdétowych dokumentu
(cele 1-5).

RYSUNEK 1 SCHEMAT METODOLOGII PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
PROJEKTU DOKUMENTU

ogolne prognozowanie szczegotowe prognozowanie
oddziatywan oddziatywan
* poziom celow * poziom wytypowanych
szczegotowych 9 przedsiewziec
projektowanego w zakresie modernizacji
dokumentu istniejacych DW

Zrédto: Opracowanie wtasne

RYSUNEK 2 SCHEMAT POSTEPOWANIA PRZY PROGNOZOWANIU ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO
NA POZIOMIE CELOW SZCZEGOLOWYCH PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Analiza potencjalnych oddziatywan na srodowisko, jakie moga
wystgpié przy nierealizowawaniu celéw szczegétowych
projektowanego dokumentu

Analiza kosztéw i korzysci dla Srodowiska wynikajgcych
z realizowania celdw szczegétowych projektowanego dokumentu

Konkluzje wynikajgce z oceny skutkéw srodowiskowych realizacji
szczegbtowych celdw projektowanego dokumentu

Zrédto: Opracowanie wiasne
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RYSUNEK 3 SCHEMAT POSTEPOWANIA PRZY PROGNOZOWANIU ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO
NA POZIOMIE PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC UWZGLEDNIONYCH W PROJEKTOWANYM
DOKUMENCIE

Ocena skali planowanych 9 przedsiewzie¢ drogowych
(dtugosé¢ odcinkow, zakres modernizacji)

N

Wstepna kwalifkacja srodowiskowa planowanych
przedsiewzie¢ drogowych (zawsze znaczgco, potencjalnie
znaczgco oddziatujgcych na srodwisko)

Charakterystyka wrazliwosci obszaréow realizacji
planowanych przedsiezie¢ drogowych

Konkluzje wynikajace ze wstepnej oceny wptywu
planowanych przedsiewzie¢ drogowych na srodowisko

Zrédto: Opracowanie wtasne
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RYSUNEK 4 SCHEMAT POSTEPOWANIA PRZY OKRESLANIU CHARAKTERYSTYKI WRAZLIWOSCI
OBSZAROW REALIZACJI PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC DROGOWYCH UWZGLEDNIONYCH
W PROJEKTOWANYM DOKUMENCIE

Analiza potozenia obszaréw planowanych inwestycji
drogowych w kontekscie granic obszaréw objetych
ochrong (ustalenie usytuowania wzgledem obszaréw
chronionych, status obszaréw i cele ochrony)

Identyfikacja konfliktdw przestrzennych miedzy v
planowanymi inwestycjami drogowymi i przebiegiem

ladowych i powietrznych migracyjnych korytarzy

ekologicznych (mapy konfliktow z korytarzami

migracyjnymi)

Ustalenie wystepowania siedlisk i gatunkdéw chronionych w
obszarach znaczgcego oddziatywania planowanych \/
inwestycji drogowych na podstawie przeprowadzonych

inwentaryzacji przyrodniczych (mapy konfliktow z

siedliskami i gatunkami chronionymi)

Sporzadzenie kart charakterystyki dla planowanych
inwestycji drogowych, zawierajgcych informacje o obecnym
stanie Srodowiska w obszarze znaczgcych oddziatywan, ze

wskazaniem potencjalnych konfliktdw i zagrozen oraz \/
rekomendacjami dla etapu O0S planowanych

przedsiewziec

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.2 ZASTOSOWANE METODY

MATRYCA OCENY POTENCJALNEGO ODDZIALYWANIA PROJEKTOW ROZBUDOWY
ODCINKOW DROG WOJEWODZKICH OBJETYCH PLANEM

Kluczowym elementem analizy byfta ocena wptywu rozbudowy drég wojewddzkich na poszczegdlne
komponenty srodowiska.

W _matrycy zestawiono w czesci | informacje na temat kazdego odcinka drogi objetego planowang
rozbudowg, wpisujgcg sie w cele Planu rozwoju. Informacje te uzyskano w drodze wywiadu
z przedstawicielami ZDW w Olsztynie. Przedstawiajg one aktualny stan wiedzy na temat planowanego
zakresu rozbudowy drég, przy czym wynika z nich, iz aktualnie tylko dla dwa odcinki drég posiadajg
ukonczong dokumentacje techniczng - droga nr 519, odcinek Matdyty-Morag oraz droga nr 545 -
przebudowa dwdch skrzyzowan w miescie Nidzica wraz ze wschodnim wylotem drogi nr 604.
O pozostatych odcinkach drég uzyskano niektére podstawowe informacje na temat zakresu
rozbudowy, jak np. liczba paséw ruchu przed i po modernizacji oraz rodzaj nowej infrastruktury
towarzyszacej.

Podstawowym narzedziem, wykorzystywanym do oceny potencjalnego wptywu modernizacji drég na
poszczegdlne komponenty S$rodowiska byta macierz krzyzowa’. Na jej podstawie zostaty
zidentyfikowane m.in. pola konfliktu, ktére mogg wystapi¢ w wyniku realizacji zatozen Planu Rozwoju.

Ocena podstawowa dotyczgca wptywu poszczegélnych odcinkéw drég na srodowisko, zostata
umieszczona w_czesdci Il _matrycy. Analiza przeprowadzona zostata poprzez przyporzgdkowanie
przedsiewzieé¢ do jednej z pieciu klas, gdzie kazda klasa zwiera dwa elementy oceny - kierunek
oddziatywania na $rodowisko faz realizacji i eksploatacji inwestycji oraz wptyw na dtugofalowg
poprawe stanu Srodowiska:

NE - potencjalnie neutralne — podejmowane dziatania nie beda ukierunkowane na dtugofalowa
poprawe stanu Srodowiska, jednoczesnie realizacja dziatan nie bedzie miata istotnego negatywnego
oddziatywania na srodowisko, zaréwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji;

PP — potencjalnie pozytywne — podejmowane dziatania beda ukierunkowane na dtugofalowg poprawe
stanu Srodowiska, jednoczesnie realizacja przedsiewzie¢ nie bedzie miata istotnego negatywnego
oddziatywania na srodowisko, zaréwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji;

PP/PN - zaréwno potencjalnie pozytywne, jak i potencjalnie negatywne - podejmowane dziatania
bedg ukierunkowane na dtugofalowg poprawe stanu srodowiska, jednoczesnie realizacja
przedsiewzie¢ moze istotnie negatywnie oddziatywac¢ na pewne komponenty srodowiska na etapie
realizacji i/lub eksploatacji;

PN — potencjalnie negatywne - podejmowane dziatania nie bedg ukierunkowane na dtugofalowg
poprawe stanu Srodowiska, jednoczesnie realizacja dziatarn moze istotnie negatywnie oddziatywac na
pewne komponenty Srodowiska na etapie realizacji i/lub eksploatacji;

NH - potencjalnie negatywne/hamujace - skutkiem realizacji dziatan moze by¢é powstanie
niekorzystnych, dtugofalowych i nieodwracalnych zmian w Srodowisku, realizacja przedsiewzie¢ moze
mie¢ bardzo istotny negatywny wptyw na pewne komponenty srodowiska na etapie realizacji lub
eksploatacji.

7 Zatacznik 1 Matryca oceny potencjalnego oddziatywania Planu Rozwoju na srodowisko
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TABELA 2 PODSTAWOWA ANALIZA ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

Charakter oddziatywania Potencjalnie moze Podejmowane dziataniasg | Skutkiem realizacji dziatan
wystgpic istotne ukierunkowane na moze by¢ powstanie
negatywne oddziatywanie diugofalowa poprawe niekorzystnych,
na srodowisko na etapie stanu Srodowiska diugofalowych
realizacji i/lub eksploatacji i nieodwracalnych zmian

w Srodowisku
NE NIE NIE NIE
PP NIE TAK NIE
PP/PN TAK TAK NIE
PN TAK NIE NIE
NH TAK NIE TAK

Zrédto: Opracowanie wtasne

Matryca podstawowej analizy oddziatywan na srodowisko zostata uzupetniona o Il czesé - ocene
poszerzong dotyczaca mozliwosci wystgpienia okre$lonego charakteru oddziatywan?® - bezposrednich,
posrednich, wtérnych skumulowanych, krotkoterminowych, Srednioterminowych
i dtugoterminowych, statych i chwilowych (wskazujac jednoczesnie, na jakim etapie potencjalnie
wystgpi oddziatywanie: R - realizacja, E - eksploatacja, R/E - oba etapy, 0 - dany charakter oddziatywania
nie wystgpi, X - projekt nieinfrastrukturalny) a takze oceniajgc na jakie elementy srodowiska mogg
oddziatywa¢ inwestycje: w tym na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢
tego obszaru (przyjmujac pieciostopniowg skale intensywnosci oddziatywania od -2 do +2, gdzie "+"
lub "-" oznacza oddziatywanie pozytywne/negatywne).

W 1V czesci matrycy przeanalizowano szczegétowo mozliwos¢ potencjalnego wystgpienia oddziatywan
charakterystycznych dla inwestycji polegajacych na budowie lub rozbudowie infrastruktury drogowe.

MATRYCA ZGODNOSCI CELOW PLANU ROZWOJU Z CELAMI OCHRONY SRODOWISKA
USTANOWIONYMI NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM I KRAJOWYM

Jednym z elementéw Prognozy byto takie okreslenie wptywu Planu Rozwoju na realizacje celéw
ochrony Srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym,
istotnych z punktu widzenia Planu Rozwoju (lista dokumentdw zostata zaprezentowana w tresci
wiasciwego rozdziatu), oraz identyfikacja, w jaki sposdb cele i inne problemy srodowiska zostaty
uwzglednione podczas opracowywania projektowanego dokumentu. Przeprowadzono réwniez ogdlng
analize dotyczacg zgodnosci projektéw poddanych analizie z wyznaczonymi celami. Dla
przeprowadzenia analizy skonstruowano matryce®, ktéra w wierszach zawiera poszczegdlne cele
dotyczace ochrony srodowiska okreslone w dokumentach ponadregionalnych i miedzynarodowych,
natomiast kolumnom przyporzgdkowane zostaty poszczegdlne cele szczegdétowe ujete w Planie
Rozwoju. W przecieciach kolumn i wierszy dokonywano oceny dotyczacej sposobu
nawigzania/uwzglednienia w Planie Rozwoju celéw ochrony $rodowiska ustanowionych na szczeblu
miedzynarodowym lub krajowym (nawigzania bezposrednie, posrednie lub brak nawigzan) wg
ponizszych oznaczen.

e B - w projektowanym dokumencie znajdujg sie zapisy, ktore w bezposredni sposdb nawigzujg do
ponadregionalnego celu ochrony srodowiska;

e P - w projektowanym dokumencie znajdujg sie zapisy, ktore w sposéb posredni nawigzujg do
ponadregionalnego celu ochrony srodowiska;

e 0-w projektowanym dokumencie brak jest zapisdw, ktdre nawigzujg do ponadregionalnego celu
ochrony srodowiska.

8 Wg Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, Dz. U. 2008 Nr 199, poz. 1227, tekst jednolity
9 Zatacznik 2 — Analiza zgodnosci Planu Rozwoju z celami ochrony srodowiska
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MATRYCA OBSZAROW CHRONIONYCH

W matrycy?® zestawiono informacje na temat usytuowania poszczegdlnych odcinkéw drég
planowanych do modernizacji w ramach Planu rozwoju wzgledem granic obszaréw chronionych, w tym
obszaréw Natura 2000, rezerwatow przyrody, obszaréw chronionego krajobrazu oraz parkéw
krajobrazowych. W matrycy przedstawiono wyniki analizy dostepnych planéw zadan ochronnych dla
poszczegdlnych obszaréw pod katem przedmiotéw ochrony objetych planami oraz istniejgcych lub
potencjalnych zagrozen wskazywanych w planach zadan ochronnych.

Matryca stanowita punkt wyjsciowy do dalszych analiz i wnioskowania na temat oddziatywania
planowanych przedsiewzie¢ na srodowisko, gtdwnie na jego elementy przyrodnicze. Szczegétowa
analiza zostata w tym przypadku przeprowadzona w oparciu o wyniki inwentaryzacji przyrodniczych
przekazanych przez ZDW w Olsztynie. Uwzgledniono wyniki nastepujacych inwentaryzacji:
entomologicznej, lichenologicznej, florystycznej (siedliska i gatunki chronione), faunistycznej,
chiropterologiczne;j.

MATRYCA ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH PLANU ROZWOJU

Aby oceni¢ skumulowane oddziatywanie na srodowisko przedsiewzie¢ planowanych do realizacji
w ramach Planu Rozwoju (w kontekscie oddziatywan skumulowanych i mozliwosci wystgpienia
potencjalnych pdl konfliktu) zostata przygotowana dwuwymiarowa macierz!!l. Zastosowanie tego
rodzaju narzedzia pozwolito zidentyfikowaé obszary potencjalnych konfliktéw lub wystepowanie
dodatkowych efektéw wynikajgcych ze wspdtistnienia przedsiewzieé¢ (realizacji w okreslonym
horyzoncie czasowym). Wykorzystana macierz sktada sie z tej samej liczby kolumn i wierszy, gdzie
kazdej kolumnie oraz wierszowi przyporzadkowany zostat numer odpowiadajgcy danemu odcinkowi
drogi planowanej do modernizacji. W polu znajdujgcym sie na przecieciu danej kolumny i wiersza
umieszczono informacje nt. charakteru wspétzaleznosci planowanych typdéw projektéw.

Poza oceng skumulowania planowanych przedsiewzie¢ drogowych objetych Planem rozwoju
(kumulacja wewnetrzna oddziatywan) przeprowadzono takze ocene oddziatywan tych przedsiewziec
z planem rozwoju sieci drég krajowych na terenie wojewddztwa ujetych w planach obejmujgcych
horyzont czasowy 2014-2020 (kumulacja zewnetrzna oddziatywan).

ANALIZY PRZESTRZENNE GIS

W celu zobrazowania relacji przestrzennych pomiedzy obszarami, na ktérych potencjalnie bedg
realizowane przedsiewziecia przewidziane w ramach Planu Rozwoju, a obszarami chronionymi (w tym
Natura 2000), zastosowano analizy przestrzenne z wykorzystaniem narzedzi GIS. Wykorzystanie tego
narzedzia stwarza dodatkowe mozliwosci analizy danych i formutowania wnioskow na temat
zrdznicowania przestrzennego badanych zjawisk, w tym zrdznicowania przestrzennego oddziatywan
realizowanych celéw. Planowane do rozbudowy odcinki drég wraz z informacjami wynikajgcymi
z inwentaryzacji przyrodniczych zostaty umieszczono:

a) na tle obszaréw chronionych,

b) na tle pozostatych danych kontekstowych.

10 Zatgcznik 3 — Matryca obszaréw chronionych
11 Zatgcznik 4 — Analiza oddziatywan skumulowanych
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PROPOZYCJE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY SKUTKOW
REALIZACJI POSTANOWIEN PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ
CZESTOTLIWOSCI JE] PRZEPROWADZANIA

Ustalenia dokonane podczas opracowywania Prognozy skutkéw S$rodowiskowych realizacji
postanowien Planu Rozwoju wskazujg na mozliwosé wystgpienia zmian w srodowisku w zasiegu
oddziatywania planowanych inwestycji drogowych. Nie ma jednak pewnosci co do ich wystgpienia.
Rodzaj, charakter i zasieg tych oddziatywan jest zalezny przede wszystkim od poziomu wrazliwosci
obszaru realizacji planowanych inwestycji drogowych. Wyiszy stopie szczegétowosci prognozy
skutkéow realizacji planowanych przedsiewzie¢ zostanie ujety w procesie wydawania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, opartym na ocenie oddziatywania na $Srodowisko planowanych
przedsiewzie¢ z kluczowg rolg raportu o ich oddziatywaniu na srodowisko. Pewnos¢ wystapienia
oddziatywan i ich skutkdéw mozliwa bedzie jednak dopiero na etapie porealizacyjnym, w odniesieniu
do zinwentaryzowanego stanu zasobow przyrodniczych przed wykonaniem planowanych
przedsiewzie¢. Kluczowe dla prawidiowej oceny skutkdw jest wiec wykonanie szczegétowych
inwentaryzacji przyrodniczych na obszarach oddziatywania planowanych inwestycji. Inwentaryzacje
wykonane na potrzeby niniejszej Prognozy stanowig doskonaty materiat wyjsciowy do zaplanowania
inwentaryzacji szczegétowych kazdego odcinka drég objetych planem rozbudowy. Od oceny zasobdow
i ich stanu zalezy decyzja, jakim zakresem monitoringu oraz jaka jego czestotliwoscig nalezy objgé
przedmiotowe obszary, aby uzyskac rzetelng ocene tych zmian i méc podejmowacd decyzje reagowaniu
na nie.

Prognoza skutkéw srodowiskowych realizacji postanowien Planu Rozwoju nie wigze organéw ochrony
Srodowiska wydajgcych decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach, ale ustalenia te mogg byc
pomocne w ksztattowaniu zakresu raportéw oddziatywania na srodowisko dla poszczegdlnych
przedsiewzie¢. Podobny rodzaj planowanych przedsiewzie¢ drogowych (rozbudowa drog
z poszerzeniem pasa drogowego) pozwala jednak na ogdlne sformutowanie tych skutkow, wskazanie
metod ich oceny oraz czestotliwosci monitorowania tych zmian.

Planowane inwestycje beda realizowane na obszarach o duzej wrazliwosci na zmiany, cho¢
zrdéznicowanej miedzy poszczegdlnymi inwestycjami oraz w ich granicach. Sg to gtdéwnie tereny
niezurbanizowane lub o matej gestosci zaludnienia, sgsiadujace z obszarami chronionymi, z cenng
obudowag ekologiczng w postaci alei drzew przydroznych i z duzym udziatem siedlisk wodnych oraz
zaleznych od wody. Potrzeba monitoringu skutkéw realizacji postanowient Planu Rozwoju powinna sie
wiec koncentrowac na przyrodniczych skutkach zmian.

W zakresie oddziatywania na ludzi za najistotniejszy nalezy uznaé¢ wptyw postanowien Planu Rozwoju
na bezpieczenstwo uzytkownikéw drég, a w obszarach ochrony akustycznej - na komfort Zzycia
mieszkancow wynikajacy z emitowanego hatasu drogowego.

W odniesieniu do zasobdéw przyrodniczych monitoringiem nalezy objg¢ przede wszystkim elementy
inwestycji o charakterze kompensacyjnym lub ograniczajgcym negatywne skutki. Z uwagi na
wyjatkowy charakter czesci alei przydroznych jako zasobu, korytarza ekologicznego i siedliska
przyrodniczego, monitorowanie kompensacji ubytkéw zieleni umozliwi ocene efektywnosci
zastosowanych rozwigzan, a w przypadku braku satysfakcjonujgcych efektéw pozwoli na podjecie
decyzji o koniecznych dziataniach korygujgcych.

OCENA WPLYWU NA BEZPIECZENSTWO UZYTKOWNIKOW DROG

Proponuje sie objecie oceng skutkow realizacji postanowien Planu Rozwoiju liczbe kolizji i wypadkow
drogowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem udziatu tych zdarzen, ktérych przyczyng byto najechanie
na drzewo. W ocenie nalezy uwzgledni¢ zmiane natezenia ruchu wywotang rozbudowg drég.
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OCENA KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Realizacja Planu Rozwoju wymaga monitorowania skutkdw zmian wynikajgcych z rozbudowy drég
w zakresie zmian poziomu hatasu drogowego na obszarach chronionych akustycznie. Drogi poddane
rozbudowie bedg sprzyjaty wzrostowi natezenia ruchu drogowego oraz zwiekszeniu udziatu pojazdoéw
ciezarowych w strukturze pojazdéw poruszajgcych sie po tych drogach. Obie te zmienne: natezenie
ruchu oraz udziat pojazdéw ciezkich to podstawowe determinanty hatasu drogowego. W ocenie
klimatu akustycznego nalezy uwzgledni¢ ocene skutecznosci zastosowanych srodkéw ochrony
akustycznej terendw wymagajacych ochrony przed hatasem.

OCENA UDATNOSCI NASADZEN ZASTEPCZYCH

W zwigzku z wystepowaniem w sasiedztwie drég cennych alei przydroznych i koniecznoscia ich
usuniecia na potrzeby poszerzenia pasa drogowego, kompensacja przyrodnicza tych ubytkéw w zieleni
bedzie realizowana poprzez nasadzenia zastepcze. Monitoringiem nalezy w tym zakresie objgé ocene
zywotnosci nasadzonych drzew zastepczych i dziatan naprawczych tj. uzupetniania luk w ciggu
zadrzewien liniowych powstatych na skutek wyschniecia drzewa lub innych przyczyn niezachowania
zywotnosci. Oceny udatnos$ci nasadzen zastepczych nie nalezy ogranicza¢ do okresu 3 lat
przewidzianego przepisami ustawy o ochronie przyrody, warunkujgcego odstgpienie od egzekwowania
optaty za usuwanie drzew i krzewow.

OCENA EFEKTYWNOSCI ODTWORZONYCH SIEDLISK

Zakres oceny efektywnosci odtworzonych siedlisk zalezy od ich rodzaju i sposobu odtworzenia. Na
poziomie Prognozy nie ustalono szczegdétowego zakresu i sposobu kompensacji siedlisk, ale z duzym
prawdopodobieinstwem mozna stwierdzi¢, ze bedzie ona obejmowata w szczegdlnosci siedliska
porostow epifitycznych oraz pachnicy debowej.

W odniesieniu do pachnicy debowej okres monitorowania udatnosci podjetych dziatan jest zwigzany
z cyklem rozwojowym tego gatunku, ktéry w Polsce wynosi 3-4 lata, co oznacza, ze minimalnym
okresem wymaganym do oceny zmian jest okres 4 lat.

Mimo duzej zdolnosci porostdw do dyspersji na siedliska znajdujgce sie w otoczeniu, przy stosowaniu
nowych nasadzen drzewa stanowig preferowane siedlisko dopiero po kilkudziesieciu latach.
Weryfikacja efektywnosci skolonizowania przez porosty tych siedlisk zastepczych jest wiec znaczaco
odsunieta w czasie od terminu wykonania nasadzen.

Prawdopodobnym jest wystgpienie koniecznej kompensacji siedlisk nietoperzy przez rozwieszenie
budek na drzewach rosngcych w poblizu usunietych. W takiej sytuacji zasadne jest monitorowanie
zasiedlenia tych zastepczych kryjowek.

OCENA FUNKCJONALNOSCI I EFEKTYWNOSCI ZAPROJEKTOWANYCH PRZEJSC DLA
ZWIERZAT I INNYCH FORM OCHRONY FAUNY

W ocenie funkcjonalnosci i efektywnosci przejsé dla zwierzat stosuje sie réozne metody. Mogg to by¢
tanie i proste pasy z piasku stuzgce do analizy tropdw zwierzat jako identyfikatoréw gatunkéw zwierzat
korzystajgcych z przejs¢ (monitoring jakosciowy) lub znacznie droisze metody obserwacji
z wykorzystaniem fotoputapek i kamer (monitoring jakosciowy i ilosciowy).

W ocenie mozna tez wykorzysta¢ metody posredniej oceny efektywnosci urzadzen migracyjnych
poprzez analize $miertelnosci zwierzat na rozbudowanych odcinkach drég, z uwzglednieniem
gatunkdéw zwierzat i liczby osobnikdw, ktdre ulegty korozjom i wypadkom drogowym, ze wskazaniem
miejsc wystgpienia tych zdarzen.
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W przypadku zastosowania ogrodzen ochronnych ich efektywnos¢ nalezy ocenia¢ przez dokonywanie
przegladu ogrodzen (ich stanu) i uwzgledniajgc wyniki $miertelnosci zwierzat mimo zastosowanych
urzadzen grodzacych.

OCENA WPLYWU NA CELE SRODOWISKOWE DLA JEDNOLITYCH CZESCI WOD
POWIERZCHNIOWYCH 1 PODZIEMNYCH WYNIKAJACE Z RAMOWE] DYREKTYWY
WODNE]

Z uwagi na fakt koniecznej ingerencji w cieki i zbiorniki wodne, ocenie nalezy podda¢ wptyw
rozbudowanych odcinkéw drég na cele srodowiskowe jednolitych czesci wod.

OCENA SKUTECZNOSCI OCZYSZCZANIA SCIEKOW OPADOWYCH

Rozszerzenie pasa drogowego oraz zwiekszenie poziomu eksploatacji drég po wykonanej rozbudowie
spowoduje wzrost sptywu sciekdw opadowych z powierzchni uszczelnionej. Istnieje takze
prawdopodobienstwo wzrostu tadunku zanieczyszczen zawartych w sptywie powierzchniowym z drdg.
Ocene skutkdow tych zmian nalezy prowadzi¢ z wykorzystaniem analizy efektywnosci redukcji zawiesiny
i substancji ropopochodnych w $ciekach opadowych odprowadzanych do odbiornikéw za
posrednictwem urzadzen podczyszczajacych.

INFORMACJE O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU NA
SRODOWISKO

Majgc na uwadze dokonane w ramach Prognozy analizy, nalezy uzna¢, ze nie ma koniecznosci
poddawania Planu Rozwoju Sieci Drogowe]j procedurze postepowania dotyczgcego transgranicznego
oddziatywania na srodowisko. Niemniej jeden z odcinkéw planowanych do modernizacji bedzie
przebiegat od miasta Gotdap do granicy wojewddztwa (DW nr 651), stykajac sie jednoczesnie z granica
panstwowg z Rosjg oraz Litwa. Droga nr 651 przebiega aktualnie w potudniowej czesci korytarza
ekologicznego rozciggajacego sie na poétnoc od granicy Polski — na terytorium Rosji oraz w kierunku
potnocno-wschodnim — na terytorium Litwy. Jest to rozlegly kompleks lesny. Omawiany odcinek
przecina wysuniety na terytorium Polski kraniec potudniowo-wschodni obszaru — zlokalizowany na
terenie Parku Krajobrazowego Puszczy Romnickiej. Planowana inwestycja nie bedzie wiec stanowita w
perspektywie dtugofalowej ryzyka dla dalszej defragmentacji tego obszaru, mogg jednak wystgpié
typowe oddziatywania zwigzane z etapem realizacji prac, ktére bedg odczuwalne krétkotrwale
bezposrednio w rejonie styku granic polskiej, rosyjskiej i litewskiej. Na dalszym etapie oceny
oddziatywania modernizacji DW 651 w kontekscie transgranicznym zaleca sie zwréci¢ szczegdlng
uwage na rozwigzania umozliwiajgce migracje zwierzat w kierunku pétnocnym - z odcietego aktualnie
drogg 651 potudniowo-wschodniego fragmentu obszaru korytarza.
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ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA ORAZ POTENCJALNE ZMIANY TEGO STANU
W PRZYPADKU BRAKU REALIZAC]I PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Szczegdtowy opis stanu srodowiska wojewddztwa warminsko-mazurskiego, wraz z wynikami badan
monitoringowych zawierajg publikowane corocznie przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska Raporty o stanie $rodowiska. Ostatni taki dokument opublikowano w pazdzierniku 2014r.
i zawiera on dane za rok 2013r%2. Istotne informacje o stanie srodowiska na terenie wojewddztwa sa
takze prezentowane w cyklu 2-3 letnim w tematycznym Roczniku Statystycznym - Ochrona srodowiska.
Ostatnio opublikowany rocznik dedykowany zagadnieniom ochrony srodowiska wojewddztwa
warminisko-mazurskiego ukazat sie w grudniu 2014r*3. W niniejszym rozdziale przedstawiono synteze
informacji o zasobach $rodowiska wojewddztwa warminsko mazurskiego i ich aktualnym stanie,
opracowang na podstawie wymienionych dokumentéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem specyfiki
Srodowiska tego obszaru, co moze miec istotne znaczenie dla prognozowania potencjalnych
oddziatywan wynikajgcych z realizacji Planu Rozwoju.

5.1 ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA

Wojewddztwo warminsko-mazurskie charakteryzuje wysoka zasobno$é w wody powierzchniowe.
Wystepuje tu najwieksza w kraju powierzchnia gruntow pod wodami (5,7% powierzchni wojewddztwa,
z czego 85,4% gruntow znajduje sie pod powierzchniowymi wodami ptyngcymi). Sposréd
monitorowanych przez WIOS jezior, stan chemiczny wszystkich badanych jezior oceniony zostat jako
dobry, problem stanowi natomiast ich stan ekologiczny. Szczegdlnie widoczny jest on w zachodniej
czesci wojewddztwa, gdzie znaczna czes¢ badanych jezior zostata zakwalifikowana do ztego stanu
ekologicznego. Gtéwnym powodem takiej kwalifikacji byly wskazniki odnoszace sie do stanu
fitoplanktonu, zta przejrzysto$¢ wdd oraz niski indeks ESMI (jeden ze wskaznikdw opisujgcych
biologiczng jakos¢ waéd).

Wody uzytkowe wojewddztwa w wiekszosci stanowig wody podziemne (58,3%). Korzystanie z wéd na
cele produkcji przemystowej jest niewielkie (ok. 20% pobranej wody). Wieksza czes¢ pobranej wody
wykorzystuje sie do nawodnien w rolnictwie, lesnictwie i w gospodarce rybackiej (30%), a pozostatg
cze$¢ na cele eksploatacji sieci wodociggowe] (ok. 50% z czego 80% na potrzeby gospodarstw
domowych). Taka struktura zuzycia wody wskazuje na niewielki udziat przemystu i rolniczy charakter
obszaru ze stosunkowo niewielkim zageszczeniem osadnictwa. Stosunkowo niewielkie zuzycie wody
skutkuje matg iloscig sciekdw wymagajacych oczyszczenia, z ktérych az 98,6% jest poddawane
oczyszczaniu, a nastepnie wprowadzane do odbiornikéw sciekdw oczyszczonych (wdd lub ziemi).
Wszystkie miasta wojewddztwa sg obstugiwane przez oczyszczalnie Sciekow.

Duza powierzchnia gruntéw le$nych (grunty lesne zadrzewione i zakrzewione stanowig 32,9%
powierzchni wojewddztwa), plasuje wojewddztwo na 4 miejscu w kraju. Wskaznik lesistosci wynosi
31%, ze stabilnym trendem wzrostowym (przy $rednim wskazniku w kraju 29,4%) i dominacja laséw
publicznych (92,4%).

Wojewddztwo cechuje_duzy udziat powierzchni o szczegdlnych walorach przyrodniczych objetych
ochronga. Na terenie wojewddztwa znajduje sie 16 obszardéw specjalnej ochrony ptakow i 43 specjalne
obszary ochrony siedlisk nalezgcych do sieci obszaréw Natura 2000, majgcej na celu zachowanie
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw waznych dla Wspdlnoty Europejskiej. Obszary chronione
zajmujg teren o powierzchni 1,1 min ha, co stanowi 46,7% powierzchni wojewddztwa (3 miejsce

12 Raport o stanie $rodowiska wojewddztwa warmirisko-mazurskiego w 2013r. Inspekcja Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Biblioteka Monitoringu Srodowiska 2014, ss. 139. Dokument jest dostepny w wersji elektronicznej na
stronie pod adresem: www.wios.olsztyn.pl

13 Ochrona srodowiska w wojewddztwie warminsko-mazurskim w latach 2011-2013. Urzad Statystyczny w Olsztynie, Olsztyn 2014r., ss. 50.
Dokument jest dostepny w wersji elektronicznej na stronie pod adresem: www.olsztyn.stat.gov.pl
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w kraju). Na statystycznego mieszkanca wojewddztwa przypada najwiekszy w kraju obszar objety
ochrong przyrody (7 806 m?, przy $redniej krajowej 2 641 m?). Obszary chronionego krajobrazu
stanowig 82,5% ogdlnej powierzchni o szczegdlnych walorach przyrodniczych prawnie chronionej,
parki krajobrazowe 12,3%, rezerwaty przyrody 2,8%, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe 1,9%, uzytki
ekologiczne 0,5%. W wojewddztwie znajduje sie jedno stanowisko dokumentacyjne (wyrobisko kredy
pojeziornej). Rezerwaty przyrody w liczbie 109 obiektow sg w duzej czesci rezerwatami leSnymi
(w liczbie 35). Pod wzgledem powierzchniowym najwiekszy udziat stanowig rezerwaty faunistyczne.
Stwierdzono wystepowanie 2 652 pomnikéow przyrody, przede wszystkim w postaci pojedynczych
drzew (84%), reprezentujacych 57 gatunkéw (gtdwnie dagb szyputkowy). Wsréd pomnikéw przyrody
wystepuje kilka obiektdw nietypowych, jak stanowiska chronionych roslin (stanowiska piéropusznika
strusiego, petnika europejskiego, ktoci, roslin torfowych) i zwierzat (stanowisko zétwia btotnego) czy
obiekty geologiczne (leje sufozyjne).'

Wojewddztwo warminsko-mazurskie cechuje_wysoka jako$¢ powietrza atmosferycznego. Na terenie
wojewddztwa funkcjonuje 56 zaktaddw szczegdlnie ucigzliwych dla czystosci powietrza. Obserwuje sie
trend spadkowy w emisji zanieczyszczen pytowych do atmosfery i wzrostowy w zakresie emisji
gazowych ze zrédet stacjonarnych. Pod wzgledem ilosci zanieczyszczenn gazowych emitowanych ze
zrédet stacjonarnych wojewdédztwo warminsko-mazurskie jest obszarem o najnizszej w kraju emisji,
a w przypadku emisji pytowych, mniejsze ilosci wprowadzane sg do atmosfery tylko z zaktaddéw
znajdujacych sie na obszarze wojewddztwa podlaskiego. W zakresie emisji pytowych az 84% pochodzi
ze spalania paliw.

Na obszarze wojewddztwa_stwierdza sie niski poziom elektromagnetycznego promieniowania
jonizujgcego - w zadnym z punktéw pomiarowych objetych badaniem pdl elektromagnetycznych nie
stwierdzono przekroczenia wartosci dopuszczalnej 7V/m (najwyzsze wskazanie stanowito 17%
poziomu dopuszczalnego).

Niewielkie ilosci wytwarzanych odpaddw innych niz _komunalne (przemystowe). W roku 2013
w przeliczeniu na 1 km? powierzchni wojewddztwa w wytworzono ich 45,9 ton (blisko10 krotnie mniej
niz srednio w kraju). Duza czes¢ tych odpaddéw to odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej. Wiekszos$¢ z nich (92,1%) zostata poddana odzyskowi.

llo$¢ wytwarzanych odpadéw komunalnych przypadajgca na statystycznego mieszkarca jest zblizona
do sSredniej w kraju. W 2013 r. na zebrano 345,3 tys. ton odpaddéw, w tym z gospodarstw domowych
76,5%. W przeliczeniu na 1 mieszkanca zebrano 238 kg (w kraju 246 kg). Na terenie wojewddztwa
funkcjonuje 19 czynnych sktadowisk odpadéw o tacznej powierzchni 71,5 ha, na ktérych terenie
odpady komunalne poddaje sie unieszkodliwieniu. Prawie wszystkie sktadowiska znajdujg sie na
obszarach wiejskich.

Klimat akustyczny - natezenie hatasu w regionie determinujg przede wszystkim Zrddta zwigzane
z komunikacjg, zwtaszcza drogowa, lokalnie i w mniejszym stopniu ucigzliwosci hatas pochodzi ze
zrédet stacjonarnych zaktadéw produkcyjnych, obiektow ustugowych i handlowych.

Z opracowanych map akustycznych dla drég krajowych dla ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw na
terenie wojewddztwa warmifnsko-mazurskiego® wynika, ze na wiekszoséci obszaréw chronionych
akustycznie, w szczegdlnosci bezposrednio przylegtych do drég krajowych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Stan klimatu akustycznego pozostaje pod silnym wptywem rosnacej
liczby pojazddéw, zwiekszajgcych natezenie ruchu, co skutkuje pogorszeniem sytuacji akustycznej
przylegtych terendw. Prowadzone dziatania inwestycyjne (budowa nowych odcinkéw drég, w tym

14 Antolak M., Walenciak K. 2014, Wybrane problemy ochrony i dokumentacji pomnikéw przyrody na terenie wojewddztwa warminsko-
mazurskiego. W: Warmia i Mazury - nasze wspdlne dobro. Pod red. Czachorowski S., Antolak M., Kostyk Z, Wydano w ramach IV
Ogdlnopolskiego Studenckiego Festiwalu Podrézy Kormorany 2014.0lsztyn, s. 47-58

15 Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw - Wojewddztwo warminsko-mazurskie (Zadanie 7). Cze$é
opisowa. Hydrogeotechnika sp. z 0.0. Opracowanie na zlecenie: Skarb Panstwa, Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad, Kielce,
marzec 2012. ss.175
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obwodnic, odnowy nawierzchni budowy elementéw ochrony srodowiska ograniczajgcych propagacje
hatasu, pozwalajg na ograniczenie niekorzystnych trendéw zmian klimatu akustycznego obszaréw
chronionych akustycznie.

Na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego znajdujg sie trzy pomniki historii oraz jeden park
kulturowy. Pomnikami historii s3 Kanat Elblgski, pole bitwy — Grunwald oraz Zespét katedralny we
Fromborku

5.2 ZMIANY STANU SRODOWISKA W PRZYPADKU BRAKU REALIZACJI DOKUMENTU

Prognozowanie zmian stanu Srodowiska w przypadku braku realizacji Planu Rozwoju przeprowadzono
na poziomie celu projektowanego dokumentu.

Cel gtéwny Planu Rozwoju:
Poprawa zewnetrznej dostepnosci i wewnetrznej spojnosci transportowej regionu Warmii i Mazur

W Prognozie skutkdw braku realizacji Planu Rozwoju uwzgledniono odstgpienie od zaproponowanych
srodkow realizacji postawionego celu tj.

e uzyskania parametréw drogi klasy G lub Z;

e wzmochienia nawierzchni do 100 kN/o$ z mozliwoscig wzmocnienia konstrukcji do 115 kN/os;

e przebudowy skrzyzowan;

e budowy i przebudowy obiektéw inzynierskich;

e budowy/przebudowy istniejgcych zjazddw indywidualnych i publicznych;

e budowy i przebudowy chodnikéw, $ciezek rowerowych;

e budowy przejs¢ dla pieszych wraz z azylami, zatok autobusowych, przystankdéw, parkingdw, miejsc
postojowych i drég zbierajacych;

e remontu poboczy;

e wycinki drzew kolidujgcych z przebudowg i zagrazajgcych bezpieczenstwu;
e przebudowy kolizji z urzgdzeniami obcymi;

e przebudowy urzadzen infrastruktury technicznej kolidujgcych z inwestycja;
e zagospodarowania zieleni;

e zastosowania rozwigzan zapewniajacych poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
oznakowania pionowe i poziome.

Rozwazono skutki nieosiggniecia okreslonego celu poprzez:

e analize trendéw zmian w transporcie towardw i ludzi;

o analize skutkéw dalszej eksploatacji infrastruktury drogowej bez podejmowania dziatan
inwestycyjnych o charakterze rozbudowy istniejgcych drég wojewddzkich;

e okreslenie skutkéw srodowiskowych eksploatacji istniejgcych drog wojewddzkich bez ich
rozbudowy przy uwzglednieniu trendéw zmian zachodzacych w transporcie towaréw i ludzi.
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5.2.1 UWARUNKOWANIA SPOLECZNO-GOSPODARCZE WOJEWODZTWA WARMINSKO-
MAZURSKIEGO I TRENDY ZMIAN

LUDNOSC

Ludnos$¢ wojewddztwa w koricu 2014 r. liczyta 1 444,0 tys. 0séb (3,8% ludnosci kraju, 12 miejsce). Rok
2014 byt czwartym z kolei, w ktérym liczba mieszkarncédw wojewddztwa zmniejszyta sie po notowanym
w latach 2008-2010 wzroscie (Sredniorocznie o 2,5 tys. oséb). Spadek liczby mieszkancow
obserwowany w 2014 r. byt wynikiem duzego ubytku migracyjnego ludnosci (3,6 tys. oséb) i niskiego
przyrostu naturalnego (0,9 tys. osdb). Ludnos$¢ wojewddztwa charakteryzuje stosunkowo wysokim
odsetek ludzi mtodych w wieku przedprodukcyjnym, a udziat oséb w wieku poprodukcyjnym jest
najnizszy w kraju. Niski jest takze wskaznik umieralnosci (przecietne trwanie zycia mezczyzn - 73,1,
kobiet - 82,1 lat). Obserwuje sie ubytek migracyjny ludnosci. Od wielu lat liczba wymeldowan z pobytu
statego przewyisza liczbe nowych zameldowan. Przewage odptywu ludnosci nad naptywem
rejestrowano zaréwno w ruchu miedzywojewddzkim, jak i zagranicznym.!®

STOPA BEZROBOCIA

Stopa bezrobocia w 2014r., podobnie jak w latach ubiegtych, byta najwyzsza w kraju. W ujeciu rocznym
zanotowano spadek ogdlnej liczby zarejestrowanych bezrobotnych, jednocze$nie odnotowano wzrost
liczby zgtoszonych ofert zatrudnienia. Wsréd bezrobotnych, podobnie jak w kraju, przewazaty kobiety
(52,0%). W koncu grudnia 2014 r. najliczniejszg grupe wsréd bezrobotnych stanowity osoby w wieku
25-34 lata (27,5%). Spadta liczba bezrobotnych, a takze stopa bezrobocia (najbardziej wsrod
mezczyzn), zwiekszyt sie udziat zatrudnionych w ogdlnej liczbie ludnosci. Przecietne zatrudnienie
zwiekszyto sie w sektorze informacji i komunikacji, przetwérstwie przemystowym, handlu, naprawie
pojazdéw samochodowych oraz transporcie i gospodarce magazynowej.'’

DROGI

Drogi w wojewddztwie w 2013r. tworzyty sie¢ o tgcznej dtugosci 13 080 km. Rozwdj ilosciowy sieci
w okresie 2005-2013 obejmowat gtéwnie gminne drogi miejskie (przyrost z 567 do 1 038 km),
w mniejszym stopniu zamiejskie (przyrost 1 425 do 1 861 km). W tym samym okresie drogi krajowe
i wojewddzkie nie zmienity sie pod wzgledem stanu ilosciowego, a dtugos¢ sieci drég powiatowych
ulegta nieznacznemu zmniejszeniu. W tym samym okresie (2005-2013) liczba zarejestrowanych
samochoddw i ciggnikéw znaczgco wzrosta (z 528 496 do 868 910). Liczba samochoddéw osobowych
ulegta w tym czasie blisko podwojeniu (z 376 218 do 651 036). O blisko 40% zwiekszyta sie liczba
zarejestrowanych samochodéw ciezarowych i ciggnikéw siodtowych (z 66 150 do 100 658). W tym
samym czasie liczba regularnych linii autobusowych ulegata wahaniom, z rysujgcym sie trendem
spadku liczby linii i ich dtugosci, z wyjatkiem wyraznie wydtuzajgcej sie dtugosci linii autobusowych
potgczeniach miedzynarodowych. Eksploatowane linii kolejowe zmniejszyty swojg dtugosc¢ i ich obecne
wysycenie na terenie wojewddztwa to 4,5 km na 100 km? powierzchni. W zarobkowym transporcie
samochodowym, zaréwno krajowym jak i miedzynarodowym, w latach 2005-2013 nastgpit blisko
trzykrotny wzrost przewozonych tadunkéw. W 2013r. przedsiebiorcy z wojewddztwa w transporcie
krajowym przewiezli 2 950 tys. ton tadunkdéw, a w miedzynarodowym 912 tys. ton. W tym samym
czasie przewozy pasazerskie ulegty znaczgcemu spadkowi. Przy dynamicznie wzrastajgcej liczbie
pojazdow osobowych i ciezarowych oraz znaczgcemu wzrostowi zarobkowo przewozonych tadunkéw,
rysuje sie wyrazny trend spadkowy liczby wypadkdw drogowych, w tym takze liczby ofiar Smiertelnych
i rannych. W 2013r. na terenie wojewddztwa wskaznik liczby wypadkéw drogowych przypadajgcych
na 10 tys. zarejestrowanych samochodow osobowych i ciggnikdw wynidst 18,7 (w 2005r. - 36,6). Liczba

16 Ludnosé, ruch naturalny i migracje w wojewddztwie warmirisko-mazurskim w 2014r. US w Olsztynie, Olsztyn 2014, ss. 40
17 Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa warminsko-mazurskiego w 2014r. US w Olsztynie, maj 2015r. ss. 100
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ofiar $miertelnych przypadajacych na 100 tys. ludnosSci wyniosta w roku 2013 - 10,6 (w 2005r. - 19,5).
Zdecydowana wiekszos$¢ wypadkdw nastgpita z winy kierujgcych pojazdami (1 293 z 1621 wypadkéw,
ktére miaty miejsce w 2013r.) i byli to przede wszystkim kierujgcy samochodami osobowymi (1015).*®

ROZWO] TURYSTYKI

Zgodnie z uwarunkowaniami przyrodniczymi, predestynujgcymi teren wojewddztwa do rozwoju
turystyki, sektor ten podlega sukcesywnemu rozwojowi. Zauwazalny jest staty wzrost liczby obiektéw
noclegowych (w lipcu 2014r. funkcjonowato 496 obiektow o liczbie miejsc noclegowych réwnej
i wiekszej niz 10), zwtaszcza indywidualnych (pokoje goscinne, kwatery agroturystyczne), przy
nieznacznym spadku liczby obiektéw zakwaterowania zbiorowego. Okoto 58% obiektdw funkcjonuje
w systemie catorocznym. Turystyczne obiekty noclegowe w wojewddztwie w 2014r. dysponowaty
liczba 39,8 tys. miejsc noclegowych. Na kazdy km? powierzchni wojewédztwa statystycznie przypadaja
2 miejsca noclegowe (6 lokata w kraju). Gestos¢ bazy noclegowej w wojewddztwie, mierzona liczbg
obiektéw, wynosi 21/1000 km?2. Wykorzystanie miejsc noclegowych w wojewddztwie ocenia sie na
poziomie 1/3 istniejgcej bazy (nieco wyzsze wykorzystanie notuje sie w lipcu, sierpniu i lutym).
Intensywnos¢ ruchu turystycznego wskazuje, ze na kazdych 10 mieszkancéw wojewddztwa w 2014 r.
przypadato 8 oséb korzystajgcych z noclegdw w obiektach turystycznych (5 lokata w kraju). W 2014 .
z bazy noclegowej skorzystato 1 101,2 tys. oséb (o ok. 45% wiecej niz w 2005 r.). Ponad 90%
korzystajgcych wybrato obiekty funkcjonujgce przez caty rok. Wojewddztwo warminsko-mazurskie
przyjeto 4,4% wszystkich korzystajgcych z obiektdw turystycznych w Polsce (z pominieciem
odwiedzajacych obiekty mniejsze niz 10 osobowe). Od 2011 r. zauwazalny jest jednak staty przyrost
liczby korzystajgcych z noclegdw w_turystycznych obiektach indywidualnego zakwaterowania
(zwtaszcza w kwaterach agroturystycznych). Turysci zagraniczni w 2014 r. stanowili prawie 16%
korzystajacych z noclegéw w warminsko-mazurskim. Najwiecej wsrdd nich (podobnie jak w 2005 r.)
byto Niemcow (46,5%) i Rosjan (23,4%). Wedtug danych Strazy Granicznej w 2014 r., na przejsciach
granicznych znajdujgcych sie w wojewddztwie warminsko-mazurskim dokonano blisko 6,6 min odpraw
(wzrost o 70% w pordownaniu do 2005 r.). Ruch graniczny rosnie na wszystkich przejsciach drogowych,
natomiast maleje na przejsciach odbywanych drogg kolejowga. Do dyspozycji turystéw i amatorow
sportéw rowerowych w 2013 r. w wojewddztwie warminsko-mazurskim pozostawato 273 km $ciezek
rowerowych (13 lokata w kraju).®

5.2.2  WNIOSKI

Analiza przedstawionych wyzej uwarunkowan uprawnia do stwierdzenia, ze na terenie wojewddztwa
warminsko-mazurskiego:

e rosng potrzeby transportowe w zakresie przemieszczania towardw i ludzi; potrzeby te wynikaja
zardwno z migracji zarobkowych powigzanych z wysokg stopg bezrobocia w regionie, duzej
dynamiki rozwoju sektora ustug turystycznych (przy duzym rozproszeniu obiektéw w regionie) jak
rowniez ze specyficznego nadgranicznego potozenia;

e wzrasta obcigzenie istniejgcej sieci drog przez srodki transportu przewozgce towary i ludzi;

e wzrasta dostepnos$¢ i wykorzystanie indywidualnych Srodkéw transportu oséb (pojazdéw
osobowych) zwtaszcza na drogach zamiejskich.

Objety Prognozg Plan Rozwoju odpowiada na zidentyfikowane potrzeby transportowe, przez
dostosowanie infrastruktury drogowej do dynamicznie rosngcego obcigzenia drdg, umozliwiajac

18 Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego 2014. US w Olsztynie. ss. 393
19 Turystyka w wojewddztwie warmirisko-mazurskim w 2014r. Informacje i opracowania statystyczne. US w Olsztynie, 2015r. ss. 44.
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osigganie celow nie tylko transportowych, ale takze nadrzednego celu zapewnienia bezpieczenstwa
uzytkownikom ruchu drogowego.

Niezrealizowanie Planu Rozwoju, pomijajgc negatywne gospodarcze skutki takiego zaniechania, moze
mie¢ znaczgce negatywne skutki srodowiskowe, odnoszace sie przede wszystkim do zwiekszonego
zagrozenia zdrowia i zycia ludzi. Choé stan techniczny drdg jest tylko jednym z czynnikdw wptywajacych
na bezpieczenstwo ruchu drogowego, to nalezy go uznac¢ na niezbedny element ksztattowania systemu
bezpiecznego transportu drogowego. Niepodejmowanie dziatann w zakresie rozwoju infrastruktury
drogowej, odpowiadajgcej rosngcym potrzebom i oczekiwaniom uzytkownikéw drég, uniemozliwia
osiggniecie stanu bezpieczenstwa infrastruktury drogowe;j tj. takiego pozgdanego stanu, w ktérym nie
wystepuja straty: osobowe, materialne, ekonomiczne i sSrodowiskowe. Prognozowang analize skutkow
nierealizowania Planu Rozwoju przedstawiono na rysunku ponizej.

RYSUNEK 5 DRZEWO POTENCJALNYCH SKUTKOW WYNIKAJACYCH Z NIEREALIZOWANIA PLANU
ROZWOJU ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM SKUTKOW SRODOWISKOWYCH

—
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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6 STAN SRODOWISKA NA OBSZARACH OBJETYCH PRZEWIDYWANYM
ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM

Za obszar objety przewidywanym znaczacym oddziatywaniem przyjeto tereny bezposrednio
sgsiadujace z istniejgcymi drogami (ich odcinkami) wskazanymi do planowanej rozbudowy. Opis stanu
Srodowiska na tych obszarach, odnoszacy sie do zasobdw przyrodniczych, przedstawiono jako synteze
inwentaryzacji przyrodniczych wykonanych na potrzeby Prognozy. Dla kazdego z planowanych
przedsiewzie¢ drogowych ujetych w Planie Rozwoju opracowano karte charakterystyki przyrodniczej

obejmujacej

obszar

przewidywanego znaczacego oddziatywania

(zatgcznik 5). W kartach

charakterystyki przyrodniczej uwzgledniono wyniki nastepujacych inwentaryzacji przyrodniczych:

e Entomologicznej;

e Lichenologicznej;

e Florystycznej;

e Faunistycznej;

e Chiropterologiczne;j.

W tabeli

ponizej przedstawiono podstawowe

informacje o wykonanych

inwentaryzacjach

przyrodniczych, odnoszace sie do ich zakresu, zasiegu, celu i zastosowanych metod.

TABELA 3 PODSTAWOWE INFORMACJE ZAWARTE W INWENTARYZACJACH PRZYRODNICZYCH

Rodzaj
inwenta
-ryzacji

lichenologiczna entomologiczna

florystyczna

faunistyczna

chiropterologiczna

Zakres, cel i zasieg

badanie  wystepowania  pachnicy
(zasiedlenia drzew przydroznych)
ustalenie ewentualnych siedlisk zastepczych

debowej

rozpoznanie
chronionych
zadrzewienia przydrozne wzdtuz odcinkow drog
objetych Planem Rozwoju i na innych sgsiadujacych
z nimi drogach

bioty  epifitycznych  porostéow

inwentaryzacja mszakéw i roslin naczyniowych
objetych ochrong

okreslenie typow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy
Siedliskowe]j na obszarze do 50 m. po obu stronach
odcinkéw drog ujetych w Planie Rozwoju

ustalenie obszarow cennych pod wzgledem
faunistycznym  na  obszarze  potencjalnego
oddziatywania (w odlegtosci do kilkuset metrow od
pasa drogowego)

okresdlenie gatunkéw ptazéw, gadow, ptakow i
ssakdw chronionych wystepujgcych na obszarze
potencjalnego oddziatywania

okreslenie wystepowania chiropterofauny:
gatunkdw nietoperzy oraz poziomu ich aktywnosci
wzdtuz transektéw liniowych (z jednolitym typem
krajobrazu, obecnoscia okreslonych struktur i
siedlisk wykorzystywanych przez nietoperze) na
trasie przebiegu drog.

Metoda

metoda feromonowa - montaz putapek feromonowych
na drzewach przydroznych, okresowa kontrola putapek
badanie wystepowania prochnowisk w drzewach
przydroznych (lipach)

badanie dostepnych préchnowisk pod kagtem bytowania
pachnicy debowej

wyznaczenie punktéw badawczych
podstawie materiatéw kartograficznych
obserwacje terenowe na korze drzew do wysokosci ok.
3m

okreslenie stopnia obfitosci w 6 stopniowej skali

(stanowisk) na

metoda estymacyjna:

analiza  kartograficzna z  wydzieleniem
roslinnosci i ich weryfikacja w terenie
rozpoznanie siedlisk

inwentaryzacja gatunkéw chronionych

ptatow

obserwacje terenowe:

zwierzat

miejsc legowych

zerowisk

tropow

$ladéw zerowania

odgtoséw

nastuchy detektorowe

rejestracja dzwiekdw wydawanych przez nietoperze
rozpoznanie drzew rosnacych w pasie drogowym pod
katem wystepowania siedlisk wykorzystywanych przez
nietoperze

obliczenie aktywnosci nietoperzy na podstawie liczby
sygnatéw emitowanych podczas godziny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie inwentaryzacji przekazanych przez ZDW w Olsztynie
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Na terenie objetym przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem, wynikajgcym z realizacji Planu
Rozwoju, wystepujg obiekty przyrodnicze stanowigce siedliska cennych gatunkéw roslin i zwierzat.
Znaczacym elementem przyrodniczym bezposrednio powigzanym z odcinkami drég przeznaczonymi
do modernizacji sg przydrozne aleje i skupiska drzew. Aleje te sg réznowiekowe i réznogatunkowe, co
determinuje ich role jako siedlisk chronionych gatunkdw porostéw, pachnicy debowej oraz nietoperzy.
Poza alejami drzew, bardzo istotnymi elementami przyrodniczymi w obszarze przewidywanego
znaczgcego oddziatywania sg siedliska wodne i od wody zalezne, ktére sg miejscem wystepowania
wielu chronionych gatunkdéw roslin i zwierzat.

WYSTEPOWANIE PACHNICY DEBOWE] NA OBSZARACH OBJETYCH PRZEWIDYWANYM
ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC DROGOWYCH

Potwierdzono wystepowanie pachnicy debowej w alejach przy drogach wojewédzkich nr 512, 519,
527, 592 i 604. Nie potwierdzono wystepowania pachnicy w obrebie drzew przy odcinkach drég
wojewoédzkich nr 504, 507, 545 i 691. W przypadku drogi nr 545 drzewa zostaly juz wyciete.
Najciekawszym pod wzgledem wystepowania pachnicy debowej badanym odcinkiem jest droga
wojewddzka nr 512 na odcinku Pieniezno — Bartoszyce. Jest to siedlisko cenne dla catego regionu,
dlatego warte troski i zachowania w niezmienionym stanie przez jak najdtuzszy czas.

WYSTEPOWANIE EPIFITYCZNYCH POROSTOW CHRONIONYCH NA OBSZARACH
OBJETYCH PRZEWIDYWANYM ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM PLANOWANYCH
PRZEDSIEWZIEC DROGOWYCH

Stwierdzono wystepowanie 14 gatunkéw porostéw objetych ochrong prawng, w tym 7 podlegajacych
ochronie czesciowej i 7 ochronie Scistej. Prawie wszystkie stwierdzone taksony znajdujg sie na
Czerwonej Liscie Porostow Polski (Cieslinski i in. 2006). Porosty obserwowano tgcznie na 254
stanowiskach, w ktérych zinwentaryzowano tacznie 1070 drzew zasiedlonych przez te organizmy.
Najliczniejszg i najczesciej obserwowang grupe porostow stanowity gatunki z rodzaju odnozyca
(Ramalina). W badanych alejach tworzg one podstawowy sktadnik bioty porostéw. Najwiekszg liczbe
stanowisk posiada odnozyca maczysta, ktérg obserwowano tgcznie na 811 drzewach, drugim
najczestszym gatunkiem byta odnozyca jesionowa (747 drzew) i odnozyca kepkowa (614 drzew). Udziat
tych gatunkédw w poszczegdlnych odcinkach drég byt bardzo zréinicowany i niejednakowy. Do
najrzadszych gatunkdédw mozna zaliczyé ztociszka jaskrawego i odnozyce battycka. Gatunki te
obserwowano na pojedynczych drzewach przy drodze wojewddzkiej nr 512.

WYSTEPOWANIE CHRONIONYCH SIEDLISK I GATUNKOW ROSLIN CHRONIONYCH NA
OBSZARACH OBJETYCH PRZEWIDYWANYM  ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM
PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC DROGOWYCH

Stwierdzono wystepowanie 23 gatunkow roslin chronionych. Wszystkie stwierdzone gatunki podlegaja
ochronie czesciowej (Dz. U. z 2013 r. poz. 627, z pdzn. zm.). Cztery sposrod stwierdzonych gatunkéw
chronionych to rosliny naczyniowe, dziewietnascie to mszaki. W wyniku przeprowadzonych prac
stwierdzono wystepowanie jedenastu typow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej. Sa to:

e 9160 - grady subatlantyckie;

e 9170 - grady Srodkowoeuropejskie i subkontynentalne;

e 91EO - tegi wierzbowe, topolowe olszowe i jesionowe (tu dwa podtypy: tegi jesionowo-olszowe
91E0-3 oraz zrddliskowe lasy olszowe 91E0-4);

e 91F0 —tfegowe lasy debowo-wiazowo-jesionowe;

e 91DO0 - bory i lasy bagienne;
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e 6510 — nizowe i gérskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie;
e 2330 - wydmy $rédlgdowe z murawami napiaskowymi;

e 7410 - torfowiska przejsciowe i trzesawiska;

e 7110 - torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwérczg;

e 3560 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami Nympheion,
Potamion;

e 3260 - nizinne i podgdrskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikow.

Wsrod siedlisk z zatgcznika | DS najwiekszy udziat na analizowanym terenie majg grady (siedliska 9160
i 9170) oraz tegi olszowo-jesionowe (91E0-3). Siedliska grgdowe wystepujg gtéwnie na terenie laséw
gospodarczych znajdujacych sie w administracji LP i uzytkowane sg zgodnie z Planami Urzgdzania Lasu,
uzgodnionymi dla poszczegdlnych nadlesnictw. W wiekszosci sg to siedliska znieksztatcone, gtdwnie
poprzez znaczny udziat w drzewostanie sztucznie wprowadzonych gatunkdéw iglastych (zwtaszcza
sosny). W wielu ptatach obserwuje sie réwniez znieksztatcenia runa poprzez znaczny udziat gatunkéw
obcych, ruderalnych, porebowych. Siedliska tegowe wyksztatcajg sie w dolinach strumieni
i obnizeniach terenowych z poziomym ruchem wody na terenach podlegajgcych administracji LP oraz
bardzo czesto wzdtuz niewielkich rzek i strumieni przeptywajacych przez tereny rolnicze, najczesciej
uzytkowane jako pastwiska. tegi wystepujgce na terenach LP sg stosunkowo dobrze zachowane. Stan
zachowania tegéw zlokalizowanych poza terenami leSnymi jest bardzo zréznicowany.

Zinwentaryzowane stanowiska chronionych gatunkéw roslin naczyniowych oraz czesci mchéw
znajdujg sie poza pasem drogowym i nie sg zagrozone przy zatozeniu, ze przebudowa drég bedzie
odbywac sie w aktualnych granicach pasa drogowego, bez naruszenia sgsiadujacych z nimi siedlisk.
W przypadku takich gatunkéow jak: Pleurozium schreberi, Pseudoscleropodium purum, Hylocomium
splendens, Dicranum scoparium, Dicranum polysetum, Rhytidiadelphus squarrosus na wielu odcinkach
obserwuje sie stanowiska w pasie drogowym i w przylegajgcych do niego siedliskach. Gatunki te nalezg
do tzw. mchow borowych wystepujgcych masowo w lasach iglastych oraz na suchych, piaszczystych
murawach, gdzie tworzg zwarte kobierce. Na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego sg to
gatunki czeste, majgce bogate populacje we wszystkich ekosystemach borowych. Na odcinkach, na
ktérych analizowane drogi przebiegajg przez lasy iglaste lub zarastajgce nieuzytki spotyka sie w/w
gatunki w rowach przydroznych, a czasem réwniez na poboczu drég. W przypadku przebudowy drég
stanowiska w/w gatunkdéw znajdujace sie w pasie drogowym zostang catkowicie zniszczone. Jednak
wszedzie tam, gdzie gatunki te rosng w pasie drogowym, wystepuja tez masowo w siedliskach do niego
przylegajacych, dlatego straty spowodowane przebudowg drég bedg dotyczyty jedynie niewielkiego
procenta lokalnych populacji (ponizej 5%) i nie beda miaty znaczacego wptywu na ich zachowanie.
Ponadto istnieje bardzo duze prawdopodobienstwo, ze po zakonczeniu prac budowlanych gatunki te
z tatwoscig skolonizujg nowo powstate siedliska.

WYSTEPOWANIE CHRONIONYCH GATUNKOW ZWIERZAT (PLAZOW, GADOW, PTAKOW
I SSAKOW) NA OBSZARACH OBJETYCH PRZEWIDYWANYM ZNACZACYM
ODDZIALYWANIEM PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC DROGOWYCH

Powszechnos¢ siedlisk wodnych i od wody zaleznych (rozlewisk, stawéw, rzek i ich dolin, podmoktych
taki i zadrzewien, obnizen terenu) determinuje wystepowanie na terenie objetym przewidywanym
znaczacym oddziatywaniem zwierzat objetych ochrona:

e ryb: piskorz;

e ptazéw: zaba jeziorkowa, zaba trawna, zaba moczarowa, ropucha szara, ropucha zielona, kumak
nizinny, rzekotka drzewna, grzebiuszka ziemna;

e gadodw: jaszczurka zyworddka;

o ssakéw ziemnowodnych: wydra, bdbr;
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e ptakdéw: rybitwa, mewa, niektére siewkowe, zimorodek, kokoszka wodna, krzyzéwka, trzciniak
gasiorek, rokitniczek, potrzos, tyska, tozéwka, zuraw, wodnik, tabedz niemy, perkozek, krakwa,
btotniak stawowy, czapla siwa, czapla biata, dzierzba ggsiorek, derkacz, poklgskwa.

Sasiadujgce z drogami objetymi Planem Rozwoju tereny lesne sg miejscem wystepowania:

e ptazéw: zaba trawna, zaba moczarowa, ropucha szara, kumak nizinny, grzebuszka ziemna, traszka
grzebieniasta, rzekotka drzewna;

e gaddw: zmija zygzakowata;

e ptakdéw: siniak, dziecioty czarny i $redni, gotgb siniaka, muchotéwka mata. zimorodek, kokoszka

wodna.

Uzytki rolne w sasiedztwie drdg sg miejscem legowym sSwiergotka polnego, rewirami ggsiorka,
miejscem zerowania turkawki, zurawia i dudka.

WYSTEPOWANIE CHRONIONYCH GATUNKOW NIETOPERZY NA OBSZARACH OBJETYCH
PRZEWIDYWANYM ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC
DROGOWYCH

Potwierdzono wystepowanie co najmniej 8 gatunkéw nietoperzy:

e Mroczek pdziny,

e Mroczek posrebrzany,

e Mroczek poztocisty,

e Borowiec wielki,

e Borowiaczek,

o Karlik wiekszy,

e Karlik malutki,

e Karlik drobny,

oraz niezidentyfikowanych do gatunku nietoperzy z rodzaju nocek Myotis sp. Wszystkie stwierdzone
gatunki podlegajg w Polsce ochronie gatunkowej. Nie stwierdzono gatunkéw wymienionych
w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej. Ponadto trzy sposréd stwierdzonych gatunkdow znajdujg sie na

Czerwonej liscie zwierzqt gingcych i zagrozonych w Polsce (Gtowacinski 2002). Sg to: borowiaczek
w kategorii VU, mroczek poztocisty w kategorii NT, mroczek posrebrzany w kategorii LC.

Sktad gatunkowy oraz aktywnos$é nietoperzy na analizowanych drogach wykazujg znaczne rdznice.
Niemniej jednak na wszystkich analizowanych drogach czeste sg cztery gatunki nietoperzy: mroczek
pozny, borowiec wielki, karlik wiekszy i karlik malutki. Na niektérych odcinkach licznie pojawiaty sie
rowniez nietoperze z rodzaju nocek. Pozostate gatunki spotykano sporadycznie.
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7 ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA REALIZAC]I PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI
DOTYCZACE OBSZAROW PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE
USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY

‘ 7.1 PROBLEMY OCHRONY PRZYRODY

LOKALIZACJA PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC WZGLEDEM OBSZAROW
PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R.
O OCHRONIE PRZYRODY

Przewidziane do modernizacji drogi wojewddzkie przebiegajg w sasiedztwie (lub jak w niektdrych
przypadkach — bezposrednio na terenie) obszarow objetych ochrong na podstawie Ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody: obszaréw Natura 2000, obszaréw chronionego krajobrazu, parku
krajobrazowego oraz w sgsiedztwie rezerwatdw przyrody (zatgcznik nr 6 ). Lokalizacje planowanych do
modernizacji odcinkéw drég wzgledem obszaréw chronionych opisano w tabeli ponizej oraz na
poglagdowych mapach nr 1-5.

TABELA 4 LOKALIZACJA PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC WZGLEDEM OBSZAROW PODLEGAJACYCH

OCHRONIE
Nr  Obszary chronione Nr Odcinek Okreslenie lokalizacji
drogi

1 OChK Rzeki Baudy 504 Podgrodzie- Braniewo Bezposrednio w obszarze

2 OChK Wysoczyzny Elblaskiej Wschod

3 PLB Ostoja Warminska 507 Braniewo- Pieniezno Bezposrednio w obszarze

4 OChK Rzeki Banowki W sgsiedztwie — okoto 1,25 km do
granicy obszaru od pasa jezdni

5 Rezerwat Ostoja Bobréw na Rzece W bardzo bliskim sgsiedztwie — od

Pastece pasa jezdni do granicy obszaru

odlegtos¢ wynosi okoto 30,3 m.
Zarébwno obszar jak i pas jezdni
przebiega w terenie zabudowy
miejskiej — istniejgca antropopresja.

6 OChK Doliny Elmy 512 Pieniezno- Bartoszyce Bezposrednio w obszarze — przecina
obszar

7 PLB Ostoja Warmirska Bezposrednio w obszarze

8 OChK Kanatu Elblgskiego 519 Matdyty- Morag Odcinek wychodzacy z miejscowosci
Matdyty przebiega wzdtuz granicy
obszaru

9 PLH Jonkowo-Warkaty 527 Morag- Olsztyn Wzdtuz kilku fragmentéw granicy
obszaru

10 OChK Doliny Srodkowej tyny Bezposrednio w obszarze

11  PLB Dolina Pasteki

12 OChK Dolina Pasteki

13  PLB Rzeka Pasteka

14 Rezerwat Ostoja Bobrow na Rzece

Pastece

15 OChK Narienski 527 Morag- Olsztyn W bliskim sgsiedztwie (Nowe Ramoty
— okoto 130m do granicy obszaru od
pasa jezdni)

16 OChK Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej = 545 Przebudowa dwéch  Bezposrednio w obszarze

skrzyzowan z m. Nidzica
wraz ze wschodnim

wylotem drogi 604
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17
18
19
20
21
22
23

24

25
26
27

OChK Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej
PLB Puszcza Napiwodzko-Ramucka
PLH Ostoja Napiwodzko-Ramucka
OChK Doliny Rzeki Guber

PLH Ostoja Pétnocnomazurska

PLB Jezioro Dobskie

OChK Krainy ~ Wielkich

Mazurskich
OChK Puszczy Romnickiej

Jezior

PLH Puszcza Romnicka
Rezerwat Struga Zytkiejmska

PK Puszczy Romnickiej

604

592

651

Nidzica- Wielbar

Ketrzyn- Gizycko

Gotdap-
wojewodztwa

k

granica

Bezposrednio w obszarze

Bezposrednio w obszarze

Bezposrednio w obszarze/ wzdtuz
granicy
Bezposrednio w obszarze

Okoto 500m od granicy obszaru

Bezposrednio w obszarze

Objasnienia: PLH - specjalny obszar ochrony siedlisk (Natura 2000), PLB - obszar specjalnej ochrony ptakéw (Natura 2000),
OChK - obszar chronionego krajobrazu, PK - park krajobrazowy
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MAPA 1 LOKALIZACJA DW NR 504, 507 1519

Mazurskie

Dr. woj. nr 504 na odcinku Podgrodzie- Braniewo

Dr. woj. nr 512 na odcinku Pieniezno- Bartoszyce

Dr. woj. nr 507 na odcinku Braniewo - Pienigzno

Zrédto: Opracowanie wtasne
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MAPA 2 LOKALIZACJA DW NR519 | 527

droga wojewddzka nr 519 na odcinku Matdyty- Morag S e fse .".' ‘ ¢ Z .
droga wojewédzka nr 527 na odcinku Morag- Olsztyn e : S g : e = T

Zrédto: Opracowanie wtasne
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MAPA 3 LOKALIZACJA DW NR 545 |1 604

droga wojewddzka nr 545 z przebudowa dwodch skrzyzowari z m. Nidzica wraz ze wschodnim wylotem drogi 604
droga wojewddzka nr 604 na odcinku Nidzica- Wiel

korytarz ekologiczny
Mazowieckie
/ i
Km
0 2 4 8
/

Zrédto: Opracowanie wtasne
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MAPA 4 LOKALIZACJA DW NR 592

droga wojewddzka nr 592 na odcinku Ketrzyn- Gizycko

Zrédto: Opracowanie wtasne
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MAPA 5 LOKALIZACJA DW NR 651

Podlaskie

korytarz ekologiczny

)
)
=\

droga wojewddzka nr 651 na odcinku Gotdap- granica wojewddztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Analize Planéw Zadan Ochronnych dla wymienionych w tabeli obszaréw zawarto w zatgczniku nr 3 do
niniejszej prognozy. Zebrane w zatgczniku dane dotyczyty przede wszystkim istniejgcych lub
potencjalnych zagrozen dla zidentyfikowanego w PZO przedmiotu ochrony (gatunku lub siedliska).
Szczegdlng uwage zwrdcono na te zagrozenia, ktére mogg wigzac sie z budowg lub modernizacjg
infrastruktury liniowej — przede wszystkim drogowej.

W przewazajacej czesci obszaréow chronionych PZO nie wskazujg ani na istniejace, ani potencjalne
zagrozenia zwigzane z budowg lub przebudowa odcinkdéw sieci drogowej. Posrednio mozna jednak
wskazac, iz wymienia sie zagrozenia zwigzane z antropopresja, takie jak zmiany stosunkéw wodnych
wywotane osuszaniem terendw, melioracjami, zasypywaniem terenow (oczek wodnych $rédpolnych),
wycinka lasu (bedace raczej wynikiem gospodarki lesnej). W przypadku niektérych gatunkéw ptakéw
wskazuje sie na takie zagrozenia jak usuwanie martwych i umierajgcych drzew, lub tez ryzyko
wystgpienia potencjalnych kolizji (np. orlik krzykliwy — obszar Natura 2000 Ostoja Warminska).

Bezposrednie odniesienie do potencjalnych zagrozenn wywotanych infrastrukturg liniowa
zidentyfikowano w PZO dla obszaru Natura 2000 — Ostoja Pétnocnomazurska, dla gatunku kumak
nizinny. Do aktualnie istniejgcych zagrozen nalezy zaliczyé zasypywanie terenu, melioracje, niszczenie
drobnych zbiornikéw wodnych, natomiast jako zagrozenia potencjalne dla tego gatunku wskazano
rozwéj terendw zurbanizowanych, zamieszkatych w poblizu drobnych zbiornikdw, powodujacy zanik
siedlisk i utrudnienia w przemieszczaniu sie kumakdéw). Jako kolejne zagrozenie potencjalne wskazano
drogi i autostrady (znaczne nasilenie ruchu samochodowego w rejonach koncentracji kumaka).
Potencjalnym zagrozeniem zwigzanym w rozwojem infrastruktury drogowej i zwiekszeniem ruchu
drogowego jest zawleczenie chordb (patogeny mikrobowe, rozprzestrzenianie sie chytridomykozy
w Europie).

Ponadto w PZO dla obszaru Ostoi Pétnocnomazurskiej dla gatunku pachnica debowa?® wymieniono
istniejgce zagrozenia takie jak: usuwanie martwych i zamierajgcych drzew (usuwanie martwych,
zamierajgcych i dziuplastych drzew przy drogach i w lasach), zmniejszanie lub utrate okreslonych cech
siedliska (stopniowe kurczenie sie puli najstarszych debow w lesie i w alejach - rozpad naturalny).
Ostatnim gatunkiem, ktéry wskazano w ramach omawianego PZO jako narazony na istniejgce
zagrozenie antropopresjg, zwigzane ze zmniejszeniem spéjnosci siedlisk, jest jelonek rogacz.
Stanowisko tego gatunku jest stanowisko mate i silnie izolowane, oddalone o dziesigtki kilometréw od
najblizszych znanych stanowisk w kraju).

ROZWO] TURYSTYKI

Unikalne walory przyrodnicze znajdujace sie na rozlegtym obszarze wojewddztwa warminsko-
mazurskiego przesgdzajg o wysokiej wrazliwosci tego obszaru na rézne formy presji antropogeniczne;j.
Stosunkowo niewielkie zaludnienie obszaru i jego uprzemystowienie sprzyjajg zachowaniu istniejgcych
waloréw. Jednoczesnie znaczacym potencjatem rozwojowym regionu opartym na posiadanych
zasobach przyrodniczych i walorach krajobrazowych jest turystyka. Rozwdj tego sektora zalezy w duzej
mierze od rozwoju towarzyszgcej mu infrastruktury zaréwno obiektdw turystycznych jak i sieci drog
umozliwiajgcych dogodny dojazd i przemieszczanie sie w granicach regionu. Rozwdj turystyki pozostaje
w_konflikcie z zachowaniem unikalnych waloréw przyrodniczych. Rozwéj, w tym przypadku
rozbudowa, infrastruktury drogowej objetej Planem Rozwoju, bedzie czynnikiem stymulujagcym
aktywnos¢ turystyczng w regionie. Moze by¢ wiec jednoczesnie czynnikiem posrednio wptywajacym
na degradacje zasobdw przyrodniczych przez rosngca ekspansje turystow. Modelem turystyki
najbardziej sprzyjajgcej zachowaniu cennych zasobdéw przyrodniczych moze by¢ rozwdj turystyki
zrobwnowazonej, opartej na zachowaniu harmonii ze $rodowiskiem i spotecznoscig regionu,
pozwalajacej na zaspokajanie potrzeb turystdw zaréwno obecnie jak i w dalekiej przysztosci.

20 Naistnienie stanowisk pachnicy debowej wskazuje ponadto PZO obszaru Natura 2000 Ostoja Napiwodzko-Ramucka (droga nr 604, Nidzica-
Wielbark); stanowiska pachnicy zlokalizowane sg na terenie Laséw Panstwowych, przy czym nie stwierdzono zagrozen.
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Z badan nad rozwojem sektora turystycznego w wojewddztwie warminsko-mazurskim wynika, ze
istotnymi problemami sa:

e zbyt duza liczba turystéw w stosunku do pojemnosci srodowiska przyrodniczego; przecigzenie
ruchem turystycznym przyczynia sie do degradacji srodowiska naturalnego, nadmiernego hatasu
i zanieczyszczen, zaktéca wiejski rytm zycia i pracy oraz niejednokrotnie powoduje konflikt miedzy
turystami, a mieszkaricami;

o szkody w krajobrazie powstajg wskutek niewtfasciwych form zwiedzania, zwigzanych zazwyczaj
z brakiem odpowiedniego przygotowania obiektow dla potrzeb ruchu turystycznego, np. brakiem
Sciezek i punktéw widokowych;

e brak kultury turystycznej, objawiajacy sie zrywaniem roslin, ptoszeniem zwierzat, niszczeniem
grzybni i kory drzew, rozsypywaniem $mieci, wjezdzaniem samochodem czy quadem do lasu;

e nieprzestrzeganie przez turystow przepiséw przeciwpozarowych;

e braki zwigzane z infrastruktura turystyczna, takie jak niewystarczajaca ilos¢ toalet, Smietnikéw czy
brak punktéw odbioru sciekéw z ptywajgcych jednostek wodnych i przyczep kempingowych;

e zabor ziemi na cele inwestycyjne, emisje zanieczyszczen do atmosfery, zubozenie krajobrazu,
gromadzenie odpadéw i nadmierny hatas;

e niekontrolowana rozbudowa istniejgcych pensjonatéw i osrodkdw wypoczynkowych, znajdujacych
sie na najbardziej cennych przyrodniczo i krajobrazowo terenach, co w konsekwencji przynosi
ucigzliwosci ekologiczne?!.

ZALECENIE WZGLEDEM DALSZYCH ETAPOW OCENY ODDZIAtYWANIA NA SRODOWISKO:

Realizacja gtéwnego celu Programu Rozwoju, polegajgcego na poprawie zewnetrznej
dostepnosci i wewnetrznej spdjnosci transportowej regionu Warmii i Mazur, sprzyja naptywowi
turystow do regionu i zwiekszeniu ich mobilnosci w granicach regionu. Taka sytuacja moze
spowodowac wzrost presji turystdw na unikatowe walory przyrodnicze regionu. Dla pogodzenia
intereséw rozwoju gospodarczego z zachowaniem waloréw srodowiska nalezy zwrdcic
szczegllng uwage na réwnoczesne przygotowanie regionu na przyjecie zwiekszonego naptywu
turystow i organizacje ich pobytu z respektowaniem zasad odpowiedzialnego korzystania z
unikatowych zasoboéw przyrodniczych.

WYSOKI POZIOM ZAGROZENIA W RUCHU DROGOWYM WYNIKAJACY Z OBECNOSCI
DRZEW W KORONIE DROGI I WYSOKA WARTOSC PRZYRODNICZA ALEI PRZYDROZNYCH

Przy 6% srednim w kraju udziale wypadkdéw drogowych, polegajgcych na najechaniu na drzewo, obszar
wojewddztwa warminsko-mazurskiego charakteryzuje wskaznik ponad dwukrotnie wyzszy (w 2013r. -
16%). Taka sytuacja wynika ze specyficznego charakteru drég zachodniej i pétnocnej Polski, gdzie drogi
przebiegajg trasa dawnych traktéw, ktore byly wysadzane drzewami. Po utwardzeniu takich drég
drzewa znalazty sie bezposrednio przy ich krawedzi. Wojewddztwo warminsko-mazurskie ma pod tym
wzgledem najwyzszy w Polsce udziat wypadkéw drogowych spowodowany najechaniem na drzewo.
Takie otoczenie drég nie spetnia standardéw technicznych i bezpieczenstwa i stanowi jedno
z najwiekszych zagrozen dla uczestnikéw ruchu drogowego w obszarze istniejgcej infrastruktury

21 Batyk I.M. 2010, Wybrane aspekty turystyki zrownowazonej w wojewddztwie warminisko-mazurskim. Infrastruktura i Ekologia Terenéw
Wiejskich. Nr 1/2010, Polska Akademia Nauk, Oddziat w Krakowie s. 57-64

43



drogowej??. Wypadki spowodowane najechaniem na drzewo uznaje sie za specyfike regionu. Wsréd
rekomendowanych dziatan zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego wskazuje sie
koniecznos¢ dazenia do usuwania przeszkdd umiejscowionych w najblizszym otoczeniu drogi, w tym
drzew®.

Jednoczesnie drzewa znajdujgce sie wzdtuz infrastruktury liniowej w postaci alei, z uwagi na swoj
pasowy charakter, petnig funkcje korytarza ekologicznego, utatwiajgcego przemieszczanie sie
organizméw zwfaszcza ptakow i nietoperzy miedzy terenami leSnymi. Majg one takze szczegdlne
znaczenie dla pachnicy debowej, umozliwiajgc rozprzestrzenianie sie tego stabo latajgcego owada.
Korytarze ekologiczne tworzg warunki tgcznosci miedzy populacjami. Aleje przydrozne uznaje sie za
kluczowy element w regionalnych systemach ochrony przyrody, zastugujgcy na ochrone na terenach,
gdzie wecigz jeszcze sg popularnym sktadnikiem krajobrazu, jak na przyktad w wojewddztwie
warminsko-mazurskim. Aleje przyczyniajg sie do wzbogacania réznorodnosci biologicznej i poprawy
funkcjonowania ekosystemoéw. Warto$¢ przyrodnicza alei przydroznych rosnie wraz z wiekiem
tworzacych je drzew. Im drzewa sg starsze, tym mozna w nich znalez¢ wiekszg liczbe nisz ekologicznych
i zasiedlajgcych je organizmdw. Szczegdlne walory przedstawiajg drzewa stare - dziuplaste, od ktérych
zalezg liczne gatunki ptakdéw, nietoperzy, owadow, ktdre wykorzystujg je jako miejsca rozrodu
i schronienia. Aleje stajg sie najwiekszymi skupiskami starodrzewu liSciastego, przewyzszajgc tym
siedliska lesne lasdw gospodarczych. Liczne gatunki preferujg aleje nie tylko ze wzgledu na wiek drzew,
ale tez ich ekspozycje na nastonecznienie, mniej dostepne w zwartych kompleksach lesnych?*.

ZALECENIE WZGLEDEM DALSZYCH ETAPOW OCENY ODDZIAtYWANIA NA SRODOWISKO:

Potrzeba ochrony wysokiej wartosci przyrodniczej istniejgcych wzdtuz drég wojewddzkich
alei przydroznych (ok 70% ciggéw drég wojewddzkich jest porosnieta drzewami) pozostaje
w konflikcie z potrzebg poprawy bezpieczenstwa ruchu, poprzez ograniczenie liczby
wypadkéw, w tym wypadkéw Smiertelnych, do ktérych dochodzi w wyniku uderzenia
w drzewo. Realizacja Planu Rozwoju, w grupie srodkéw realizacji, uwzglednia usuniecie
drzew kolidujgcych z planowang przebudowsg i zagrazajacych bezpieczenstwu. Na etapie
oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsiewzie¢ drogowych planowanych w ramach
Planu Rozwoju nalezy uwzgledni¢ potrzebe poszukiwania skutecznych dziatan
zapobiegajacych, ograniczajgcych lub kompensujacych potencjalne szkody w Srodowisku
wynikajace z usuwania drzew w alejach przydroznych. Wyrazem zaangazowania zarzadcy
drég w poszukiwanie takich rozwigzan jest ogtoszenie w trybie zamdéwien publicznych
potrzeby opracowania koncepcji innowacyjnego rozwigzania bezpieczedstwa ruchu
drogowego chronigcego uzytkownika drogi przed skutkami uderzenia w drzewo rosngce
w koronie drogi - BUFORSTRADA (ogtoszenie o konkursie z dnia 9.lipca 2015r.).

SPOR DOTYCZACY UTWORZENIA MAZURSKIEGO PARKU NARODOWEGO

Pomysty zatozenia parku narodowego na Warmii i Mazurach pojawity sie juz w latach piec¢dziesigtych,
nasilajac sie po roku 1989, a szczegdlnie w ostatnich latach, po sukcesie awansu Mazur do grona 21

22 Na problem ten zwraca sie uwage w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 opracowanym przez Krajowa
Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (dokument przyjety w dniu 20.06.2013r.). Warszawa, czerwiec 2013, ss. 64

23Zukowska J., Piskorz K., Radzikowski T., | Raport Warminsko-Mazurskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.
Bezpieczenstwo ruchu drogowego w wojewddztwie warmirsko-mazurskim w 2012r. ss. 109

24 Praca zbiorowa pod red. Piotra Tyszko-Chmielowiec, 2012, Aleje skarbnice przyrody. Praktyczny podrecznik ochrony alei i ich
mieszkancow. Drogi dla Natury, Wroctaw 2012, ss. 178
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finalistéw konkursu na Nowe siedem cudéw natury w 2011 r. WS$rdd lokalnych samorzgdowcéw
wystepuje obawa, ze utworzenie Mazurskiego Parku Narodowego odstraszy potencjalnych
inwestorow oraz zablokuje znaczng ilos¢ inwestycji, ktdra juz i tak w wiekszosci z wymienianych w tym
konteksécie miejsc jest niemozliwa ze wzgledu na inne obowigzujgce formy ochrony przyrody.
Mieszkancy obszaru wskazuja na obawy, ze poziom bezrobocia ws$rdd ludnosci dotychczas
zamieszkujgcej tereny wokét obszaréw proponowanych jako chronione parkiem narodowym wzrosnie,
gdyz w znacznej czesci zostaliby oni pozbawieni mozliwosci pracy w sektorze turystyczno-
rekreacyjnym. Powstanie PN wymusitoby kosztowng reorganizacje oferty turystycznej,
z przeksztatceniem, likwidacja czy sprzedazg czesci istniejacej juz infrastruktury oraz sprzetu.
Utworzenie nowej instytucji mogtoby wptynaé¢ na likwidacje tych, ktére dotychczas sprawujy nadzér
i piecze nad stanem przyrody regionu, a co za tym idzie - na redukcje etatow. Argumentacja ekologéw
bazuje na stanowisku, ze status parku narodowego wigze sie z estymg wiekszg niz w przypadku parku
krajobrazowego. Przeciwnikami powstania Mazurskiego Parku Narodowego s3 takze gospodarujgcy na
tych obszarach pracownicy Paristwowego Gospodarstwa Lesnego ,Lasy Panstwowe”. Ich zdaniem
rozwigzanie takie nie miatoby wiekszego wptywu na ochrone przyrody w wojewddztwie, a jedynie
stanowitoby to utrudnienie w sprawowaniu zadan przewidzianych w wieloletnich planach urzadzania
lasu. Dla nich samych oznaczatoby to natomiast likwidacje ich dotychczasowych miejsc pracy
(podobnie zresztg jak dla pracownikow parkéw krajobrazowych). Wprowadzenie MPN
uniemozliwitoby miedzy innymi pozyskiwanie drewna w chronionym rejonie-?>.

NIEWYSTARCZAJACA INFRASTRUKTURA DO ROZWOJU ZROWNOWAZONEGO
TRANSPORTU NA DROGACH POZAMIE]JSKICH

Do dyspozycji turystéw i amatoréw sportéw rowerowych w 2013 r. w wojewddztwie warminsko-
mazurskim pozostawaty 273 km $ciezek rowerowych (13 lokata w kraju)?®. Z pomiaréw ruchu
wykonywanych na drogach krajowych wynika, ze w wojewddztwie warminsko-mazurskim udziat ruchu
rowerowego w ruchu ogélnym w 2005r. byt najwiekszy w kraju i wynosit juz az 2%. W kolejnym okresie
pomiarowym (2010 r.) stwierdzono znaczne spadki natezenia ruchu drogowego w wojewddztwie
(1,4%), co potwierdza doniesienia organizatorow turystyki rowerowej o pogarszajacych sie warunkach
dla tej formy wypoczynku, zwtaszcza na drogach zamiejskich. Natezenie ruchu drogowego zmniejszyto
sie w okresie 5 lat o 40%. Wcigz jednak udziat ruchu drogowego na drogach zamiejskich
w wojewddztwie pozostaje wysoki w poréwnaniu do innych regiondw w kraju. Turystyczny charakter
wojewoddztwa i niedostateczny stan obecny wymaga pilnej rozbudowy infrastruktury dogodnej
i bezpiecznej dla ruchu rowerowego. Dwa odcinki drég wojewdédzkich nr 544 (Dziatdowo do granicy
wojewoddztwa) i 545 (Nidzica. Ul. 1 maja) sg wskazywane jako odcinki sieci drog wojewddzkich
0 najwyzszym srednim dobowym ruchu rowerédw (GPR 2010 odpowiednio 10,7 i 6,1% w ruchu), przy
wysokim $rednim ruchu rowerdw (odpowiednio 898 i 614 roweréw/dobe)?’.

PROBLEMY OCHRONY POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

W zakresie ochrony powietrza zidentyfikowanym problemem jest powierzchniowa emisja niska pytéw
(PM10i PM 2,5) oraz bezno(a)piernu, ktérych zrédtem sg procesy spalania paliw statych w budynkach
mieszkaniowych w celach grzewczych. Problem ten wystepuje w okresie zimowym w duzych miastach
wojewddztwa (Olsztyn, Elblag), ale wedtug prognoz WIOS, nalezy spodziewac sie dalszych przekroczen

25 Dworzycki M, 2014, Mazurski Park Narodowy -Szansa czy zagrozenie dla rozwoju Regionu? W: Warmia i Mazury - nasze wspdlne dobro.
Pod red. Czachorowski S., Antolak M., Kostyk Z, Wydano w ramach IV Ogélnopolskiego Studenckiego Festiwalu Podrézy Kormorany
2014.0lsztyn, s. 69-77

26 Turystyka w wojewddztwie warmirisko-mazurskim w 2014r. Informacje i opracowania statystyczne. US w Olsztynie, 2015r. ss. 44.

27 Ruch rowerowy w generalnym pomiarze ruchu 2010. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, 2013r. ss. 34

45



dopuszczalnych stezen tych zanieczyszczen w mniejszych miastach w wojewddztwie, szczegdlnie
w miejscowosciach, w ktérych uktad zabudowy i rzezba terenu utrudnia dyspersje zanieczyszczen.

W odniesieniu do emisji zanieczyszczen ze spalania paliw ciektych w silnikach pojazddw, okreslono jako
minimalne zagrozenie wystgpienia przekroczen NO,, ktdre moze jednak wzrasta¢ wraz z rozwojem
komunikacji drogowej. Sytuacje niekorzystne dla zdrowia mieszkaricow moga wystepowaé lokalnie na
obszarach miejskich, w poblizu tras komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu. Za obszar o gorszej
jakosci powietrza atmosferycznego uznaje sie potudniowo-zachodnig i zachodnig cze$é wojewddztwa
(objete naptywem emisji spoza regionu) oraz miasta powyzej 100 tys. mieszkaricow (Olsztyn i Elblag).

| 7.2 PROBLEMY ZWIAZANE Z EMISJA CO, ORAZ ADAPTACJA DO EKSTREMALNYCH
| ZJAWISK POGODOWYCH28

W najblizszych dziesiecioleciach do gtéwnych probleméw zwigzanych z ocieplaniem klimatu nalezy

zaliczy¢:

e coraz czesciej wystepujace fale upatow (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa powietrza
>30°C utrzymujacy sie przez co najmniej 3 dni); tendencje wzrostowe fal upatéw beda
ksztattowane m.in. warunkami solarnymi. Nalezy oczekiwa¢, ze nastgpi wzrost ustonecznienia do
1800-1900 godzin w roku w rejonach przymorskich i utozonym réwnoleznikowo centralnym
obszarze Polski;

e tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg maksymalnag
dobowg <0°C i dni z temperaturg maksymalng <-10°C) przy jednoczesnej niewielkiej tendencji
wzrostowej na przewazajgcym obszarze kraju dtugosci okreséw mroznych - najdtuzsze trwaty
ponad 20 dni i poza gérami wystgpity w potnocno-wschodniej czesci kraju —m. in. w wojewddztwie
warminsko-mazurskim; najdiuzsze okresy bardzo mrozine wystgpity w pdétnocno-wschodniej
i wschodniej czesci kraju (10—-20 takich epizodoéw w ciggu 40 lat;

e liczba dni z pokrywa $niezng wydtuza sie z zachodu i potudniowego—zachodu ku pétnocnemu—
wschodowi kraju z 30—60 do 80—90 dni i ponad 200 dni wysoko w gdrach

e na wiekszosci obszaru Polski nastgpita zmiana struktury opaddéw polegajgca na zdecydowanym
wzroscie liczby dni z opadem dobowym o duzym natezeniu: opad dobowy 210 mm i 220 mm wzrdst
do 10 dni na dekade i 4 dni na dekade; zauwazalny jest spadek wysokos$ci maksymalnych opadéw
5-dobowych przebiegajacy wzdtuz pasa od Stubic i Gorzowa WIlkp., poprzez Suwalszczyzne po
potudniowg czes¢ Podlasia

e analiza dtugosci okreséw bezopadowych, (liczba dni bez opadu lub z opadem ponizej 1 mm)
wskazuje, ze w okresie 12 lat (1991-2002), w Polsce wschodniej wydtuzyt sie okres bezdeszczowy,
nawet o 5 dni na dekade; jest to obszar, ktéry w tym okresie byt najczesciej nawiedzany kleska
suszy; w ciggu ostatnich 60 lat obserwuje sie rosngcga czestotliwosc tego zjawiska.

Na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego najczesciej wystepujagcymi  zdarzeniami
ekstremalnymi s3: deszcze nawalne, grad nawalny, huragany, uderzenia pioruna, powodzie
(a wtasciwie w warunkach Warmii i Mazur lokalne potopienia wynikajagce z nadmiaru opadow
atmosferycznych) oraz ujemne skutki przezimowania roslin. Najwieksze straty w produkcji rolniczej
powodowane sg przez ujemne skutki przezimowania. Takie zjawisko powigzane jest najczesciej
z bez$nieznymi zimami i bardzo niskimi temperaturami powietrza (gdy podczas dnia wystepuje dosc¢
silne nastonecznienie). Moze ono byc¢ takze powigzane z dtugim czasem zalegania na roslinie grubej

28 Opracowano gtéwnie na podstawie portalu Klimada: www.klimada.mos.gov.pl
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warstwy $niegu (w zwigzku z tym rosliny wygniwajg) oraz przymrozkami w okresach rozpoczecia
wegetacji przez rosliny.?

Jako gtéwne konsekwencje ocieplania klimatu nalezy wskazaé¢ wptyw na wiele sektoréw gospodarki
i spoteczenstwo poprzez oddziatywanie na fizyczne i biologiczne sktadniki ekosystemow, takie jak:
woda, gleba, powietrze i réznorodno$é biologiczna. Ekstremalne zjawiska klimatyczne powodujg
znaczne straty spoteczne i gospodarcze. Uderzajg one w infrastrukture (budynki, transport, dostawy
energii i wody), stwarzajgc szczegdlne zagrozenie uzytkowania ziemi na gesto zaludnionych obszarach.
Sytuacja ta moze ulec pogorszeniu w zwigzku z podnoszeniem sie poziomu morza. Wraz ze wzrostem
czestotliwosci wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych moze nastgpié¢ wzrost zachorowan
i przypadkéow s$miertelnych zwigzanych z warunkami pogodowymi tj. nadmierna $miertelnosé
z powodu upatéw, wystepowanie inwazyjnych nosicieli choréb zakaznych. Zmiany klimatu beda
stanowic¢ zagrozenie dla dobrostanu zwierzat, a takze wptywaé na zdrowie roslin poprzez stwarzanie
sprzyjajacych warunkéw dla nowych lub migrujgcych organizmoéw szkodliwych.

Jak podaje portal Klimada, transport — to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina
gospodarki. Wrazliwos¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywac¢ z punktu widzenia trzech
podstawowych elementdéw tj. infrastruktura, srodki transportu oraz komfort socjalny.

Obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektdw budowlanych, w tym takze obiektdw infrastruktury
transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane. We wszystkich rozpatrywanych rodzajach
transportu (w tym przede wszystkim drogowego) wystepujg obiekty inzynierskie: zaplecze techniczne
i infrastruktura towarzyszaca.

O ile urzadzenia transportowe (w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych, warunkéw
uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatdw eksploatacyjnych mozna na biezgco dostosowa¢ do
zmieniajgcych sie warunkéw, o tyle w odniesieniu do infrastruktury transportowej, ktéra jest
budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwosci na zmiany oraz
dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadzac z duzym wyprzedzeniem. Jak wskazujg analizy
prezentowane na portalu Klimada, $nieg, deszcz i wiatr sg najwazniejszymi czynnikami, ktére nalezy
bra¢ pod uwage w przypadku projektowania infrastruktury drogowej, a w nastepnej kolejnosci mroz
i upat.

Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drég przez powalone drzewa i stupy energetyczne,
zamkniecie drdg, uszkodzenie pojazddow i obiektow budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac
zatadunkowych oraz uszkodzenia ekrandw przeciwhatasowych.

Ulewy i wywotfane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu poprzez: wytgczenie
z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia ziemi, podtopienia
terenu a wraz z nim, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzen odwadniajgcych,
zniszczenie srodkow transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej zwtaszcza w wyniku
podtopienia tuneli i obnizonych czesci drég i ulic, takze dojazdéw do mostow.

Opady $niegu a zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drdég i ulic stanowig powazne utrudnienie dla
transportu drogowego powodujac nieprzejezdnos¢ drég przez zaspy Sniezne i powalone drzewa,
op6znione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkéw
jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania
przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk s3 wahania temperatury, w szczegdlnosci tzw. przejscia
przez temperature 0°C w potgczeniu z opadami lub topniejgcym sniegiem: sprzyjaja zjawisku gotoledzi
a takze intensyfikujg korozyjne oddziatywanie wody (i soli) na infrastrukture transportows.

29 Kocur-Bera K., Dudziiska M, 2014, Zagrozenia érodowiska naturalnego Warmii i Mazur. Pod red. Czachorowski S., Antolak M., Kostyk Z,
Wydano w ramach IV Ogélnopolskiego Studenckiego Festiwalu Podrézy Kormorany 2014. Olsztyn, s. 79-93
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Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjaja
zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos$¢ dziatania srodkéw transportu, zmniejszajg
komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy zimowe) oraz
utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku.

Réwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegélnie dtugotrwatych,
ktére powoduja przegrzewanie sie silnikdw i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci
nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazddéw, co wymusza koniecznos¢ wprowadzenia
ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcdéw i pracownikéw obstugi,
a takze pasazerow.

PODSUMOWUJAC

Wyniki scenariuszy klimatycznych prezentowanych na portalu Klimada wskazuja, ze w perspektywie
XXI w. najwiekszym zagrozeniem dla transportu mogg by¢ ekstremalne opady deszczu i towarzyszgce
im wiatry. Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie Swiatta mostéw
i przepustow, projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostéw, problem osuwisk i zagadnienia
zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych oraz przejs¢ podziemnych i tuneli. Dziatania
dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede wszystkim
zabezpieczy¢ infrastrukture drogowq przed zagrozeniami wynikajgcym ze wzrostu czestotliwosci
intensywnych opadéw ulewnych. W tym wzgledzie szczegdlna uwaga musi by¢ skierowana na
zapewnienie Swiatta mostow i przepustéow. Minimalne $wiatto mostu i przepustu musi zapewniac
swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia wody
w cieku — wywotujgcego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez
spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.
Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien i obliczenia przeptywdw w matych zlewniach, bazujace na
obserwacjach z okreséw do$é odlegtych, powinny byé powtdrnie przeanalizowane, pod katem
spodziewanych tendencji zmian. Do niezbednych dziatan nalezy takze systematyczne oczyszczanie
przepustéw i matych mostdw oraz utrzymywanie koryta odptywowego i rowéw przydroznych we
wiasciwym stanie technicznym.

Fale upatédw oceniono jako warunki utrudniajace - ograniczajgce funkcjonowanie sektora. Z tego
wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie i w perspektywie
2070 r. mozna je poming¢, zachowujac jednak dbato$¢ o monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost
temperatury oraz o biezgcg kontrole warunkéw pracy i podrézy (komfort socjalny).

Zjawiska takie jak mrdz i Snieg zmniejszg swojg intensywnosc, co sugeruje brak potrzeby wprowadzania
dziatan adaptacyjnych.

CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM I KRAJOWYM, ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU, ORAZ SPOSOBY, W JAKICH TE
CELE I INNE PROBLEMY SRODOWISKA ZOSTALY UWZGLEDNIONE PODCZAS
OPRACOWYWANIA DOKUMENTU

Na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym oraz krajowym funkcjonuje bardzo wiele
dokumentdw, ktére definiujg horyzontalne cele zwigzane z ochrong srodowiska. W ramach analizy
dokonano przeglagdu ponad trzydziestu dokumentéw wyzszego szczebla definiujgcych cele zwigzane
z ochrong Srodowiska i zrbwnowazonym rozwojem. Wsrdod nich znalazty sie dyrektywy i rozporzadzenia
UE, ktdre definiujg obligatoryjne cele zwigzane z ochrong srodowiska oraz dokumenty strategiczne,
ktore formutujg cele i zadania w perspektywie do roku 2020 (oraz w przypadku niektérych
dokumentdw — z perspektywag na kolejne dziesieciolecia), a wiec na okres tozsamy z okresem
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obowigzywania projektowanego dokumentu. Wybrane cele reprezentujg kluczowe obszary ochrony
Srodowiska, w tym: ochrone powietrza, ochrone réznorodnosci biologicznej, rozwdj zréwnowazonego
transportu, ochrone klimatu, adaptacje do zmian klimatycznych oraz bezpieczeristwo ekologiczne.
Podstawowym celem analizy byto okreslenie, czy zapisy ujete w Planie Rozwoju we wtasciwym stopniu
uwzgledniajg horyzontalne zatozenia obowigzujace na poziomie ponadregionalnym w perspektywie do
roku 2020.

Cele ochrony $rodowiska ustanowione w dokumentach wyzszego szczebla mozna podzieli¢ na trzy
podstawowych grup, do ktérych odniesiono wnioski z analizy podsumowane w dalszej czesci rozdziatu:

e przeciwdziatanie zmianom klimatu: zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych, adaptacja do
niekorzystnych zjawisk wywotanych zmianami klimatu, efektywnos¢ energetyczna i OZE, poprawa
bezpieczenstwa ekologicznego;

e ochrona przyrody i zachowanie bioréznorodnosci;

e zapobieganie degradacji Srodowiska i racjonalne wykorzystanie zasobow.

Podstawowy wniosek wskazuje na to, iz w Planie Rozwoju nie ujeto konkretnych celéw zwigzanych
z ochrong srodowiska, co jednak jest zwigzane z przedmiotem samego Planu — dotyczy on przede
wszystkim rozwoju sieci drog wojewddzkich. Rozwdj sieci drogowej niejednokrotnie powoduje
niekorzystne oddziatywanie na sSrodowisko, w tym na obszary objete ochrong, zachodzi wiec konflikt
intereséw pomiedzy rozwojem gospodarczym, a ochrong Srodowiska. Dlatego tez niezmiernie wazne
jest, aby rozwdj postepowat w sposéb zréwnowazony — aby wzrost gospodarczy nie powodowat coraz
wiekszej presji na srodowisko i jego zasoby.

PRZECIWDZIALANIE ZMIANOM KLIMATU: ZMNIEJSZENIE EMIS]I GAZOW
CIEPLARNIANYCH, ADAPTACJA DO NIEKORZYSTNYCH ZJAWISK WYWOLANYCH
ZMIANAMI KLIMATU, EFEKTYWNOSC ENERGETYCZNA I OZE, POPRAWA
BEZPIECZENSTWA EKOLOGICZNEGO

Sektor transportu jest bardzo duzym emitentem zanieczyszczen do powietrza, w tym dwutlenku wegla,
ktory przyczynia sie do efektu cieplarnianego. Jak podaje portal Klimat dla Ziemi, Srednia emisja
dwutlenku wegla na jeden przejechany przez samochdéd osobowy kilometr wynosi ponad 170 gram
(dane dla UE). Przejechanie 30 km powoduje emisje CO, w takiej ilosci, jaka jest w stanie usungc jedno
Srednio duze drzewo. Zwazywszy na to, ze w ostatnich latach obserwuje sie zjawisko bardzo duzego
wzrostu liczby aut na drogach (oraz w miastach), mozne méwi¢, iz emisja CO, z transportu drogowego
jest znaczacym problemem juz teraz, a pogtebi sie w przysztosci, jesli nie zostang podjete dziatania
majace na celu integrowanie wszystkich gatezi transportu, a przede wszystkim zmierzajace do
eliminowania transportu indywidualnego na rzecz transportu grupowego.

Cele zwigzane z emisjg gazéw cieplarnianych ujeto m. in. w nastepujacych dokumentach:

e Horyzont 2020. Unijny Program Ramowy Badan i Innowacji; Wyzwania spoteczne: inteligentny,
ekologiczny i zintegrowany transport

e VIProgram dziatar na rzecz $rodowiska (6EAP): ,,Srodowisko 2010: Nasza przyszto$¢, nasz wybor”;
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do poziomu, ktéry nie powodowatby nienaturalnych
zmian klimatu na Ziemi;

e VIl Program dziatan na rzecz srodowiska (7EAP); ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu
naturalnego UE, przeciwdziatanie zmianom klimatu, w tym wprowadzanie $rodkéw
zmniejszajgcych zanieczyszczenie powietrza zwigzanego z transportem i emisjg CO2

e Dyrektywa w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy 2008/50/WE
(,dyrektywa CAFE”); przeciwdziatanie zmianom klimatu poprzez ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych
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e Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu:

v zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym
osiggnieciu celu obnizenia emisji o 60%;

v’ ekologiczny transport miejski i dojazdy do pracy

v efektywna sie¢ multimodalnego podrézowania i transportu miedzy miastami

Analizowany Plan Rozwoju nie odnosi sie w aktualnej postaci do problemu emisji CO, do atmosfery
(poza krétkim stwierdzeniem, ze uptynnienie ruchu na drogach przyczyni sie do zmniejszenia emisji
spalin do atmosfery), ani tez do niekorzystnych (lub wrecz katastrofalnych) scenariuszy przebiegu
zjawisk zwigzanych ze zmianami klimatu, ktorych nalezy spodziewac sie ze wzmozong czestotliwosciag
w przysztosci.

W planie mozna byloby zawrze¢ wskazanie, iz wykorzystywane do modernizacji materiaty beda
charakteryzowaty sie mozliwie najnizszym $ladem weglowym w czasie cyklu zycia produktu (przy
zachowaniu wymaganych dla jakosci i bezpieczeristwa innych parametréw charakteryzujgcych dany
materiat), co na poziomie konkretnych inwestycji moze znalez¢ odzwierciedlenie w zapisach wymogow
zamoéwien kierowanych do potencjalnych wykonawcéw.

Zdecydowanie wazniejszg kwestig, z uwagi na to, ze sektor transportu jest wrazliwy na zjawiska
ekstremalne, ktdrych wystepowanie moze by¢ coraz czestsze w przysztosci, jest podjecie dziatan
adaptacyjnych adekwatnych do przewidywanych zmian. Plan Rozwoju rowniez nie odnosi sie do tej
kwestii, a jest ona ujeta m. in w nastepujgcych dokumentach:

e VIl Program dziatan na rzecz srodowiska (7EAP). Priorytety polityki ochrony srodowiska w UE do
roku 2020; Ochrona obywateli UE przed zwigzanymi ze sSrodowiskiem naciskami i zagrozeniami dla
zdrowia i dobrostanu: adaptacja do zmian klimatu

e Agenda Terytorialna Unii Europejskiej (Lipsk 2007); Zréwnowazony rozwdj, rozsgdne zarzgdzanie
oraz ochrona S$rodowiska naturalnego i dziedzictwa kulturowego: zarzadzanie ryzykiem,
z uwzglednieniem efektdw zmian klimatycznych,

e Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zamiany klimatu do roku
2020 z perspektywa do roku 2030; a) Adaptacja do zmian klimatu w gospodarce przestrzennej
i budownictwie: (wzmocnienie gotowosci i zapobieganie zagrozeniom-w szczegdlnosci na terenach
zalewowych), rozwéj zrdwnowazonego budownictwa, b) Rozwdj transportu w warunkach zmian
klimatu: (wypracowywanie standardow konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu).

Zlecane bytoby wprowadzenie do planu zapiséw wskazujacych, iz podejmowane inwestycje beda
uwzgledniaty zarzadzanie ryzykiem zwigzanym ze zmianami klimatycznymi, a takze zapisy odnoszace
sie do standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany klimatu.

Waznym elementem podnoszonym na forum miedzynarodowym oraz krajowym jest wykorzystanie
odnawialnych Zrédet energii:

e Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajacemu
wit3aczeniu spotecznemu; Wieksze wykorzystanie odnawialnych zrédet energii

e Dyrektywa w sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych 2009/28/WE

e Dyrektywa w sprawie efektywnosci energetycznej 2012/27/UE

e Strategia ochrony powietrza UE i Dyrektywa w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza
dla Europy 2008/50/WE (dyrektywa CAFE); Wieksze wykorzystanie odnawialnych zrédet energii

o Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2030; Bezpieczenstwo energetyczno-klimatyczne
i poprawa stanu srodowiska, w tym rozwoj OZE

e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie;
Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionéw: efektywne wykorzystanie energii
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Rowniez w tym przypadku nie odnaleziono w analizowanym Planie Rozwoju odniesienia do
zastosowania OZE w transporcie. Rozwigzania takie sg jak najbardziej mozliwe i pozadane i warto
bytoby zawrze¢ zapisy w tym kierunku w przysztych dokumentach strategicznych opracowywanych
przez ZDW w Olsztynie, np.: o wskazania do zastosowania paneli fotowoltaicznych do zasilania
oswietlenia lub sygnalizacji w miejscach, gdzie jest to uzasadnione ekonomicznie.

OCHRONA PRZYRODY I ZACHOWANIE BIOROZNORODNOSCI

Ochrona przyrody, w tym w szczegdlnosci ochrona réznorodnosci biologicznej to jedno z bardziej
istotnych zagadnien w skali catej Wspdlnoty. W konsekwencji cele w tym zakresie mozna odnalei¢
w szeregu dokumentéw zaréwno unijnych jak i krajowych, m.in.:

e Strategia zrdwnowazonego rozwoju Unii Europejskiej (oraz Wytyczne KE ws. adaptacji do zmian
klimatu i ochrony rdézinorodnosci biologicznej): Ochrona i przywrdcenie ekosystemdéw oraz
obszardéw przyrodniczych, a takze zatrzymanie degradacji bioréznorodnosci;

e VIl Program dziatan na rzecz srodowiska (7EAP); Ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu
naturalnego UE: przeciwdziatanie utracie réznorodnosci biologicznej;

e Nasze ubezpieczenie na zycie i nasz kapitat naturalny - unijna strategia ochrony réznorodnosci
biologicznej na okres do 2020:

v" Utrzymanie i odbudowa ekosystemdw i ich ustug;
v Zwalczanie inwazyjnych gatunkéw obcych;

o Krajowa Strategia Ochrony i Umiarkowanego Uzytkowania Réznorodnosci Biologicznej (wraz
z Programem dziatan): Zachowanie bogactwa réznorodnosci biologicznej w skali lokalnej, krajowej
i globalnej (...) z uwzglednieniem potrzeb rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski i koniecznosci
zapewnienia odpowiednich warunkdéw zycia i rozwoju spoteczenstwa

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030: Ksztattowanie struktur przestrzennych
wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego i walorow
krajobrazowych Polski:

v’ integracja dziatan w zakresie funkcjonowania spdjnej sieci ekologicznej kraju jako podstawa
ochrony najcenniejszych zasobdw przyrodniczych i krajobrazowych;
v przeciwdziatanie fragmentacji przestrzeni przyrodnicze;.

W Planie Rozwoju znajdujg sie bezposrednie odniesienia m.in. do umiarkowanego uzytkowania
réznorodnosci biologicznej. Plan Rozwoju wskazuje, ze na etapie realizacji inwestycji:

e wycinka drzew odbywac sie bedzie tylko w zakresie niezbednym dla realizacji inwestycji,
z uwzglednieniem obowigzujacych przepisdw prawa;

e bedzie realizowana kompensacja strat w zadrzewieniu przydroznym poprzez nowe nasadzenia
w zgodnej z przepisami odlegtosci od jezdni;

e beda przestrzegane regulacje zawarte w przepisach prawnych z zakresu ochrony przyrody
i Srodowiska w odniesieniu do gatunkdw roslin i zwierzat podlegajacych ochronie.

Plan Rozwoju wskazuje ponadto, ze na poziomie efektéw oddziatywania na zwierzeta nastgpi
przystosowanie istniejgcego pasa drogowego jako szlaku migracyjnego dla matych zwierzat.

Warto réwniez podkreslic, iz sam zakres analizowanych w niniejszej Prognozie inwestycji
przewidzianych Planem oraz wyniki przeprowadzonych na potrzeby Prognozy inwentaryzacji
przyrodniczych wskazujg, ze nie nastgpi istotnie duza negatywna (ani tym bardziej hamujgca)
ingerencja w réznorodnos¢ biologiczng wojewddztwa, z uwagi na to, ze modernizacje obejmujg
poszerzenie drég w zakresie najczesciej nie kolidujgcym z cennymi siedliskami bytowania flory lub
fauny. Kosztem srodowiskowym bedzie wprawdzie wycinka drzew rosngcych w planowanym pasie
drogowym, jednak Plan Rozwoju zaktada kompensacje w postaci nowych nasadzen, niekolidujgcych
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z bezpieczennstwem ruchu drogowego. Plan Rozwoju nie bedzie ponadto przyczyniat sie do
fragmentacji obszaréw cennych przyrodniczo (nie obejmuje budowy nowych odcinkéw drég), a tam,
gdzie bedzie to uzasadnione, zaprojektowane zostang przejs$cia/przepusty dla zwierzat, utatwiajgce
migracje.

Aspektem, do ktdrego nie odnosi sie Plan Rozwoju, a z ktéorym nalezy sie liczy¢ w ciggu kolejnych
dziesiecioleci z uwagi na ocieplenie klimatu oraz usprawnienie transportu, jest przedostawanie sie
gatunkdw obcych na obszar pdétnocny Polski. Konsekwencje tego typu oraz ich skala w przypadku
proponowanych do modernizacji drég ujetych w Planie Rozwoju sg trudne do oszacowania, i na chwile
obecng brak jest narzadzi pozostajgcych do dyspozycji ZDW w Olsztynie, za pomoca ktérych mozliwe
bytoby przeciwdziatanie temu zjawisku.

ZAPOBIEGANIE DEGRADAC]I SRODOWISKA I RACJONALNE WYKORZYSTANIE ZASOBOW

Cele w zakresie efektywnego gospodarowania zasobami oraz zapobiegania degradacji Srodowiska s3
zapisane w licznych dokumentach na szczeblu wspélnotowym i krajowym. Sposrdd przeanalizowanych
dla potrzeb niniejszej Prognozy, mozna wskazad kilka, ktére wydajq sie najbardziej kluczowe:

e Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcemu
wiaczeniu spotecznemu: Zréwnowazony rozwdj — wspieranie gospodarki efektywniej
korzystajacej z zasobdéw, bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej;

e VIl Program dziatan na rzecz srodowiska (7EAP); Ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu
naturalnego UE:

gospodarowanie gruntami - przeciwdziatanie degradacji i rozdrobnieniu;

przeksztatcenie UE w zasobooszczedng, zielong i konkurencyjng gospodarke niskoemisyjng;
wprowadzenie innowacji zwiekszajgcych zasobooszczednos¢ catej gospodarki

oszczedne gospodarowanie towarami w catym cyklu zycia produktu;

zmiana odpaddw w zasoby;

ASANENENEN

e Strategia zrownowazonego rozwoju Unii Europejskiej; Bardziej odpowiedzialne zarzadzanie
zasobami naturalnymi:

v' ztamanie zaleznosci pomiedzy wzrostem gospodarczym, zuzyciem zasobéw oraz
generowaniem odpadéw

e Strategia Rozwoju Kraju 2020 (oraz powigzana z nig Strategia ,Bezpieczenstwo Energetyczne
i Srodowisko” Perspektywa do 2020 r.): Poprawa stanu $rodowiska:

v zapewnienie skutecznego i efektywnego oczyszczania $ciekdw;

v’ racjonalne gospodarowanie zasobami: wprowadzenie zintegrowanego systemu ochrony
i zarzadzania zasobami przyrodniczymi na podstawie kompleksowej inwentaryzacji oraz jego
integracja z planami zagospodarowania przestrzennego, prowadzenie kampanii edukacyjno-
informacyjnych nt. efektywnego korzystania z zasobdw, w tym z zasobéw NATURA 2000;

Polityka Ekologiczna Panistwa na lata 2009-2012 z perspektywg do roku 2016: Ochrona zasobdéw
naturalnych i racjonalne gospodarowanie zasobami.

W zakresie emisji hatasu:

e VIl Program dziatan na rzecz srodowiska (7EAP). Priorytety polityki ochrony srodowiska w UE do
roku 2020: Ochrona obywateli UE przed zwigzanymi ze srodowiskiem naciskami i zagrozeniami dla
zdrowia i dobrostanu : zréwnowazony transport - zmniejszenie oddziatywania hatasu.

W Planie Rozwoju mozna odnalez¢ bezposrednie odniesienia do celéw zwigzanych z ograniczaniem
presji na sSrodowisko w postaci emisji zanieczyszczen (do atmosfery, wéd i gleb oraz emisji hatasu). Na
etapie realizacji przedsiewzie¢ wskazuje sie, ze:
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e na odcinkach, gdzie bedzie to konieczne ze wzgledu na hatas, bedg stosowane rozwigzania
minimalizujgce np. tzw. ,ciche nawierzchnie”;

e w miejscach odprowadzenia z drég wod opadowych bedg budowane osadniki wraz z urzadzeniami
podczyszczania wéd odprowadzonych do rowdw otwartych.

W przypadku efektédw Planu Rozwoju mozna natomiast odnalez¢ zapisy méwiace ze:

e W zakresie oddziatywania na ludzi: nastgpi likwidacja przestojéw pojazddw, zmniejszenie emisji
zanieczyszczen,, zmniejszenie ucigzliwosci hatasu, oddziatywan wibracyjnych (m.in. poprzez
budowe obwodnic miast).

e W zakresie oddziatywania na wody i powierzchnie ziemi, w ramach prac bedzie budowana
i przebudowywana kanalizacja deszczowa, instalacja osadnikéw i separatoréw, formowanie
rowow infiltracyjno-trawiastych

e W zakresie oddziatywania na atmosfere: poprzez wzrost ptynnosci ruchu drogowego zmniejszeniu
ulegnie emisja spalin do atmosfery

e W zakresie oddziatywania na klimat akustyczny nastgpi zmniejszenie hatasu dzieki nowej réwnej
nawierzchni oraz poprzez poprawe ptynnosci ruchu i likwidacje przestojéw pojazdéw z wigczonym
silnikiem (m.in. budowa obwodnic miast).

Uzupetnieniem Planu Rozwoju w kierunku zmniejszenia materiatochtonnosci/oszczednosci zasobéw,
mogtyby by¢ zapisy wskazujgce, ze w ramach realizacji przedsiewzie¢ szczegdlna uwaga bedzie
zwracana na mozliwo$¢ wykorzystania wtdrnego materiatu z nawierzchni drég, badz tez zakupu
materiatow pochodzacych z recyklingu.

PODSUMOWANIE

W Planie rozwoju odnaleziono bezposrednie nawigzania do celéw ochrony $rodowiska zawartych
w dokumentach szczebla unijnego i krajowego, przede wszystkim w zakresie zachowania
roznorodnosci biologicznej i przeciwdziatania fragmentacji obszarow cennych przyrodniczo,
zapobiegania emisji zanieczyszczen do atmosfery, wéd i gleb oraz zapobiegania emisji hatasu i wibracji.
Mozna zaproponowac uzupetnienie zapiséw pod katem zastosowania do modernizacji materiatow
pochodzacych z recyklingu, mozliwie o niskim sladzie weglowym w cyklu zycia produktu.

Aktualna postac Planu Rozwoju wymaga jednak uzupetnienia o zapisy odnoszgce sie przede wszystkim
do wdrozenia dziatan zwigzanych z adaptacjg do zmieniajgcych sie warunkdéw klimatycznych — przede
wszystkim stosowania konstrukcji i materiatdw o standardach zaprojektowanych pod katem przysztych
zmian klimatycznych (np. nawierzchni odpornych na duze amplitudy temperatur), systemodw
kanalizacji deszczowej zdolnej odebra¢ wody z ekstremalnie nawalnych deszczy, umocnienia
konstrukcji w celu zapobiegania podmywaniu po nagtych sptywach waéd z powierzchni utwardzonej
oraz dazenie do maksymalnego zwiekszania powierzchni biologicznie czynnej w celu naj najwiekszego
naturalnego retencjonowania wéd opadowych).
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9 PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA

W ocenie przewidywanych znaczacych oddziatywan dla dziatan z zakresu rozbudowy drég
wojewddzkich zawartych w Planie Rozwoju uwzgledniono fakt, ze dokument ten wyznacza ramy dla
podzniejszych przedsiewzieé znaczaco oddziatujacych na srodowisko.

W $wietle obowigzujgcych przepiséw?® inwestycje drogowe, w zaleznosci od liczby paséw ruchu
i dtugosci odcinka drogi objetego realizacjg, rdznicuje sie na zawsze lub potencjalnie znaczaco
oddziatujace na Srodowisko. W Planie Rozwoju uwzgledniono drogi, ktére zaréwno obecnie jak
i docelowo, po rozbudowie, bedg posiadaty jeden pas ruchu w kazdg strone, przy réznej dtugosci
odcinkéw poddanych rozbudowie (7-49 km). Brak jest przestanek do uznania planowanych inwestyc;ji
drogowych objetych Planem Rozwoju za zawsze®' znaczaco oddziatujgce na srodowisko. W zwigzku
z tym wszystkie planowane inwestycje nalezy uznaé za potencjalnie®? znaczgco oddziatujgce na
Srodowisko, obejmujgce drogi o nawierzchni twardej, o catkowitej dtugosci powyzej 1 km. W Planie
Rozwoju uwzgledniono rozbudowe istniejgcych drég, co stanowi jeden z przypadkéw, w ktdrych
zmiana dokonywana w istniejgcym obiekcie kwalifikuje je jako przedsiewziecia potencjalnie znaczaco
oddziatujgce na sSrodowisko. Realizacja rozbudowy wszystkich odcinkéw drog wojewddzkich objetych
Planem Rozwoju wymaga uprzedniego uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach pozostaje w gestii organu prowadzacego postepowanie.

Inwestycje drogowe polegajgce na zmianie, w tym przypadku rozbudowie, istniejgcych drog
wojewddzkich charakteryzujg specyficzne oddziatywania na srodowisko, do ktérych nalezy zaliczy¢:

W OBSZARZE ROZNORODNOSCI BIOLOGICZNE]

W ocenie oddziatywania inwestycji drogowych na bioréznorodnos¢ ujetych w Planie Rozwoju nalezy
wzigé pod uwage fakt, ze planowane inwestycje majg charakter rozbudowy istniejgcej infrastruktury,
z uwzglednieniem poszerzenia pasa drogowego i usuniecia drzew pozostajgcych w kolizji
z planowanymi dziataniami (z uwzglednieniem kompensacji ubytkéw w zieleni przez nowe nasadzenia
przydroznych alei drzew). Alejowe nasadzenia przydrozne charakteryzujg sie zréznicowang wartoscig
przyrodniczg (niektére bardzo wysoka), zaréwno pod wzgledem gatunkow drzew tworzacych aleje jak
i specyficznych siedlisk, jakie tworza dla innych gatunkéw np. porostéw, owaddw, ptakéw. Usuniecie
drzew tworzacych aleje przydrozne nalezy uznac za znaczace negatywne oddziatywanie planowanych
dziatan, z mozliwoscig ich kompensacji. Inne siedliska znajdujgce sie w otoczeniu planowanych
inwestycji nie bedg pod znaczaco wiekszg presja, niz obecna, w zakresie ich utraty, natomiast nie
mozna wykluczyé zwiekszonej degradacji siedlisk na skutek bardziej intensywnej eksploatacji
rozbudowanych drég. Eksploatacja drog zwieksza zagrozenia dla bioréznorodnosci wynikajgce
z ekspansji gatunkdéw obcych, zwtaszcza inwazyjnych, konkurujacych o siedliska i baze pokarmowg
z rodzimymi gatunkami roslin i zwierzat.

30 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U.
nr 213, poz. 1397) z pdzniejszg zmiang: Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 25 czerwca 2013r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. 2013, poz. 817)

31 Paragraf 2.1 Rozporzadzenia wskazanego powyzej: Przedsiewziecia zawsze znaczgco oddziatywujace na srodowisko: 32) drogi inne niz
wymienione w pkt 31 o nie mniej niz czterech pasach ruchu, na facznym odcinku nie mniejszym niz 10 km.

32 Paragraf 3.1 Rozporzadzenia wskazanego powyzej: Przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko: 60) drogi
o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w paragr. 2 ust. 1 pkt 31 i 32, oraz obiekty
mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem przebudowy drég oraz obiektéw mostowych stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8, 9
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r o ochronie przyrody.
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W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA LUDZI

Znaczacy negatywny bezposredni wptyw na zdrowie i zycie ludzi wskutek wypadkéw (transport
drogowy jest zrodtem wielokrotnie wiekszej liczby wypadkdéw komunikacyjnych, niz jakakolwiek inna
forma transportu), przy czym rozbudowa istniejgcych drég daje realne mozliwosci ograniczenia liczby
wypadkédw poprzez stosowanie sprzyjajgcych  bezpieczenstwu rozwigzan technicznych
i organizacyjnych; posredni negatywny wptywa na zdrowie ludzi poprzez zwiekszanie ryzyka
wystepowania probleméw oddechowych wynikajgcych z dtugotrwatej ekspozycji na wysokie stezenia
gazow i pytdw spalinowych (dotyczgce zwtaszcza obszaréw silnie zurbanizowanych, gtéwnie
centralnych czesci miast); negatywne oddziatywanie transportu drogowego na ludzi wigze sie
z oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego, powodujgcego ucigzliwosci, takie jak utrudnienia dla snu,
wypoczynku i pracy, skutkujgc stanami nerwicowymi i systematycznym ostabieniem wrazliwosci
organdw stuchu.

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA ZWIERZETA

Poza posrednim negatywnym wptywem na zwierzeta przez niekorzystne zmiany jakosci bazy
pokarmowe] nalezy liczy¢ sie z bezposrednim negatywnym oddziatywaniem drég na zwierzeta
wynikajgcym z wypadkéw na drogach z ich udziatem. Infrastruktura drogowa powoduje przecinanie
szlakéw migracyjnych zwierzat i fragmentacje ich siedlisk. W zwigzku z modernizacyjnym charakterem
planowanych inwestycji stan fragmentacji siedlisk nie ulegnie znaczacej zmianie, a proces inwestycyjny
daje mozliwos¢ wprowadzenia rozwigzan umozliwiajgcych pokonywanie przez zwierzeta barier
w postaci infrastruktury drogowej.

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA ROSLINY

W zwigzku z kwasotwdrczym charakterem emisji gazowych pochodzacych ze spalania paliw w silnikach
pojazdéw mogg one wywotywac bezposrednie i posrednie negatywne oddziatywania na rosliny o duzej
wrazliwosci, zwfaszcza na obszary lesne. Zapylenie w sgsiedztwie drog moze by¢é powodem
ograniczenia efektywnosci produkcji roslinnej przez negatywny wptyw pytéw na fotosynteze. Emisja
pytdw metalicznych i ich osiadanie na powierzchni gleb i roslin moze powodowac pogorszenie jakosci
plonéw i ograniczenie niektérych form uzytkowania (uprawy owocdéw i warzyw, uzytkowanie
pastwiskowe). W zwigzku z planowanymi inwestycjami o charakterze rozbudowy istniejgcej
infrastruktury drogowej, oddziatywania te beda zblizone do obecnych, a zwiekszenie sie natezenia tych
oddziatywan bedzie wynikaé z postepujgcego wzrostu liczby uzytkowanych pojazdéw. Negatywne
oddziatywanie gazéw i pytdw pochodzacych ze spalin na rosliny moze zwiekszaé ich podatnos$¢ na
choroby i szkody powodowane przez czynniki abiotyczne i biotyczne (w tym na gradacje szkodnikéw).

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA WODY

Infrastruktura drogowa wymaga obstugi w zakresie odprowadzania wod opadowych z powierzchni
zanieczyszczonych, tym sposobem scieki opadowe zawierajgce zawiesiny oraz substancje
rozpuszczone, trafiajg do wdd lub ziemi, powodujac ich degradacje. Sytuacja jest szczegdlnie
niekorzystna w sezonie zimowym, przy stosowaniu Srodkéw chemicznych do usuwania gotoledzi
i Sliskosci posniegowej. Istniejg jednak rozwigzania techniczne umozliwiajgce ograniczenie tadunku
zanieczyszczen wprowadzanego tg drogg do wdd i ziemi (separatory, odstojniki). Emisje gazowe
pochodzace ze spalania paliw sg prekursorami kwasnych opaddéw, ktére mogy powodowaé
zakwaszenie wdd powierzchniowych. Znaczgce negatywne oddziatywania mogg wystgpi¢ wskutek
katastrof, awarii, wypadkéw i kolizji, zwtaszcza przy transporcie fadunkéw niebezpiecznych.
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Plan Rozwoju uwzglednia rozbudowe odcinkéw dréog wojewddzkich, ktdrych przebieg zawiera sie
w obszarze dorzeczy: Wisty, Jarft i Pregoty oraz Zalewu Wislanego. W tabelach 6-14 przedstawiono
wykaz jednolitych czesci wod powierzchniowych, na obszarze ktérych znajduja sie planowane do
rozbudowy odcinki dréog. W wykazie uwzgledniono udziat dtugosci odcinkow drég (%)
w poszczegdlnych jednolitych czesciach wdd. Ograniczenie do analizy na poziomie wdd
powierzchniowych i pominiecie jednolitych czesci wéd podziemnych wynika z charakteru planowanych
w Planie Rozwoju przedsiewzie¢, ktérych realizacja i eksploatacja nie wptynie na cele ustalone dla wod
podziemnych.

Odcinki drég ujete w Planie Rozwoju z przeznaczeniem do rozbudowy przechodza generalnie przez
kilka jednolitych czesci wod powierzchniowych kazdy. Tylko w przypadku drogi wojewdédzkiej nr 545
(przebudowa dwdch skrzyzowan w m. Nidzica wraz ze wschodnim wylotem drogi 604), caty odcinek
zawiera sie w obszarze jednej jednolitej czesci wdd powierzchniowych. W procesie oceny
oddziatywania na srodowisko planowanych przedsiewzie¢ drogowych objetych Planem Rozwoju,
nalezy oceni¢ zagrozenia zwigzane z rozbudowg drdg dla osiggniecia celéw srodowiskowych
poszczegdlnych jednolitych czesci wdd powierzchniowych wykazanych w przygotowanych
zestawieniach (tabele 6-14). W tym celu nalezy przeprowadzi¢ analize zgodnosci poszczegdlnych
przedsiewzie¢ z celami Ramowej Dyrektywy Wodnej. Na obecnym etapie przeprowadzenie takiej
analizy nie byto mozliwe, poniewaz wiekszos¢ planowanych dziatan inwestycyjnych nie posiada
szczegdtowej dokumentacji technicznej. Szczegdétowg analize zgodnosci planowanych przedsiewzie¢
z celami srodowiskowymi Ramowej Dyrektywy Wodnej nalezy przeprowadzi¢ zwtaszcza w przypadku,
gdy w ramach przebudowy odcinka drogi bedg budowane mosty lub przepusty w korycie ciekdw
wodnych. Generalnie nie przewiduje sie wptywu na zmiane klasy stanu/potencjatu wéd, pod
warunkiem stosowania prawidtowych rozwigzan technicznych na etapie projektowania obiektéw
mostowych i przepustéw. W tabeli 5 przedstawiono gtéwne oddziatywania antropogeniczne na
obszary dorzeczy objete Planem Rozwoju, ktére moga byé pomocne przy ocenie wptywu planowanych
przedsiewzieé na srodowisko.

TABELA 5 GROWNE ODDZIALtYWANIA ANTROPOGENICZNE NA OBSZARACH DORZECZY
Lp. Obszar Dorzecza

Wisty Jarft Pregoty

Zrzuty Sciekdw komunalnych,
przemystowych, opadowych,
zrzuty ze stawow rybnych

Zrzuty sciekdw komunalnych i przemystowych

2 . . P . .

Zanieczyszczenia obszarowe gtdwnie z terendw rolniczych
3 . . .

Zmiany morfologiczne i

hydrologiczne  (regulacja

rzek, obwatowania) , , ..

Pobdr wod na rdézne cele

4

Zanieczyszczenia zwigzane
z rozwojem turystyki i
rekreacji

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie tresci plandw gospodarowania wodami w obszarze dorzeczy

Podczas eksploatacji drég bedg odprowadzane wody opadowe lub roztopowe, ujete w otwarte lub
zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzace z powierzchni zanieczyszczonych o trwatej nawierzchni
drég. Odprowadzanie tego rodzaju Sciekéw bedzie realizowane za posrednictwem urzgdzen wodnych,
ktorych rodzaj, liczba i lokalizacje nie zostaty jeszcze doprecyzowane. Nalezy przyjac, ze realizacja
ustalen Planu Rozwoju w odniesieniu do planowanych przedsiewzie¢ zwiekszy powierzchnie
zanieczyszczong, z ktorej bedg odprowadzane Scieki opadowe i roztopowe w zwigzku z planowanym
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poszerzeniem pasa drogowego. Poza tym osiggniete cele Planu Rozwoju ukierunkowane na poprawe
zewnetrznej dostepnosci i wewnetrznej spdjnosci transportowej regionu Warmii i Mazur, beda
skutkowaty zwiekszeniem natezenia ruchu pojazdéw, co przyczyni sie do wzrostu emisji podczas
eksploatacji dréog. Jednoczesnie podczas rozbudowy zostang zainstalowane urzadzenia
podczyszczajgce scieki do poziomu wymaganego przepisami prawa. Przy zastosowaniu
standardowych rozwigzan chronigcych $rodowisko nie przewiduje sie negatywnego wplywu
realizacji Planu Rozwoju na poszczegdlne elementy jakosciowe wad.

TABELA 6 WYKAZ JEDNOLITYCH CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH NA ODCINKU DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 504 (PODGRODZIE-BRANIEWO)

Obszar Jednolita czes¢ wéd powierzchniowych
Dorzecza .
nr nazwa udziaf w
odcinku (%)
RW2000175569 Narusa 47,49
RW2000175592 Kanat Rozanski 11,82
Wisty RW20001756994 Czerwony Réw 17,02
RW2000205589 Batda od Dzikowki do ujscia 13,97
RW20002056999 Pasteka od wyptywu ze zbiornika Pierzchaty do ujscia 0,82
Zalew
TWIWB1
Wislany 8,89

Zrédto: opracowanie wtasne

TABELA 7 WYKAZ JEDNOLITYCH CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH NA ODCINKU DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 507 (BRANIEWO-PIENIEZNO)

Obszar jednolita cze$¢ wod powierzchniowych
Dorzecza i
nr nazwa udziaf w
odcinku (%)
RW20001756869 Warna 16,65
RW20001756872 Burdula 6,22
RW20001756989 Biebrza 22,46
RW200017569929 Lipdwka 17,84
Wisty
RW20001756996 Kanat Obcych Waéd 0,07
2,80
RW2000205689 Watsza od Warny do ujscia
RW20002056999 Pasteka od wyptywu ze zbiornika Pierzchaty do ujécia 8,65
Jarft RW40001757231 Bandwka do granicy panstwa 25,32

Zrédto: opracowanie wtasne
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TABELA 8 WYKAZ JEDNOLITYCH CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH NA ODCINKU DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 512 (PIENIEZNO-BARTOSZYCE)

Obszar jednolita czes¢ wod powierzchniowych
Dorzecza -
nr nazwa udziaf w
odcinku (%)
RW20001756829 Watsza od Zzrodet do Kattawki 18,11
RW2000175684 Doptyw spod Debowca 0,89
Wisty
RW2000205685 Watsza od Kattawki do Warny, bez Warny 21,13
RW2000205689 Watsza od Warny do ujscia 4,76
RW700017584748 Elma od Zrédet do Powarszynki 39,22
Pregoly = RW700017584754 Doptyw spod matych Borek 11,33
RW700020584759 tyna od Symsarny do Suszycy z EImg od Powarszynki 4,56

Zrédfo: opracowanie wtasne

TABELA 9 WYKAZ JEDNOLITYCH CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH NA ODCINKU DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 519 (MALDYTY-MORAG)

Obszar jednolita czes¢ wod powierzchniowych
Dorzecza -
nr nazwa udziaf w
odcinku (%)
RW200017283632 Doptyw w Wilamowie 8,73
RW2000172836349 Drela 76,27
Wisty
Kanat Elblgski od wyptywu do jeziora Sambréd do 15,00
RW200025283653 wyptywu z jeziora llinsk z doptywu z jeziora Bartezek i
doptywu

Zrédfto: opracowanie wtasne

TABELA 10 WYKAZ JEDNOLITYCH CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH NA ODCINKU DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 527 (MORAG-OLSZTYN)

Obszar jednolita cze$¢ wod powierzchniowych
Dorzecza -
o nazwa udziat w
odcinku (%)
RW2000172836349 Drela 8,78
RW20001856299 Gitwa z jeziora Swietajto, Wulpiriskie, Gitwa 16,36
Wisty

RW20001856329 Marag 36,87
RW2000185649 Mitakéwka z jeziora Narie, Mildzie 0,66
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Pasteka od wyptywu z jeziora Sargg do Maraga, z jeziora

RW2000205631
teguty, Isag

18,78

Pregoty RW700018584529 Stara tyna 18,55

Zrédto: opracowanie wtasne

TABELA 11 WYKAZ JEDNOLITYCH CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH NA ODCINKU DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 545 (PRZEBUDOWA DWOCH SKRZYZOWAN W M. NIDZICA WRAZ ZE
WSCHODNIM WYLOTEM DROGI 604)

Obszar jednolita czes¢ wod powierzchniowych
Dorzecza -
nr nazwa udziaf w
odcinku (%)
Wisty ,
RW200017268189 Wkra od zrédet do doptywu z Zagrzewa 100

Zrédto: opracowanie wtasne

TABELA 12 WYKAZ JEDNOLITYCH CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH NA ODCINKU DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 604 (NIDZICA-WIELBARK)

Obszar jednolita cze$¢ wod powierzchniowych
Dorzecza i
o nazwa udziat w
odcinku (%)
RW2000172654529 Przezdziecka Struga 21,52
RW200017265829 Doptyw z Jabtonowa z Jeziorem Zawadzkim 20,44
RW2000172658329 Doptyw z bagna Retkowo 14,66
RW2000172658349 Doptyw z bagna Sadek 9,13
Wisty RW2000172658529 Struga Baranowska 11,83
RW200017268189 Wkra od Zrédet do doptywu z Zagrzewa 10,73
RW200019265499 Omulew qd Sawicy do ujscia z Ptodownicg od doptywu 0,19
spod Parciak
RW2000202654299 Omulew od Czarnej Rzeki do Sawicy z Sawicg od 11,49

wyptywu z jeziora Sasek Maty

Zrédto: opracowanie wtasne
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TABELA 13 WYKAZ JEDNOLITYCH CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH NA ODCINKU DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 592 (KETRZYN -GIZYCKO)

Obszar jednolita czes¢ wod powierzchniowych
Dorzecza -
nr nazwa udziaf w
odcinku (%)
Wisty . . - -
RW200025264199 Pisa od wyptywu z jeziora Kisajno do wyptywu z jeziora 51,39

Tatty (EW plus z jeziora Niegocin, Rynskie)

RW7000185848149 Guber do doptywu z jeziora Siercz, z jeziora Guber, 28,96
Siercz
Pregoty RW700020584839 Guber od cl.op.’rywu z .jeziora Siercz do Rawy z Dejng od 11,42
wyptywu z jeziora Dejnowa
RW?700025582199 Wegorawa od zrédet do wyptywu z jeziora Mamry 8,23

Zrddto: opracowanie wtasne

TABELA 14 WYKAZ JEDNOLITYCH CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH NA ODCINKU DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 651 (GOtDAP-GRANICA WOJEWODZTWA)

Obszar jednolita czes¢ wod powierzchniowych
Dorzecza i
o nazwa udziat w
odcinku (%)
RW7000185824329 Gotdapa od zrédet do Czarnej Strugi, z Czarng Struga 15,05
RW700018582434 Doptyw z jeziora Rakéwek 9,94
RW700018582452 Doptyw z Jabramowa 1,13
RW700018582454 Doptyw spod Janowa 1,14
Pregoly  Rrw7000185826143 Czernica do granicy Pafistwa 5,53
RW700018582831 Btedzianka od Zrédet do granicy panstwa 25,12
RW700018582845 Rzytkiejmska Struga id Zzrodet do granicy panstwa 24,79
. . . . . . 17,30
RW700020582479 Gotdapa od Czarnej Strugi do oddzielenia sie Starej

Gotdapy bez Starej Gotdapy z jeziora Gotdap

Zrédto: opracowanie wtasne

Mapy obrazujgce lokalizacje planowanych do modernizacji odcinkdw drég wzgledem jednolitych czesci
wod powierzchniowych (a takze podziemnych) zawarto w zatgczniku nr 6.

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA POWIETRZE

Eksploatacja drég przez pojazdy zasilane silnikami spalinowymi jest Zzrédtem emisji tlenkéw wegla,
tlenkéw azotu, weglowodoréw (w tym wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych), pytéw
i metali ciezkich. Posrednio emisje te niekorzystnie wptywajg na stan innych elementéw Srodowiska
(zakwaszajgco na abiotyczne elementy Srodowiska) i na zdrowie ludzi (gtéwnie zapylenie). Emisje
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zanieczyszczen pochodzacych ze spalin wykazujg najwiekszy poziom ucigzliwosci w obszarach
intensywnie zabudowanych o duzym natezeniu ruchu, w obecnosci innych zrédet emisji (stacjonarnych
- emisje przemystowe i niska emisja spalin z systemoéw grzewczych) w niekorzystnych warunkach
"przewietrzania". Zdecydowana wiekszo$¢ odcinkéw drég objeta planem rozbudowy dotyczy
obszaréw pozamiejskich o niskich poziomach zanieczyszczen. Emisje komunikacyjne uznaje sie za
zrodto tzw. epizodédw smogowych. Znaczace negatywne oddziatywania mogg wystgpi¢ wskutek
katastrof, awarii, wypadkdw i kolizji, zwtaszcza przy transporcie fadunkéw niebezpiecznych.

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI

Budowa nowych odcinkéw drég, zwtaszcza kilkujezdniowych, powoduje wytaczenie terendéw
niezbednych do wybudowania infrastruktury drogowej z produkcji rolniczej lub lesnej. W przypadku
ujetych w Programie Rozwoju inwestycji o charakterze rozbudowy z pozostawieniem jednej jezdni
w kazdym kierunku, oddziatywanie to mozna uznaé za nieznaczace. W zwigzku z kwasotwérczym
charakterem emisji gazowych moze wystepowac negatywny wptyw skutkujacy zakwaszeniem gleb
w s3siedztwie drdég, zwtaszcza gleb lekkich podatnych na degradacje. Emisje pytowe obcigzone
metalami ciezkimi mogg powodowac zwiekszong akumulacje metali ciezkich w wierzchniej warstwie
gleb w bezposrednim sgsiedztwie drogi (do 100m). Znaczgce negatywne oddziatywania mogg wystgpic
wskutek katastrof, awarii, wypadkdw i kolizji zwtaszcza przy transporcie fadunkéw niebezpiecznych.

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA KRAJOBRAZ

Infrastruktura drogowa ma istotny niekorzystny wptyw na krajobraz. Planowane w dokumencie
inwestycje majg charakter rozbudowy istniejgcej infrastruktury, co oznacza, ze ingerencja w krajobraz
nie bedzie znaczgca, warto jednak zwrdci¢ uwage na konieczno$¢ usuniecia w procesie inwestycyjnym
znacznych ilosci drzew rosngcych w alejach przydroznych, kolidujgcych z planowanym poszerzeniem
drég. Usuniecie drzew spowoduje okresowe niekorzystne oddziatywanie na krajobraz. Istnieje
mozliwos¢ kompensacji tego oddziatywania przez zaplanowane nowe nasadzenia, przy czym efekt
krajobrazowy bedzie widoczny dopiero po kilkunastu latach.

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA KLIMAT

Emisja gazéw spalinowych, z ktérych czes¢ ma status gazéw cieplarnianych (gt. CO2) powoduje
intensyfikacje efektu cieplarnianego. Analizowany Plan Rozwoju sieci drogowej koncentruje sie przede
wszystkim na podjeciu modernizacji istniejgcych drég, dostosowaniu ich do warunkéw
bezpieczenstwa, co wigze sie z pewnymi kosztami Srodowiskowymi (np. wycinka drzew, ktére
pochtaniajg CO,, w wyniku potrzeby poszerzenia paséw jezdni). Nie mozna jednak uzna¢, ze
modernizacja objetych planem 9 odcinkéw drég wojewddzkich, spowoduje nagly znaczacy wzrost
ruchu drogowego, a co za tym idzie, emisje CO,, ktéra istotnie przyczyniataby sie do efektu
cieplarnianego - zbyt wiele innych niezaleznych czynnikéw wptywa na to zjawisko. Z emisjg CO; nalezy
liczy¢ sie rowniez w trakcie realizacji inwestycji, z uwagi na prace ciezkich maszyn zasilanych najczesciej
paliwami kopalnymi, (oddziatywani to jednak bedzie miato krétkoterminowy charakter zdecydowanie
mniejszg skale niz w przypadku realizacji innych inwestycji wynikajgcych np.: z Programu Budowy Drog
Krajowych).

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA ZASOBY NATURALNE

Rozbudowa infrastruktury drogowej objetej Planem Rozwoju wymaga wykorzystania zasobdw
naturalnych (surowcéw) na etapie inwestycyjnym (kruszywa, materialy budowlane, surowce
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metaliczne, masy bitumiczne); podczas eksploatacji infrastruktury Srodki transportu bedg zuzywaty
energie pochodzacg z procesu spalania paliw.

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA ZABYTKI

Kwasotworczy charakter emisji gazowych moze by¢ zrédtem degradacji elementéw wykonanych
z betonu, piaskowca i wapienia, a takze konstrukcji stalowych.

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA NA DOBRA MATERIALNE

Zagrozenia dla débr materialnych wigzg sie z prawdopodobienstwem wystepowania katastrof, awarii,
wypadkoéw i kolizji na drogach, zwtaszcza w zwigzku z transportem materiatéw niebezpiecznych.
Kwasotwodrczy charakter emisji gazowych pochodzacych ze spalania paliw moze by¢ Zrdodtem
degradacji elementdéw wykonanych z betonu, piaskowca i wapienia, a takze konstrukcji stalowych.

ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

Analiza oddziatywan skumulowanych przeprowadzona zostata przede wszystkim z uwzglednieniem
lokalizacji drég planowanych do modernizacji wzgledem siebie (zatacznik 4 Analiza oddziatywan
skumulowanych wewnetrznych), a takie w ujeciu zewnetrznym — wzgledem istniejacych
i planowanych drég krajowych na obszarze wojewdédztwa warminsko-mazurskiego (mapa nr 6).

Potencjalne oddziatywanie skumulowane w perspektywie finansowej 2014 — 2020 przewidzianych do
modernizacji drog wojewddzkich moze wystgpic¢ przede wszystkim na etapie realizacji nastepujgcych
odcinkdw:

e DW nr504, 507 i512 (Podgrodzie-Braniewo-Pieniezno-Bartoszyce);
e DW nr519i527 (Matdyty-Morag-Olsztyn);

e DW 545 i 604 (przebudowa dwédch skrzyzowan w m. Nidzica wraz ze wschodnim wylotem drogi
604-Nidzica-Wielbark).

W tym samym horyzoncie czasowym na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego planowane sg
modernizacje/budowa drég krajowych. Oddziatywanie skumulowane w tym wypadku moze wystgpic¢
przede wszystkim:

e w sagsiedztwie m. Bartoszyce z uwagi na bliskg lokalizacje DW nr 512 oraz DK 51;

e w sgsiedztwie m. Nidzica — bliska lokalizacja DW 545 oraz DK S7, przy czym wskazany odcinek S7
znajduje sie aktualnie w fazie realizacji.

Oddziatywania skumulowane nalezy rozpatrywac zaréwno w zakresie etapu realizacji jak i eksploatacji
przedsiewzie¢. Etap realizacji bedzie sie charakteryzowat typowymi ucigzliwosciami (o charakterze
krotko- lub srednioterminowym, odwracalnym), zwigzanymi z rozbudowg sieci transportowe;j:
utrudnieniami w ruchu, hatasem emitowanymi przez ciezki sprzet/maszyny budowlane, emisjami do
powietrza, wod i gleb. Oddziatywania tego typu moga wystgpi¢ zwtaszcza w granicach/sgsiedztwie
obszaréw miejskich, gdzie potencjalnie mogg by¢ realizowane inne miejskie inwestycje z zakresu
usprawniania transportu i komunikacji, np. w ramach rozbudowy DW nr 504 — m. Frombork, DW nr
504 i 507 — m. Braniewo, DW nr 507 i 512 — m. Pieniezno, DW nr 512 —-m. Gérowo Itaweckie oraz
Bartoszyce (wraz z DK nr 51); DW nr 519 i 527 — m. Morag, DW nr 545 i 604 oraz rozbudowa drogi
krajowej S7 — m. Nidzica.

Oddziatywania skumulowane na etapie eksploatacji przedsiewzie¢ powinny by¢ przedmiotem analizy
w ramach indywidualnej oceny oddziatywania na s$rodowisko poszczegdlnych odcinkéw drég
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i koncentrowac sie na takich potencjalnych oddziatywaniach, jak ryzyko utrudnien dla migracji zwierzat
lub ryzyko pogorszenia funkcjonowania lokalnych ekosystemoéw.
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MAPA 6 LOKALIZACJA DROG WOJEWODZKICH BEDACYCH PRZEDMIOTEM PROGNOZY WZGLEDEM ISTNIEJACYCH | PLANOWANYCH DROG KRAJOWYCH WSKAZANYCH
W PROGRAMIE BUDOWY DROG KRAJOWYCH NA LATA 2014-2020
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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10

ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZAC]I PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE I PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU
NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

Czynnikami_determinujgcymi wystgpienie negatywnych oddziatywan na srodowisko wynikajgcych

z dziatan objetych Planem Rozwoju s3:

liczba i dtugos¢ odcinkdw drég objetych planowang rozbudowsg;

usytuowanie drég wzgledem cennych przyrodniczo elementéw S$rodowiska tj. stanowisk
chronionych roslin, miejsc bytowania chronionych zwierzat, objetych ochrong obszaréw i siedlisk;

liczba, wiek i usytuowanie drzew tworzgcych aleje przydrozne i skupiska drzew w sgsiedztwie drég;

zakres poszerzenia pasa drogowego i korekta przebiegu drég na odcinkach objetych rozbudows,
wplywajacy na konieczne usuniecie drzew z granic pasa drogowego i ingerencje w obszary
przyrodniczo cenne;

usytuowanie placéw budowy, miejsc magazynowania surowcow, materiatéw, odpaddw, sprzetu
wzgledem obszardow i obiektéw cennych przyrodniczo;

termin i czas realizacji prac budowlanych wzgledem okreséw legowych i rozrodczych.

DZIALANIA ZAPOBIEGAJACE NEGATYWNYM ODDZIALYWANIOM

Dziatania o charakterze zapobiegajagcym wystgpieniu negatywnych oddziatywan na sSrodowisko
koncentrujg sie na projektowaniu takiego przebiegu granic pasa drogowego i takiego usytuowania
placow budowy, by ingerencja w stan s$rodowiska (obszar zajetosci) byt jak najmniejszy,

a

wykorzystanie terenu na cele zwigzane z rozbudowg i eksploatacjg drég pomijato obszary i obiekty

o wysokiej wartosci przyrodniczej. Poszukiwanie tak optymalnej lokalizacji wymaga wstepnego
przeprowadzenia szczegdtowych inwentaryzacji przyrodniczych, dla ktdrych punktem wyjscia s3
inwentaryzacje wstepne wykonane na potrzeby niniejszej Prognozy. Ich uszczegétowienie wymaga
przede wszystkim doktadnego wykonania inwentaryzacji dendrologicznych z precyzyjnym okresleniem
potozenia drzewa wzgledem granic istniejgcego i projektowanego pasa drogowego. Precyzja prac
inwentaryzacyjnych bedzie miata decydujacy wplyw na typowanie drzew przeznaczonych
bezwzglednie do usuniecia i tych, ktére mogg pozosta¢ w granicach pasa drogowego. Szczegétowa
inwentaryzacja nalezy objg¢ drzewa przydrozne w kontekscie miejsca bytowania chronionych
gatunkéw zwierzat, grzybdw i porostow.

DZIALANIA OGRANICZAJACE WYSTAPIENIE NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN

Ze wzgledu na ochrone pachnicy debowej proponuje sie:

minimalizacje usuwania drzew znajdujacych sie w pasie drogowym, zwtaszcza starych lip, czesto
zasiedlanych przez pachnice debowsg;

minimalizacje cie¢ korygujacych wykonanych na zadrzewieniach przydroznych, zmieniajacych
warunki bytowe zasiedlajgcych je organizmow;

dbatos¢ o stan zadrzewien przydroznych w sgsiedztwie odcinkédw drég nie objetych planami
rozbudowy, stanowigcych tzw. siedliska zastepcze, a w przysztosci refugia, z ktérych odtawiane

osobniki doroste bedg przenoszone na tereny rozbudowanych odcinkéw drég z mtodymi
nasadzeniami drzew.

65



Proponowany zakres usunie¢ drzew przydroznych na odcinkach drog objetych Planem Rozwoju, ktory
nie bedzie miat znaczacego negatywnego wptywu na lokalng populacje pachnicy debowej, zawiera
ponizsza tabela.

TABELA ZAKRES DOPUSZCZALNEJ WYCINKI | JEJ WPLYW NA POPULACJE PACHNICY DEBOWE)

Nr drogi Zakres
545 Dopuszczalne 100 % wycinki istniejgcych drzew.
604 Przy przeniesieniu istniejgcej populacji pachnicy debowej na teren zardzewien drogi wojewddzkiej nr

538 i zachowaniu jak najwiekszej liczby drzew rosngcych w drugiej linii mozliwe jest wyciecie 100%
drzew rosngcych w pierwszej linii.

519 Procent zniszczenia siedliska zostat juz okreslony decyzjg RDOS w Olsztynie.

504 Nalezatoby zachowac jak najwiekszg liczbe drzew po prawej stronie drogi rosngcych w odlegtosci ponad
4 metrow od skrajni drogi.

507 Dopuszcza sie 100% wycinke drzew rosngcych w pierwszej linii. Zaleca sie zachowanie jak najwiekszej
liczby drzew linii drugiej, usuniecie gatunkdéw obcych i nasadzenia uzupetniajace.

512 Jest to najcenniejszy badany odcinek i jedynie wycinka na poziomie

30% nie naruszytaby rownowagi w siedlisku. Prace ziemne w koronie drogi rowniez mogg doprowadzié¢
do obumarcia pozostawionych drzew w ciggu kilku lat po zakonczeniu inwestycji. Dlatego zaleca sie
rozwazenie mozliwosci technicznych wprowadzenia niewielkich zmian dotyczacych przebiegu trasy,
chronigc najcenniejsze z siedlisk. Druga mozliwoscia jest uzgodnienie z odpowiednimi stuzbami ochrony
przyrody 100 %wycinke drzewostanu z przeniesieniem populacji pachnicy debowej do sasiednich
siedlisk.

527 Aleja w przypadku tej drogi i ma charakter fragmentaryczny - dopuszcza sie wycinke 100 % drzew
rosngcych w pierwszej, pod warunkiem pozostawienia drugiej linii drzew i budowy Parku Pachnicowego
w poblizu miejscowosci Zawroty.

592 W obliczu przebudowanej drogi wojewddzkiej nr 650 bytaby to kolejna znaczaca strata siedliska
pachnicy. Zaleca sie przeprowadzenie rozbudowy drogi z wycinkg drzew rosngcych w pierwszej linii na
poziomie 30%, co nie wptynetoby negatywnie na siedlisko owadéw objetych ochrong prawng. Mozliwe
jest takze uzgodnienie z odpowiednimi stuzbami ochrony przyrody wycinke 100% drzewostanu z
przesiedleniem populacje pachnicy debowej do sgsiednich siedlisk.

651 W przypadku tej drogi wycinka 100% drzew nie bedzie miata wptywu na regionalng populacje pachnicy
debowej.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie inwentaryzacji przekazanych przez ZDW w Olsztynie

Ze wzgledu na ochrone ptakéw proponuije sie:

e w sgsiedztwie drogi zachowaé jak najwiekszg rdéznorodnos¢ zakrzewien i zadrzewien,
umozliwiajgcych korzystanie z nich wielu gatunkéw ptakow;

e pozostawienie mozliwie najwiekszej liczby starych dziuplastych drzew w alejach przydroznych,
umozliwiajgcych gniazdowanie niektérych gatunkéw ptakow;

e eliminacje lub istotne ograniczenie prac budowlanych prowadzonych w sezonie legowym
wiekszosci gatunkéow ptakdéw (marzec, pazdziernik) zwtaszcza w odniesieniu do prac
przygotowawczych (cie¢ pielegnacyjnych i usunie¢ drzew).

Ze wzgledu na ochrone nietoperzy proponuje sie:

e nalezy rozwazy¢ taki przebieg drég, ktéry pozwoli, w miare mozliwosci, zachowa¢ aleje drzew
w miejscach gdzie majg one szczegdlne znaczenie dla nietoperzy tj. w miejscach przeciecia drogi
z liniowymi strukturami krajobrazu wykorzystywanymi przez nietoperze oraz w terenach
otwartych gdzie drzewa przydrozne stanowig istotny szlak migracyjny (za istotne zerowiska i szlaki
migracyjne nalezy uznac¢ wszystkie odcinki drég, na ktérych zarejestrowano wysoky i bardzo
wysokg aktywnosc¢ nietoperzy, stwierdzono obecnos¢ kolonii rozrodczej lub zimowiska);
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nalezy pozostawié¢ mozliwie najwiekszg liczbe drzew dziuplastych w alejach przydroznych, dziuple
stanowig schronienia (kryjowki) nietoperzy, miejsca odpoczynku miedzy zerowaniem;

ograniczenie oswietlenia na rozbudowanych odcinkach drég, ze wzgledu na silna fotofobie,
niektérych gatunkéw nietoperzy; w przypadku koniecznosci instalacji o$wietlenia ze wzgledéw
bezpieczenstwa wigzke Swiatta nalezy maksymalnie kierunkowaé na droge, a od strony drzew
stosowac ostone ograniczajgcy efekt swietlny;

eliminowanie prac w obrebie drzew w okresie od 15 kwietnia do 1 sierpnia tj. w czasie kiedy
w dziuplach drzew moga przebywac ciezarne samice lub osobniki mtode; w zwigzku z tym, ze
wstepna inwentaryzacja chiropterologiczna nie potwierdzita, iz drzewa sg miejscem zimowania
nietoperzy, nie ma koniecznosci ograniczenia prac w okresie zimowym, role miejsc zimowania
petnig obiekty budowlane znajdujace sie w bezpiecznej odlegtosci od przedmiotowych odcinkéw
drég;

kontrole wystepowania nietoperzy bezposrednio przed wycinka drzew dziuplastych; ukfadanie
wycietych pni dziuplg do géry, umozliwiajac opuszczenie nietoperzom dziupli.

Ze wzgledu na ochrone siedlisk i gatunkéw roslin naczyniowych proponuje sie:

lokalizowanie placéw budowy z uwzglednieniem granic siedlisk chronionych i stanowisk roslin
objetych ochrong znajdujgcych sie w sgsiedztwie pasa drogowego, w sposéb niezagrazajacy
przedmiotowi ochrony;

DZIALANIA O CHARAKTERZE KOMPENSUJACYM ZALECANE W PRZYPADKU
WYSTAPIENIA ODDZIALYWAN NEGATYWNYCH

Ze wzgledu na ochrone pachnicy debowej proponuje sie:

prawidtowe wykonanie nasadzend zastepczych drzew przydroznych z zastosowaniem
odpowiedniego doboru gatunkéw (z zachowaniem réznorodnosci gatunkowej), rozmiaréw i wieku
drzew, terminu i warunkéw nasadzen oraz metod pielegnacji gwarantujgcych udatnosc
wykonanych nasadzen zastepczych;

tworzenie sztucznie utworzonych siedlisk tzw. parkéw pachnicowych instalowanych zwtaszcza
w obrebie nasadzen mtodszych lip chetnie zasiedlanych przez pachnice.

TABELA 15 PROPONOWANE SIEDLISKA ZASTEPCZE, KOMPENSUJACE USUNIECIE DRZEW
PRZYDROZNYCH ZASIEDLONYCH PRZEZ PACHNICE DEBOWA

Nr Proponowane siedlisko zastepcze

drogi

545 Bez wptywu na lokalne i regionalne populacje pachnicy debowej.

604 Proponowana budowa ,,Parku Pachnicowego”, w miejscu, gdzie zostanie zachowana czes¢ alei. Odpowiednim
siedliskiem zastepczym jest rowniez droga wojewddzka nr 538 na odcinku Uzdowo — skrzyzowanie z DW nr 545,
oraz droga Nidzica — Piotrowice wraz z drogg w kierunku wsi Zagrzewo. Zaleca sie réwniez kontakt
z Nadle$nictwem Nidzica, w celu wytypowania odpowiednich siedlisk zastepczych.

519 W poblizu planowanej do przebudowy drogi istnieje wiele alei przydroznych zasiedlonych przez pachnice
debowa. Pachnica debowa zasiedlajagca przydrozng aleje ma zostac przeniesiona wraz z pniami do siedliska
zastepczego potozonego w Nadlesnictwie Dobrocin, Lesnictwo Morag.

504 W przypadku stwierdzenia pachnicy debowej w obrebie wycinanych drzew zaleca sie jej przesiedlenie do

nastepujacych siedlisk zastepczych:

Park Pachnicowy w Nowince, Nadlesnictwo Elblagg

Budowa niewielkiego Parku Pachnicowego z pni drzew wycietych w trakcie przebudowy w poblizu Braniewa
(w miejscu gdzie szerokos$¢ pasa drogowego pozwala na bezpieczne ustawienie pni).
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Drzewa po prawej stronie alei s3 odpowiednim miejscem do ewentualnego wsiedlenia gatunku chronionego,
rosnie tu wiele starych dziuplastych drzew, a bezpieczna odlegtos¢ od skrajni jezdni sprawia, iz nie powinno
dochodzi¢ do obumierania drzew uszkodzonych w trakcie przebudowy tego odcinku drogi.

507 Zaleca sie by z pni wycietych drzew zbudowa¢ w pasie drogowym niewielki Park Pachnicowy, do ktérego
istniataby mozliwos¢ wsiedlenia pachnicy debowej zebranej z drzew uszkodzonych w trakcie nawatnic
przechodzacych w poblizu planowanej inwestycji.

512 Proponuje sie nastepujace siedliska zastepcze:
droga wojewddzka nr 510 na odcinku Pieniezno — granica panstwa,
droga wojewddzka nr 511 na odcinku Gérowo ltaweckie — granica panstwa,
droga wojewddzka nr 512 na odcinku Bartoszyce — Szczurkowo.
droga w kierunku miejscowosci Judyty.

527 W drugiej linii rosng drzewa w wieku 40+, ktére juz moga przejac funkcje siedliska. Obserwowano rowniez wiele
dosadzonych mtodych drzew, co zapewni ciggtosc¢ siedliska.
592 Proponuje sie budowe Parku Pachnicowego, ktorego lokalizacje nalezy zaplanowa¢ w poblizu pozostawianego

drzewostanu stanowigcego potencjalne siedlisko pachnicy debowej. Zaleca sie kontakt z Nadle$nictwem
Srokowo i Gizycko, w celu ustalenia lokalizacji siedlisk odpowiadajacych pachnicy debowe;j.

651 W przypadku wykazania obecnosci pachnicy debowej proponuje sie budowe Parku Pachnicowego w poblizu
Gotdapii, gdzie w drugiej linii rosng mtode lipy.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie inwentaryzacji przekazanych przez ZDW w Olsztynie

Ze wzgledu na ochrone porostéw proponuje sie:

e preferowanie w nasadzeniach zastepczych gatunkéw drzew stwarzajgcych dogodne warunki do
zasiedlania przez biote porostowa: jesionu zwyczajnego, klonu zwyczajnego, debu.

Ze wzgledu na ochrone ptakéw proponuje sie:
e unika¢ monokultur w nasadzeniach zastepczych drzew przydroznych, ograniczajgcych mozliwos¢
zasiedlania przez réznorodne gatunki ptakow;

e stosowanie w nasadzeniach drzew i krzewdéw w otoczeniu drég gatunkdw stwarzajacych dogodne
warunki do zimowania ptakow (baza zerowa, schronienie).

Ze wzgledu na ochrone nietoperzy proponuje sie:

e wykonywanie nasadzen zastepczych z zachowaniem ich ciggtosci umozliwiajacej bezpieczna
migracje nietoperzy (ciggtos¢ korytarzy komunikacyjnych), przez unikanie przerw w nasadzeniach
zwtaszcza w sgsiedztwie terendw otwartych (pol uprawnych, tgk);

e w przypadku usuwania drzew dziuplastych rozwieszanie budek dla nietoperzy na drzewach
znajdujacych sie w poblizu rekompensujgcych czesciowo strate stanowisk godowych i schronief w
dziuplach usunietych drzew.
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11 ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DO ROZWIAZAN ZAWARTYCH
W PROJEKTOWANYM DOKUMENCIE WRAZ Z UZASADNIENIEM ICH WYBORU

Plan Rozwoju stanowigcy przedmiot prognozy ma na celu poprawe dostepnosci transportowej
wojewddztwa warminsko-mazurskiego i jego wewnetrznej spdjnosci, osigganych przez sprawny uktad
drogowy. Gtéwne zadania inwestycyjne obejmujg rozbudowe wybranych odcinkéw droég
wojewoddzkich.

Planowana rozbudowa drég wojewddzkich dotyczy drdg istniejgcych i uwzglednia zmiane granic pasa
drogowego - dotyczy wiec przebiegu po istniejgcym sladzie (z wyjgtkiem wymaganych korekt),
wychodzgc poza granice dotychczasowego pasa drogowego po obu stronach drogi i prowadzi do
podwyzszenia parametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejgcych drég.

Niewatpliwie najmniejsza ingerencja w istniejgcy stan srodowiska wynikataby z remontu istniejgcych
drdég, nastepnie ich przebudowy, rozbudowy, a najwieksza - z budowy nowych drég. Wykaz
podstawowych kosztéw i korzysci srodowiskowych wynikajgcych z réznego rodzaju inwestycji
drogowych przedstawiono w tabeli 7.

Decyzja o rozbudowie istniejgcych drég wojewddzkich, mimo wysokich kosztéw srodowiskowych
(zwtaszcza w odniesieniu do elementow przyrodniczych Srodowiska), jest swoistym kompromisem
miedzy postawionymi w Planie Rozwoju celami gospodarczymi i spotecznymi, a kosztami
srodowiskowymi tej zmiany. Rozbudowa drég wojewddzkich umozliwi zwiekszenie ich przepustowosci
i poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, co w relacji z kosztami srodowiskowymi wskazuje na
zmiane racjonalna.

Rzeczywiste rozwigzania alternatywne oceniane w kontekscie kosztéw i korzysci srodowiskowych,
spotecznych i ekonomicznych, mogg by¢ okreslone na etapie oceny oddziatywania na srodowisko
poszczegdlnych planowanych przedsiewzieé, wynikajacych z realizacji Planu Rozwoju. Z uwagi na
charakter planowanych inwestycji zasadniczo brak podstaw do rozwazan wariantéw lokalizacyjnych.
Sytuacja taka moze mieé miejsce na poziomie korekty przebiegu fragmentu trasy wynikajacej z analizy
ekonomicznej, uwarunkowan spotecznych, srodowiskowych, albo warunkéow bezpieczenstwa.

Przedmiotem dalszych rozwazan wariantowych na poziomie oceny oddziatywania na $Srodowisko
poszczegdlnych przedsiewzie¢ powinny byé rozwigzania w zakresie przejsé i przepustéw dla zwierzat,
ochrony akustycznej, kompensacji przyrodniczej lub technologii prac budowlanych.

TABELA 16 POTENCJALNE ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DLA ROZBUDOWY DROG POZWALAJACE
NA OSIAGNIECIE CELU STAWIANEGO W Planie Rozwoju

Warianty Podstawowe koszty sSrodowiskowe Podstawowe korzysci Srodowiskowe
Preferowany: Mozliwa ingerencja w sasiadujgce z droga siedliska Dotychczasowa eksploatacja umozliwia
Rozbudowa chronione i stanowiska roslin chronionych oraz rozpoznanie korytarzy migracyjnych
istniejgcych dréog miejsca bytowania chronionych zwierzat. zwierzat i dostosowanie do nich
Usuniecie istniejgcych alei drzew przydroznych - infrastruktury utatwiajacej

Alternatywne:

Budowa
drég

nowych

cennego zasobu i waznych siedlisk dla roslin i zwierzat.
Na skutek wzrostu predkosci i ruchu na drodze moze
wzrosng¢ efekt barierowosci drogi, utrudniajacy jej
pokonywanie przez zwierzeta.

Wzrost skali niekorzystnych oddziatywan
wynikajacych z eksploatacji; zwiekszenie zasiegu
emisji.

Dodatkowe zajecie terenu wzdtuz drogi.

Dtugi okres realizacji wptywajacy negatywnie na stan

Srodowiska.
Dalsza fragmentacja przestrzeni i izolacja populacji.
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przemieszczanie zwierzat.

Obszar presji wynikajacy z eksploatacji
drogi ulega tylko nieznacznemu
zwiekszeniu.

Z uwagi na wieloletnie funkcjonowanie
drogi w  sasiadujgcych  z  nig
ekosystemach nastgpita adaptacja do
presji.

Mozliwo$¢  przeniesienia  obcigzen
wynikajacych z eksploatacji drég na
mniej wrazliwe obszary (hatas, emisje
spalin).
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Zmiany krajobrazu (przeksztatcenia krajobrazu
naturalnego).

Koniecznos¢ wytaczenia z produkcji rolnej i lesnej
obszaréw koniecznych dla realizacji inwestycji.
Objecie presjg terendw wczesniej nieobcigzonych
emisjami ze zrodet liniowych.

Wysokie zuzycie materiatéw i energii w czasie

budowy.

Przebudowa Niewielki wptyw na poprawe bezpieczeristwa Stosunkowo krétki okres realizacji o

istniejgcych drog uzytkownikéw drog. wzmozonej uciazliwosci dla srodowiska.

(bez poszerzenia Utrzymanie wysokiego poziomu kolizji z istniejagcymi  Mozliwos¢ zachowania istniejgcych alei

pasa drogowego) drzewami. przydroznych jako cennego zasobu i
siedlisk dla roslin i zwierzat.
Zmniejszone niekorzystne
oddziatywania fazy eksploatacyjnej.

Remont istniejagcych  Brak mozliwosci poprawy bezpieczenstwa Niewatpliwie najkrotszy okres realizacji,

drég (odtworzenie uzytkownikdéw drog. ograniczajacy ucigzliwosci dla

stanu pierwotnego, Utrzymanie wysokiego poziomu kolizji z istniejagcymi = Srodowiska.

niebedace biezacg drzewami. Mozliwos¢ zachowania istniejacych alei

konserwacja) przydroznych jako cennego zasobu i

siedlisk dla roslin i zwierzat.
Zmniejszone niekorzystne
oddziatywania fazy eksploatacyjne;j.

Zrédto: Opracowanie wtasne

TRUDNOSCI WYNIKAJACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK
WE WSPOLCZESNE] WIEDZY, NAPOTKANYCH W TRAKCIE SPORZADZANIA
PROGNOZY

Stan wiedzy na temat wptywu rozwoju infrastruktury drogowej na sSrodowisko jest dobrze rozpoznany.
Istnieje wiele opracowan dokumentujgcych wptyw inwestycji drogowych na stan srodowiska, a takze
wskazujgcych na efektywno$é rozwigzan stosowanych na drogach w celu ograniczenia negatywnego
wptywu na Srodowisko. Nalezy wiec stwierdzi¢, ze podczas sporzgdzania Prognozy nie napotkano na
trudnosci wynikajace z niedostatkéw techniki lub luk we wspodtczesnej wiedzy. Trzeba jednak
podkresli¢, ze stopien szczegdtowosci prognozowanych skutkéw srodowiskowych w Prognozie,
odpowiada ogdélnemu okresleniu celéw i sposobdw ich realizacji okreslonych w Planie Rozwoju. Nie
zastepuje wiec prognozowania prowadzonego na etapie oceny oddziatywania na S$rodowisko
poszczegdlnych przedsiewzie¢, dla ktérych ramy okresla Plan Rozwoju. Nie mozna wykluczyé, ze na
etapie oceny oddziatywania poszczegdlnych przedsiewzieé na srodowisko rozpoznany stan srodowiska,
zwtaszcza w odniesieniu do zasobdw przyrodniczych, moze by¢ zrédtem dylematéw w ocenie skutkéw
Srodowiskowych planowanych dziatan i skutecznosci rozwigzan zapobiegajgcych, minimalizujgcych
i kompensujgcych te skutki.
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